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АДМИНИСТРАЦИЯ БОГОРОДСКОГО СЕЛЬСОВЕТА

ВОСКРЕСЕНСКОГО МУНИЦИПАЛЬНОГО РАЙОНА 

НИЖЕГОРОДСКОЙ ОБЛАСТИ

ПОСТАНОВЛЕНИЕ

29 марта 2019 года
№ 34
Об утверждении муниципальной программы «Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры сельского поселения Богородский сельсовет Воскресенского муниципального района Нижегородской области» 
В соответствии с Градостроительным кодексом РФ, постановлением Правительства Нижегородской области от 25.12.2013 №997 «Об утверждении Инвестиционной стратегии Нижегородской области до 2025 года», постановлением администрации Воскресенского муниципального района Нижегородской области от 06.06.2016 №511 «Об утверждении Порядка разработки, реализации и оценки эффективности муниципальных программ в Воскресенском муниципальном районе Нижегородской области», в целях реализации государственных и муниципальных адресных программ на территории Богородского сельсовета Воскресенского района, для обеспечения благоприятной среды обитания населения Воскресенского муниципального района, администрация Богородского сельсовета Воскресенского муниципального района Нижегородской области постановляет:

1.Утвердить прилагаемую муниципальную программу «Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры сельского поселения Богородский сельсовет Воскресенского муниципального района Нижегородской области» на 2019-2033 годы (далее - Программа).

Объем финансирования мероприятий Программы подлежит ежегодной корректировке в пределах средств, предусмотренных в бюджете Богородского сельсовета на очередной финансовый год.
2.Обнародовать на официальном сайте администрации Воскресенского муниципального района Нижегородской области в информационно-телекоммуникационной сети «Интернет».

3.Контроль за исполнением настоящего постановления оставляю за собой.

4.Настоящее постановление вступает в силу со дня его принятия.

И.о. главы администрации                                       

Богородского сельсовета                                                                  А.А.Иткулов

Утверждена
постановлением администрации Богородского сельсовета Воскресенского муниципального района Нижегородской области

от 29.03.2019 года № 22
Муниципальная программа

«Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры сельского поселения Богородский сельсовет Воскресенского муниципального района Нижегородской области»

1.Паспорт муниципальной программы
	Наименование муниципальной программы
	«Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры сельского поселения Богородский сельсовет Воскресенского муниципального района Нижегородской области» на 2019-2033 годы.

	Основание для разработки (наименование, номер и дата правового акта)
	-Градостроительный кодекс Российской Федерации от 29 декабря 2004 года №190-ФЗ;

-Федеральный закон от 29 декабря 2014 года № 456-ФЗ «О внесении изменений в Градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации»;

-постановление Правительства Российской Федерации от 25 декабря 2015 года N1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов».

	Муниципальный заказчик-координатор программы
	Администрация Богородского сельсовета Воскресенского муниципального района Нижегородской области.

	Соисполнители программы
	Отдел капитального строительства и архитектуры администрации Воскресенского муниципального района Нижегородской области.

	Цели программы
	Развитие транспортной инфраструктуры населенных пунктов, повышение доступности услуг транспортного комплекса, безопасности и устойчивости транспортной системы для населения Богородского сельсовета.

	Задачи программы
	1. Организация мероприятий по оказанию транспортных услуг населению и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования поселения. 
2. Организация мероприятий по развитию и совершенствованию автомобильных дорог местного значения.
3. Организация мероприятий по повышению безопасности дорожного движения на территории сельского поселения, а также формированию безопасного поведения участников дорожного движения и предупреждению дорожно-транспортного травматизма 

	Сроки и этапы реализации программы
	Срок реализации Программы 2019-2033 годы.
1 очередь – 2019 год. 

Расчетный срок – 2033 год.

	Объемы и источники финансирования программы (в разбивке по подпрограммам)

тыс.руб.
	Источ
ники финансирования
	Годы



	
	
	2019
	2020
	2021
	2022
	2023
	2033
	Всего за период реализа

ции

	
	ФБ*
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	ОБ*
	АИП*
	АИП*
	АИП*
	АИП*
	АИП*
	АИП*
	АИП*

	
	МБ*
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	ПИ*
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	Всего
	АИП*
	АИП*
	АИП*
	АИП*
	АИП*
	АИП*
	АИП*

	Индикаторы достижения цели
	1. Доля автомобильных дорог общего пользования местного значения, в отношении которых проведена паспортизация.
2. Доля муниципальных автомобильных дорог, в отношении которых проводились мероприятия по ремонту покрытий.

	Показатели непосредственных результатов
	1. Количество паспортизированных участков дорог общего пользования местного значения, 
2. Количество километров отремонтированных автомобильных дорог общего пользования местного значения 


* ФБ – федеральный бюджет ОБ – областной бюджет, МБ – местный бюджет, ПИ – прочие источники, АИП – в соостветствии с адресной инвестиционной программой.
2.Текст программы
2.1. Характеристика существующего состояния транспортной инфраструктуры (содержание проблемы).
2.1.1. Анализ положения Богородского сельсовета в структуре пространственной организации Воскресенского района

Основные характеристики Богородского сельсовета приведены в таблице 2.1.

Таблица 2.1 - Общие сведения о территории
	№ п/п
	Параметры
	Описание

	1
	Площадь территории, га
	40 474

	2
	Численность населения, чел.
	2390 

	3
	Плотность населения, чел/га
	0,06

	4
	Количество населенных пунктов
	27

	5
	Расстояние до областного центра
	160

	6
	Главные планировочные оси:
	

	
	Природная
	р.Ветлуга

	
	Транспортная
	а/д Боковая - Воскресенское - Докукино - граница Республики Марий Эл

	7
	Основные виды экономической деятельности
	Лесная промышленность


Описание границ Богородского сельсовета приведены в таблице 2.2.

Таблица 2.2 - Описание границ территории
	№ п/п
	Параметры
	Описание

	1
	Закон о границах:
	Закон об утверждении границ, состава территории Воскресенского муниципального района, границ и состава территорий муниципальных образований, входящих в состав Воскресенского муниципального района №168-З от 24 октября 2005 года

	2


	Соседние административно-территориальные образования:
	 

	
	север
	Глуховский сельсовет

	
	запад
	Нахратовский сельсовет

	
	юг
	Нестиарский сельсовет, Егоровский сельсовет

	
	восток
	Республика Марий Эл


Перечень населенных пунктов в составе Богородского сельсовета Воскресенского муниципального района: 

с.Богородское - административный центр, д.Бараниха, д.Бахарево, д.Бесходарное, д.Богданово, д.Борисовка, д.Валявиха, д.Галибиха, с.Докукино, д.Евдокимово, д.Задворка, д.Звягино, д.Калиниха, д.Косогорово, д.Курдома, д.Ладыгино, д.Лалакино, д.Нагорное, д.Сосновка, д.Сухоборка, д.Сысуево, д.Томилиха, д.Трифакино, д.Урубково, с.Успенское, д.Чанниково, д.Шевелино.

Положение сельсовета в структуре расселения показано на рисунках 1.1 и 1.2.
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	Рисунок 1.1 - Положение района в структуре Нижегородской области
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Рисунок 1.2 – Расположение Богородского сельсовета в структуре Воскресенского района Нижегородской области


2.1.2. Социально-экономическая характеристика поселения, градостроительная деятельность на территории поселения.
Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры Богородского сельсовета Воскресенского муниципального района Нижегородской области разработана на основании и с учётом следующих правовых актов:
-Градостроительный кодекс Российской Федерации от 29 декабря 2004 года №190-ФЗ;

-Федеральный закон от 29 декабря 2014 года № 456-ФЗ «О внесении изменений в Градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации»;

-Постановление Правительства Российской Федерации от 1 октября 2015 года № 1050 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов»;

Постановление Правительства Нижегородской области от 25.12.2013 №997 «Об утверждении Инвестиционной стратегии Нижегородской области до 2025 года»
-Постановление Правительства Нижегородской области от 21.12.2018 №889 «Стратегия развития Нижегородской области до 2035 года»;
-Постановление Правительства Нижегородской области от 9.06.2016 № 344 «Об утверждении генерального плана Богородского сельского поселения Воскресенского муниципального района Нижегородской области».

Общей стратегической целью социально-экономического развития поселения на прогнозный период является обеспечение повышения уровня и качества жизни населения, приток инвестиций в экономику муниципального образования, что обеспечит создание современных производств на его территории, а также увеличит налоговые поступления в бюджеты всех уровней. 
Перечень населенных пунктов и численность их населения
	№ п/п
	Населенные пункты, входящие в состав муниципального образования
	Численность населения, человек
	Зарегистрировано

по месту
жительства
	Незарегистрированные по месту жительства, проживающие 1 год и более

	1
	с. Богородское
	688
	656
	32

	2
	д. Бараниха
	8
	8
	0

	3
	д. Борисовка
	1
	1
	0

	4
	д. Валявиха
	8
	4
	4

	5
	д. Галибиха
	108
	102
	6

	6
	д. Задворка
	280
	275
	5

	7
	д. Звягино
	118
	116
	2

	8
	д. Калиниха
	247
	237
	10

	9
	д. Косогорово
	7
	7
	0

	10
	д. Курдома
	115
	115
	0

	11
	д. Лалакино
	15
	14
	1

	12
	д. Трифакино
	30
	18
	12

	13
	д. Урубково
	2
	2
	0

	14
	д. Чанниково
	24
	24
	0

	15
	с. Докукино
	275
	262
	13

	16
	д. Бахарево
	23
	22
	1

	17
	д. Бесходарное
	55
	48
	7

	18
	д. Богданово
	116
	107
	9

	19
	д. Евдокимово
	12
	12
	0

	20
	д. Ладыгино
	15
	14
	1

	21
	д. Нагорное
	19
	18
	1

	22
	д. Сосновка
	2
	2
	0

	23
	д. Сухоборка
	107
	99
	8

	24
	д. Сысуево
	100
	94
	6

	25
	д. Томилиха
	2
	2
	0

	26
	с. Успенское
	6
	6
	0

	27
	д. Шавелино
	7
	6
	1

	 
	Всего постоянного населения
	2390
	2271
	119

	
	Населенные пункты с населением более 50 человек

	
	Населенные пункты с населением 30 и менее человек


Генеральный план сельсовета принимает за основу определения перспективной численности населения неизбежность правительственных и прочих мероприятий, направленных на повышение рождаемости и общее улучшение демографический обстановки. Проектом выбрано направление относительной стабилизации численности населения (позитивный сценарий).
Результаты демографического прогноза
	Населенный пункт
	2018
	первая очередь (2019)
	расчетный срок (2033)

	с. Богородское
	688
	670
	696

	д. Бараниха
	8
	7
	8

	д. Борисовка
	1
	1
	1

	д. Валявиха
	8
	7
	8

	д. Галибиха
	108
	94
	110

	д. Задворка
	280
	243
	284

	д. Звягино
	118
	102
	119

	д. Калиниха
	247
	214
	250

	д. Косогорово
	7
	5
	6

	д. Курдома
	115
	100
	117

	д. Лалакино
	15
	13
	15

	д. Трифакино
	30
	26
	31

	д. Урубково
	2
	2
	2

	д. Чанниково
	24
	21
	25

	с. Докукино
	275
	239
	280

	д. Бахарево
	23
	20
	23

	д. Бесходарное
	55
	48
	56

	д. Богданово
	116
	101
	118

	д. Евдокимово
	12
	10
	12

	д. Ладыгино
	15
	13
	15

	д. Нагорное
	19
	17
	19

	д. Сосновка
	2
	2
	2

	д. Сухоборка
	107
	93
	110

	д. Сысуево
	100
	87
	102

	д. Томилиха
	2
	2
	2

	с. Успенское
	6
	5
	6

	д. Шавелино
	7
	6
	7

	Всего
	2390
	2071
	2426


Все более отчетливой становится тенденция стремительного оттока людей из больших городов в пригороды (субурбанизация). В связи с близостью Воскресенского района к областному центру – Н.Новгороду отмечается большой прирост населения на постоянное и временное проживание. Общий прирост составит 3185 на первую очередь реализации проекта и 9580 человек на расчетный срок. 

Перечень производственных предприятий
	Наименование предприятия
	Вид деятельности
	Адрес предприятия

	ООО «Строй-сервис»
	Деревопереработка
	д. Задворка, пер. Мира, д.8

	ИП Гусев В.Н.
	Деревопереработка
	с. Богородское, ул. Полевая, д. 2

	Фирма ООО «Н-Н»
	Деревопереработка
	с. Богородское, ул. Первомайская, д. 20

	ИП Дружинина М.А.
	Сельское хозяйство
	д. Сысуево, ул. Полевая, д. 2


Главной задачей развития животноводства в сельсовете является обеспечение населения продуктами питания высокого качества в основном за счет отечественного сельхозпроизводителя.

Рост производства животноводческой продукции во всех хозяйствах сельсовета будет идти на основе интенсификации производства, повышения продуктивности животных, что позволит значительно снизить себестоимость производства единицы продукции.

Общей стратегической целью социально-экономического развития поселения на прогнозный период является обеспечение повышения уровня и качества жизни населения, приток инвестиций в экономику муниципального образования, что обеспечит создание современных производств на его территории, а также увеличит налоговые поступления в бюджеты всех уровней. 
Правовым актом территориального планирования муниципального уровня является генеральный план. Генеральный план Богородского сельского поселения Воскресенского муниципального района Нижегородской области утвержден постановлением Правительства Нижегородской области от 09 июня 2016 года № 344, согласно которому установлены и утверждены:

- территориальная организация и планировочная структура территории поселения;

- функциональное зонирование территории поселения;

- границы зон планируемого размещения объектов капитального строительства муниципального уровня.

Выполнены следующие этапы градостроительной деятельности на территории поселения:

- решением Земского собрания Воскресенского муниципального района Нижегородской области от 20.01.2017 № 7 утверждены правила землепользования и застройки Богородского сельского поселения;

- постановлением администрации Богородского сельсовета от 07.09.2016 № 123 утверждена программа комплексного развития систем коммунальной инфраструктуры Богородского сельского поселения;

- решением сельского Совета Богородского сельсовета от 21 декабря 2012 года № 20 утверждена схема теплоснабжения; 

- решением сельского Совета Богородского сельсовета от 01 октября 2013 года № 12 утверждены схемы водоснабжения и водоотведения Богородского сельского поселения.
2.1.3. Характеристика функционирования и показатели работы транспортной инфраструктуры по видам транспорта;

Развитие транспортной системы Богородского сельского поселения (далее – Поселение) является необходимым условием улучшения качества жизни жителей в поселении. 

Транспортная инфраструктура Богородского сельского поселения является составляющей инфраструктуры Воскресенского муниципального района Нижегородской области, что обеспечивает конституционные гарантии граждан на свободу передвижения и делает возможным свободное перемещение товаров и услуг. Наличием и состоянием сети автомобильных дорог определяется территориальная целостность и единство экономического пространства. Недооценка проблемы несоответствия состояния дорог и инфраструктуры местного значения социально-экономическим потребностям общества является одной из причин экономических трудностей и негативных социальных процессов. Транспортную инфраструктуру поселения образуют линии, сооружения и устройства внешнего транспорта. Основными структурными элементами транспортной инфраструктуры поселения являются: сеть улиц и дорог и сопряженная с ней сеть пассажирского транспорта. Внешние транспортно-экономические связи Богородского сельского поселения с другими регионами осуществляются одним видом транспорта: автомобильным. 

На территории Богородского сельского поселения железнодорожая сеть отсутствует. Существующий пассажирский железнодорожный вокзал находится в городе Семенов. 
На территории Богородского сельского поселения водный транспорт не используется, мероприятий по обеспечению водным транспортом не планируется. 

Воздушные перевозки не осуществляются. 

2.1.4 Характеристика сети дорог поселения, параметры дорожного движения, оценка качества содержания дорог.
Автомобильные дороги являются важнейшей составной частью транспортной инфраструктуры Богородского сельского поселения. Они связывают территорию поселения с соседними территориями, населенные пункты поселения с районным центром, обеспечивают жизнедеятельность всех населенных пунктов поселения, во многом определяют возможности развития поселения, по ним осуществляются автомобильные перевозки грузов и пассажиров. От уровня развития сети автомобильных дорог во многом зависит решение задач достижения устойчивого экономического роста поселения, повышения конкурентоспособности местных производителей и улучшения качества жизни населения. 

К автомобильным дорогам общего пользования местного значения относятся муниципальные дороги, улично-дорожная сеть и объекты дорожной инфраструктуры, расположенные в границах сельского поселения, находящиеся в муниципальной собственности сельского поселения. 

Развитие экономики поселения во многом определяется эффективностью функционирования автомобильного транспорта, которая зависит от уровня развития и состояния сети автомобильных дорог общего пользования местного значения. Недостаточный уровень развития дорожной сети приводит к значительным потерям экономики и населения поселения, является одним из наиболее существенных ограничений темпов роста социально-экономического развития Богородского сельского поселения, поэтому совершенствование сети автомобильных дорог общего пользования местного значения важно для поселения. Это в будущем позволит обеспечить приток трудовых ресурсов, развитие производства, а это в свою очередь приведет к экономическому росту поселения. 

Автомобильные дороги подвержены влиянию природной окружающей среды, хозяйственной деятельности человека и постоянному воздействию транспортных средств, в результате чего меняется технико-эксплуатационное состояние дорог. Состояние сети дорог определяется своевременностью, полнотой и качеством выполнения работ по содержанию, ремонту и капитальному ремонту и зависит напрямую от объемов финансирования и стратегии распределения финансовых ресурсов в условиях их ограниченных объемов. 

В условиях, когда объем инвестиций в дорожный комплекс является явно недостаточным, а рост уровня автомобилизации значительно опережает темпы роста развития дорожной сети, на первый план выходят работы по содержанию и эксплуатации дорог. При выполнении текущего ремонта используются современные технологии с использование специализированных звеньев машин и механизмов, позволяющих сократить ручной труд и обеспечить высокое качество выполняемых работ. При этом текущий ремонт в отличие от капитального, не решает задач, связанных с повышением качества дорожного покрытия - характеристик ровности, шероховатости, прочности и т.д. Недофинансирование дорожной отрасли, в условиях постоянного роста интенсивности движения, изменения состава движения в сторону увеличения грузоподъемности транспортных средств, приводит к несоблюдению межремонтных сроков, накоплению количества участков недоремонта. Учитывая вышеизложенное, в условиях ограниченных финансовых средств стоит задача их оптимального использования с целью максимально возможного снижения количества проблемных участков автомобильных дорог и сооружений на них. Применение программно-целевого метода в развитии автомобильных дорог общего пользования местного значения Богородского сельского поселения позволит системно направлять средства на решение неотложных проблем дорожной отрасли в условиях ограниченных финансовых ресурсов. 

В связи с недостаточностью финансирования расходов на дорожное хозяйство в бюджете Богородского сельского поселения эксплуатационное состояние значительной части улиц поселения по отдельным параметрам перестало соответствовать требованиям нормативных документов и технических регламентов. Возросли материальные затраты на содержание улично-дорожной сети в связи с необходимостью проведения значительного объема работ по ямочному ремонту дорожного покрытия улиц. 

Улично-дорожная сеть внутри населенных пунктов, как правило, не благоустроена.
Таблица 2.12.1 - Характеристика автодорог на территории поселения
	№ п/п
	Направление дорог
	Тип покрытия
	Протяженность, км

 (в границах 

поселения)
	Ширина 

полотна, м
	Категория

	Межмуниципальные автодороги

	1
	Автодорога Задворка-Нестиары 
	твердое
	6,958
	
	4

	 2
	Автодорога Валявиха-Звягино-Чанниково-Галибиха
	твердое
	10,811
	
	4

	3
	Автодорога Боковая - Воскресенское - Докукино - граница Республики Марий Эл
	твердое
	29,8
	
	4

	4
	Подъезд к д. Сухоборка от а/д Боковая - Воскресенское - Докукино - граница Республики Марий Эл
	твердое
	0,726
	
	4-5

	5
	Подъезд к д. Сысуево от а/д Боковая - Воскресенское - Докукино - граница Республики Марий Эл
	твердое
	0.439
	
	4-5

	6
	Подъезд к д. Сосновка от а/д Боковая - Воскресенское - Докукино - граница Республики Марий Эл
	твердое
	0.340
	
	4-5

	7
	Подъезд к д. Ладыгино от а/д Боковая - Воскресенское - Докукино - граница Республики Марий Эл
	твердое
	0.536
	
	4-5

	8
	Подъезд N 1 к с. Богородское от а/д Боковая - Воскресенское - Докукино - граница Республики Марий Эл
	твердое
	1.450
	
	4-5

	9
	Подъезд N 2 к с. Богородское от а/д Боковая - Воскресенское - Докукино - граница Республики Марий Эл
	твердое
	1.841
	
	4-5

	10
	Подъезд N 3 к с. Богородское от а/д Боковая - Воскресенское - Докукино - граница Республики Марий Эл
	твердое
	1.508
	
	4-5

	11
	Подъезд к с. Успенское от а/д Боковая - Воскресенское - Докукино - граница Республики Марий Эл
	твердое
	0.980
	
	4-5

	12
	Подъезд к д. Шевелино от а/д Боковая - Воскресенское - Докукино - граница Республики Марий Эл
	твердое
	2.230
	
	4-5

	13
	Подъезд к д. Бахарево от а/д Боковая - Воскресенское - Докукино - граница Республики Марий Эл
	твердое
	0.113
	
	4-5

	14
	Подъезд к д. Трифакино от а/д Боковая - Воскресенское - Докукино - граница Республики Марий Эл
	твердое, грунт
	1.083
	
	4-5

	15
	Подъезд к д. Томилиха от а/д Боковая - Воскресенское - Докукино - граница Республики Марий Эл
	твердое
	0.263
	
	4-5

	Итого межмуниципальных дорог
	48,295
	
	

	Местные (поселковые) автодороги

	
	Д.Калиниха
	
	
	
	

	1
	Дорожная
	грунт
	0,321
	-
	4-5

	2
	Центральная
	грунт
	1,083
	-
	4-5

	3
	Береговая
	грунт
	1,676
	-
	4-5

	
	Д.Задворка
	
	
	
	

	4
	Дорожная
	грунт
	
	-
	4-5

	5
	Мира
	твердое
	1,248
	-
	4-5

	6
	Пер.Мира
	грунт
	0,257
	-
	4-5

	7
	Свободы
	грунт
	0,328
	-
	4-5

	8
	Зеленая
	грунт
	0,342
	-
	4-5

	9
	Полевая
	грунт
	1,056
	-
	4-5

	10
	Буханова
	грунт
	0,557
	-
	4-5

	11
	Центральная
	твердое
	0,227
	-
	4-5

	12
	Садовая
	грунт
	0,185
	-
	4-5

	13
	Нагорная
	грунт
	0,460
	-
	4-5

	14
	Кооперативная
	грунт
	0,773
	-
	4-5

	
	Д.Курдома
	грунт
	
	
	

	15
	Луговая
	грунт
	0,357
	-
	4-5

	16
	Сосновая
	грунт
	0,874
	-
	4-5

	17
	Гагарина
	грунт
	1,371
	-
	4-5

	18
	Береговая
	грунт
	0,476
	-
	4-5

	
	С.Богородское
	грунт
	
	
	

	19
	Подъезд к кладбищу
	твердое
	0,255
	-
	4-5

	20
	Советская
	твердое
	0,3
	-
	4-5

	21
	Пер.Советский
	твердое
	0,09
	-
	4-5

	22
	60 лет Октября
	грунт
	0,275
	-
	4-5

	23
	Молодежная
	твердое
	0,55
	-
	4-5

	24
	Полевая
	грунт
	0,35
	-
	4-5

	25
	Мира
	грунт
	0,805
	-
	4-5

	26
	Первомайская
	грунт
	0,561
	-
	4-5

	27
	Береговая
	грунт
	1,0
	-
	4-5

	28
	Пионерская
	грунт
	0,35
	-
	4-5

	29
	Комсомольская
	грунт, твердое
	1,317
	-
	4-5

	30
	Дачная
	грунт
	0,5
	-
	4-5

	
	Д.Галибиха
	
	
	
	

	31
	Школьная
	грунт
	0,7
	-
	4-5

	32
	Пролетарская
	грунт
	0,48
	-
	4-5

	33
	Береговая
	грунт
	1,151
	-
	4-5

	34
	Чехова
	грунт
	0
	-
	4-5

	
	Д.Звягино
	
	
	
	

	35
	Февральская
	грунт
	0,968
	-
	4-5

	36
	Механизаторов
	грунт
	0
	-
	4-5

	
	Д.Чанниково
	
	
	
	

	37
	Крупской
	грунт
	0,801
	-
	4-5

	38
	Подгорная
	грунт
	0,4
	-
	4-5

	
	Трифакино
	
	
	
	

	39
	Радужная
	грунт
	
	-
	4-5

	40
	Пристанская
	грунт
	0,104
	-
	4-5

	41
	Береговая
	грунт
	0,238
	-
	4-5

	42
	Заовражная
	грунт
	
	
	

	43
	Ясная
	грунт
	0,548
	-
	4-5

	
	Д.Валявиха
	
	
	-
	4-5

	44
	Заречная 
	грунт
	1,026
	-
	4-5

	
	Д.Лалакино
	
	
	
	

	45
	подъезд
	грунт
	0,748 
	-
	4-5

	46
	Комарова
	грунт
	1,198
	-
	4-5

	
	Д.Урубково
	
	
	
	

	47
	подъезд
	грунт
	0,128
	-
	4-5

	48
	Кирова
	грунт
	0,8
	-
	4-5

	
	Д.Косогорово
	
	
	
	

	49
	Дорожная
	грунт
	0,516
	-
	4-5

	
	Д.Борисовка
	
	
	
	

	50
	Лесная
	грунт
	0,222
	-
	4-5

	
	Д.Бахарево
	
	
	
	

	51
	Главная
	грунт
	1,048
	-
	4-5

	
	Д.Бесходарное
	
	
	
	

	52
	Главная
	грунт
	0,611
	-
	4-5

	
	Д.Богданово
	
	
	
	

	53
	Левашиха
	грунт, твердое
	0,93
	-
	4-5

	54
	Заглядовка
	грунт
	0,436
	-
	4-5

	55
	Олипандровка
	грунт
	0,448
	-
	4-5

	
	Д.Евдокимово
	
	
	
	

	56
	Главная
	грунт
	1,14
	-
	4-5

	
	Д.Ладыгино
	
	
	
	

	57
	Главная
	грунт
	1,5
	-
	4-5

	
	Д.Нагорное
	
	 
	
	

	58
	Дорожная
	грунт
	0,935
	-
	4-5

	59
	Главная
	грунт
	0,37
	-
	4-5

	
	С.Докукино
	
	
	
	

	60
	Подъезд к кладбищу
	твердое
	0,128
	-
	4-5

	61
	Молодежная
	твердое, грунт
	0,565
	-
	4-5

	62
	Волошка
	грунт
	0,698
	-
	4-5

	63
	Полевая
	грунт
	0,485
	-
	4-5

	64
	Новая
	грунт
	0,313
	-
	4-5

	65
	Прогонная
	твердое, грунт
	0,458
	-
	4-5

	66
	Пер.Прогонный
	грунт, твердое
	0,414
	-
	4-5

	67
	Овражная
	грунт
	0,91
	-
	4-5

	68
	Центральная
	грунт
	0,35
	-
	4-5

	
	Д.Бараниха
	
	
	
	

	69
	Лесная
	грунт
	0,752
	-
	4-5

	
	Д.Сосновка
	
	
	
	

	70
	Главная
	грунт
	0,72
	-
	4-5

	
	Д.Сухоборка
	
	
	
	

	71
	Главная
	грунт
	1,237
	-
	4-5

	72
	Пристанская
	грунт
	0,365
	-
	4-5

	
	Д.Сысуево
	
	
	
	

	73
	Главная
	грунт
	1,61
	-
	4-5

	74
	Кооперативная
	грунт
	0,320
	-
	4-5

	75
	Пионерская
	грунт
	0,505
	-
	4-5

	76
	Полевая
	грунт
	1,014
	-
	4-5

	
	Д.Томилиха
	
	
	
	

	77
	Главная
	грунт
	0,505
	-
	4-5

	
	Д.Успенское
	
	
	
	

	78
	Большая
	грунт
	0,63
	-
	4-5

	79
	Малая
	грунт
	0,43
	-
	4-5

	
	Д.Шевелино
	
	
	
	

	80
	Главная
	грунт
	0,576
	-
	4-5

	
	Итого местных (поселковых)
	48,375
	
	


2.1.5. Анализ состава парка транспортных средств и уровня автомобилизации в поселении, обеспеченность парковками (парковочными местами)
На протяжении последних лет наблюдается тенденция к увеличению числа автомобилей на территории поселения. Основной прирост этого показателя осуществляется за счет увеличения числа легковых автомобилей, находящихся в собственности граждан. На - 01.01.2019 года года количество грузовых автомобилей составляет 21, легковых – 136. 

Хранение автотранспорта на территории поселения осуществляется в пределах участков предприятий и на придомовых участках жителей поселения. 
2.1.6. Характеристика работы транспортных средств общего пользования, включая анализ пассажиропотока.
Пассажирский транспорт является важнейшим элементом сферы обслуживания населения, без которого невозможно нормальное функционирование общества. Он призван удовлетворять потребности населения в передвижениях, вызванные производственными, бытовыми, культурными связями. Основным и единственным пассажирским транспортом является автобус.
В Богородском сельском поселении наблюдается изменение интенсивности пассажиропотока в зависимости от времени года. Сезонная неравномерность выражается в увеличении пассажиропотока в летний период года и относится на счет поездок с рекреационными целями. 
Для доставки детей из отдаленных населенных пунктов Поселения в учебное образовательное учреждение организован школьный автобус. Автотранспортное предприятие на территории Богородского сельского поселения отсутствует.

Перечень маршрутов движения общественного транспорта
	Наименование

маршрута, проходящего 

через сельсовет
	Название

остановки
	Протяженность (км)
	Количество ед. подвижного состава на линии
	Средний интервал (мин)

	Воскресенское- Сухоборка
	Д.Калиниха Д.Задворка Д.Курдома С.Богородское 
Д.Трифакино
Д.Галибиха
Д.Богданово
Д.Бесходарное

С.Докукино

Д.Нагорное

Д.Сухоборка
	25
	1
	ср,пт: 13.00

сб,вс: 5.40 13.00 17.20



	Воскресенское-Сысуево
	Д.Калиниха
Д.Задворка
Д.Курдома
С.Богородское 
Д.Трифакино
Д.Галибиха
Д.Богданово
Д.Бесходарное

С.Докукино

Д.Нагорное

Д.Сухоборка

Д.Сысуево
	27
	1
	пн, вт, чт: 5.40 13.00 17.20



	Воскресенское-Сысуево с заездом в д.Звягино
	Д.Калиниха
Д.Задворка
Д.Курдома
С.Богородское 
Д.Трифакино

Д.Валявиха

Д.Звягино

Д.Чанниково
Д.Галибиха
Д.Богданово
Д.Бесходарное

С.Докукино

Д.Нагорное

Д.Сухоборка

Д.Сысуево
	38
	1
	ср,пт: 5.40 17.20


2.1.7. Характеристика условий пешеходного и велосипедного передвижения.
На территории сельского поселения велосипедное движение в организованных формах не представлено и отдельной инфраструктуры не имеет. 
Улично-дорожная сеть внутри населенных пунктов, как правило, не благоустроена, требуется формирование пешеходных тротуаров, необходимых для упорядочения движения пешеходов, укладка асфальтобетонного покрытия, ограничение дорожного полотна.
2.1.8. Характеристика движения грузовых транспортных средств, оценка работы транспортных средств коммунальных и дорожных служб, состояния инфраструктуры для данных транспортных средств.

Грузовые транспортные средства, принадлежащие собственникам всех видов собственности на территории поселения, составляют 21 единицу, что составляет 12 % от общего количество автомобилей в поселении. 

Основная часть перевозимых грузов сельскохозяйственного назначения перевозится привлеченным транспортом. 
Для содержания автомобильных дорог местного значения заключаются муниципальные контракты. 

Для прохождения технического обслуживания автотранспорта собственной производственно-технической базы, оборудования и персонала в поселении нет. 
2.1.9. Анализ уровня безопасности дорожного движения.
Проблема аварийности, связанная с автомобильным транспортом приобрела особую остроту в связи с несоответствием дорожно-транспортной инфраструктуры потребностям общества и государства в безопасном дорожном движении, недостаточной эффективностью функционирования системы обеспечения безопасности дорожного движения и крайне низкой дисциплиной участников дорожного движения.

Увеличение парка транспортных средств, при снижении объемов строительства, реконструкции и ремонта автомобильных дорог, недостаточном финансировании по содержанию автомобильных дорог привели к ухудшению условий движения. 

Обеспечение безопасности дорожного движения на улицах населенных пунктов и автомобильных дорогах поселения, предупреждение дорожно-транспортных происшествий (ДТП) и снижение тяжести их последствий является на сегодня одной из актуальных задач. 

Несмотря на то, что на сегодняшний день на территории Богородского сельского поселения дорожно-транспортных происшествий не зафиксировано, в перспективе из-за неудовлетворительного состояния автомобильных дорог, увеличения количества личного автотранспорта у жителей и несовершенства технических средств организации дорожного движения возможно ухудшение ситуации. 

Основными причинами совершении ДТП с тяжкими последствиями по данным Государственной инспекции безопасности дорожного движения Нижегородской области являются несоответствие скорости движения конкретным дорожным условиям, нарушение скоростного режима, нарушение правил обгона и нарушение правил дорожного движения пешеходами. 
Одним из важных технических средств организации дорожного движения являются дорожные знаки, информационные указатели, предназначенные для информирования об условиях и режимах движения водителей и пешеходов. 

Качественное изготовление дорожных знаков, правильная их расстановка в необходимом объеме и информативность оказывают значительное влияние на снижение количества дорожно-транспортных происшествий и в целом повышают комфортабельность движения. 

В связи с рисками ухудшения обстановки с аварийностью и наличием проблемы обеспечения безопасности дорожного движения требуются выработка и реализация долгосрочной стратегии, координация усилий всех заинтересованных служб и населения, органов местного самоуправления. 

С целью снижения остроты создавшейся проблемы применение программно-целевого метода позволит добиться: 

- координации деятельности органов местного самоуправления в области обеспечения безопасности дорожного движения; 

- реализации комплекса мероприятий, в том числе профилактического характера, по снижению числа дорожно-транспортных происшествий с пострадавшими, обусловленных дорожными условиями, а также снижению числа погибших в результате ДТП.

Для эффективного решения проблем с дорожно-транспортной аварийностью и обеспечения снижения ее показателей необходимы продолжение системной реализации мероприятий по повышению безопасности дорожного движения и их обеспеченность финансовыми ресурсами. С учетом изложенного, можно сделать вывод об актуальности и обоснованной необходимости продолжения работы в области обеспечения безопасности дорожного движения в рамках Программы. 

Реализация Программы позволит: 

- установить необходимые виды и объемы дорожных работ, 
- обеспечить безопасность дорожного движения; 

- сформировать расходные обязательства по задачам, сконцентрировав финансовые ресурсы на реализации приоритетных задач.
2.1.10. Оценка уровня негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье населения.
Состояние воздушного бассейна является одним из основных наиболее важных факторов, определяющих экологическую ситуацию и условия проживания населения. Основными факторами, воздействующими на состояние атмосферного воздуха, являются количество и масса загрязняющих веществ (ЗВ), поступающих в атмосферу от различных источников, а также потенциал загрязнения атмосферы. Территория Богородского с/с находится в зоне умеренного потенциала загрязнения атмосферы. 

Территория Воскресенского района относится к достаточно благополучному с точки зрения чистоты атмосферного воздуха. Наличие лесных массивов, практическое отсутствие крупных промышленных источников воздушного загрязнения делают это место притягательным для жилищного и рекреационного использования.

Основными источниками загрязнения атмосферного воздуха в Богородского с/с являются автотранспорт, действующие деревообрабатывающие предприятия, объекты захоронения твердых бытовых и биологических отходов.

Основную долю в общем объеме выбросов загрязняющих веществ от автотранспорта составляет оксид углерода (до 76%). В атмосферном воздухе присутствуют также взвешенные вещества, диоксид серы, диоксид углерода, диоксид азота, сажа, бензапирен, формальдегид.

При этом величина вредного воздействия автомобильного транспорта на окружающую среду зависит не только от интенсивности движения на автомагистралях, но и от состояния дорожного покрытия, а также технического состояния транспорта. 

За границами населенных пунктов для автомагистралей устанавливаются санитарные разрывы до границы жилой застройки согласно нормам СП 42.13330.2011 «Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений».
Таблица: Санитарный разрыв от автомобильных дорог

	Категория автомобильной дороги
	Размер санитарного разрыва в соответствии с СП 42.13330.2011, м

	I, II и III
	100 м от бровки земляного полотна до жилой застройки, 50 м до садоводческих товариществ

	IV, V
	50 м от бровки земляного полотна до жилой застройки, 25 м до садоводческих товариществ


Автомобильные дороги Богородского с/с Воскресенского района относятся к IV, V категориям, для которых санитарный разрыв установлен 50 м.

Одним из направлений в работе по снижению негативного влияния автотранспорта на загрязнение окружающей среды является дальнейшее расширение использования альтернативного топлива – сжатого и сжиженного газа, благоустройство дорог, контроль работы двигателей. 
2.1.11. Характеристика существующих условий и перспектив развития и размещения транспортной инфраструктуры поселения.
Автомобильные дороги являются важнейшей составной частью транспортной системы. От уровня транспортно-эксплуатационного состояния и развития сети автомобильных дорог во многом зависит решение задач достижения устойчивости экономического состояния муниципального образования – Богородский сельсовет, повышение качества жизни населения, снижения дорожно-транспортных происшествий.

Значительная часть автомобильных дорог общего пользования местного значения с твердым покрытием имеют высокую степень износа, а также являются грунтовыми, что резко увеличивает транспортные издержки, снижает общее качество жизни населения.

Несоблюдение межремонтных сроков службы дорожных покрытий, ежегодный недостающий ремонт действующей сети дорог общего пользования местного значения увеличивает объёмы ямочного ремонта и не даёт необходимого эффекта в сохранении сети автодорог.

Необходимо принять неотложные меры по качественному изменению состояния сети автомобильных дорог общего пользования местного значения, чтобы обеспечить их соответствие с потребностями экономики и населения.
Генеральным планом предусматривается следующие мероприятия по развитию поселковых дорог и улично-дорожной сети внутри населенных пунктов сельсовета, в соответствии с «Концепцией развития и совершенствования сети автомобильных дорог общего пользования Нижегородской области на перспективу до 2025 года»: 
- строительство дорог, улиц и объектов дорожной инфраструктуры (таблица 2.2.2.1).

Таблица 2.2.2.1  - Перечень планируемых дорог, улиц и объектов дорожной инфраструктуры

	Наименование
	Протяженность, км*

	Строительство автодороги Обход д.Галибиха. 
	3,3

	Строительство автодороги Подъезд к д.Сухоборка от а/д Боковая- Воскресенское- Докукино- граница Республики Марий Эл.
	0,7

	Строительство автодороги подъезд к д.Курдома от а/д Боковая- Воскресенское- Докукино- граница Республики Марий Эл.
	1,3

	Строительство автодороги проезд по д.Сухоборка.
	1,5

	Строительство автодороги обход д.Бесходарное, с.Докунино, д.Нагорное (участок дороги Боковая -Воскресенское- Докунино-граница Республики Марий Эл).
	10,55

	Строительство проезда к д.Бараниха.
	1,5

	ИТОГО 
	18,85

	Примечание - * Точная протяженность планируемой улично-дорожной сети будет определяться на стадии разработки проектов планировки территории и проектов планировки линейных объектов


На территории, предусмотренной для включения в границы населенных пунктов предусматривается строительство улиц в жилой застройке, а также улиц и дорог в промышленных и коммунально-складских зонах. Ширина полосы движения составляет 3 м, число полос - 2. Протяженность улиц и дорог устанавливается на последующих этапах проектирования. 

2.1.12 Оценка нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной инфраструктуры поселения.
Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры Богородского сельсовета Воскресенского муниципального района Нижегородской области разработана на основании и с учётом следующих правовых актов:
-Градостроительный кодекс Российской Федерации от 29 декабря 2004 года №190-ФЗ;

-Федеральный закон от 29 декабря 2014 года № 456-ФЗ «О внесении изменений в Градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации»;

-Постановление Правительства Российской Федерации от 1 октября 2015 года № 1050 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов»;

- Постановление Правительства Нижегородской области от 25.12.2013 №997 «Об утверждении Инвестиционной стратегии Нижегородской области до 2025 года»;
- Постановление Правительства Нижегородской области от 21.12.2018 №889 «Стратегия развития Нижегородской области до 2035 года»;
- Постановление Правительства Нижегородской области от 9.06.2016 № 344 «Об утверждении генерального плана Богородского сельского поселения Воскресенского муниципального района Нижегородской области».
Правовым актом территориального планирования муниципального уровня является генеральный план. Генеральный план Богородского сельского поселения Воскресенского муниципального района Нижегородской области утвержден постановлением Правительства Нижегородской области от 9 июня 2016 года № 344, согласно которому установлены и утверждены:

- территориальная организация и планировочная структура территории поселения;

- функциональное зонирование территории поселения;

- границы зон планируемого размещения объектов капитального строительства муниципального уровня.

Выполнены следующие этапы градостроительной деятельности на территории поселения:

- решением Земского собрания Воскресенского муниципального района Нижегородской области от 20.01.2017 № 7 утверждены правила землепользования и застройки Богородского сельского поселения;

- постановлением администрации Богородского сельсовета от 07.09.2016 № 123 утверждена программа комплексного развития систем коммунальной инфраструктуры Богородского сельского поселения;

- решением сельского Совета Богородского сельсовета от 21 декабря 2012 года № 20 утверждена схема теплоснабжения; 

- решением сельского Совета Богородского сельсовета от 01 октября 2013 года № 12 утверждены схемы водоснабжения и водоотведения Богородского сельского поселения.
2.2.Цели и задачи программы
2.2.1 Оценка финансирования транспортной инфраструктуры.

Финансовой основой реализации муниципальной программы являются средства бюджета Богородского сельского поселения. Привлечение средств бюджета Нижегородской области учитывается как прогноз софинансирования мероприятий в соответствии с действующим законодательством. 

Ежегодные объемы финансирования программы определяются в соответствии с утвержденным бюджетом Богородского сельского поселения на соответствующий финансовый год и с учетом дополнительных источников финансирования. 

Финансирование мероприятий Программы осуществляется в следующих формах бюджетных ассигнований: оплата муниципальных контрактов на поставку товаров, выполнение работ, оказание услуг для муниципальных нужд в целях реализации полномочий сельского поселения по ремонту дорог местного значения. 

Указанные в настоящей Программе средства, необходимые на реализацию мероприятий Программы, рассчитаны для ремонта автомобильных дорог общего пользования местного значения и улично-дорожной сети, уровень состояния которых требует дополнительных финансовых вложений к возможностям местного бюджета для изготовления проектной документации и строительства дорог улично-дорожной сети. 

Объемы финансирования муниципальной программы носят прогнозный характер и подлежат уточнению в установленном порядке. 
2.2.2.Прогноз транспортного спроса, изменения объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов на территории поселения.
А) Прогноз социально – экономического и градостроительного развития Богородского сельского поселения. 
При анализе показателей текущего уровня социально-экономического и градостроительного развития Богородского сельского поселения, отмечается следующее: 

- транспортная доступность населенных пунктов поселения средняя; 

- наличие трудовых ресурсов позволяет обеспечить потребности населения и расширение производства.
Развитие Богородского сельского поселения по вероятностному сценарию учитывает развитие следующих приоритетных секторов экономики: 

 - сельского хозяйства; 

 - инфраструктуры.
Устойчивое экономическое развитие Богородского сельского поселения, в перспективе, может быть достигнуто за счет развития малого предпринимательства. 

Мероприятия по направлению развития малого предпринимательства: 

 - оказание организационной и консультативной помощи начинающим предпринимателям; 

 - разработка мер по адресной поддержке предпринимателей и малых предприятий; 

 - снижение уровня административных барьеров; 

 - формирование конкурентной среды; 

 - расширение информационно-консультационного поля в сфере предпринимательства. 

По итоговой характеристике социально-экономического развития поселение можно рассматривать как: 

- перспективное для частных инвестиций, что обосновывается небольшим ростом экономики, средним уровнем доходов населения и средней транспортной доступностью; 

 - имеющее потенциал социально-экономического развития, способное самостоятельно и с привлечением средств вышестоящих бюджетов обеспечить минимальные стандарты жизни населения, что приведет к повышению инвестиционной привлекательности территории. 

Сохранение многофункционального профиля экономики сельского поселения является основой его устойчивого развития. Одним из важных направлений специализации экономики поселения является сельское хозяйство. В перспективе возрастет доля таких направлений как транспортные услуги и логистика, торговля, социальное обслуживание, малое предпринимательство.

Б) Прогноз транспортного спроса Богородского сельского поселения, объемов и характера передвижения и перевозок грузов по видам транспорта, имеющегося на территории поселения. 
В связи с отсутствием предприятий на территории Поселения интенсивность грузового транспорта незначительная и изменений на расчетный срок не ожидается.

В) Прогноз развития транспортной инфраструктуры по видам транспорта, 

имеющегося на территории Богородского сельского поселения. 
Стабильная ситуация с транспортным спросом населения не предполагает значительных изменений транспортной инфраструктуры по видам транспорта. 

Воздушные перевозки на территории Поселения не осуществляются. 

Водный транспорт на территории Поселения не развит. 

Автомобильный транспорт – важнейшая составная часть инфраструктуры Богородского сельского поселения, удовлетворяющая потребностям всех отраслей экономики и населения в перевозках грузов и пассажиров, перемещающая различные виды продукции между производителями и потребителями, осуществляющий общедоступное транспортное обслуживание населения. 

Количество пассажирского транспорта увеличивать не планируется. 

Автомойки, автосервисы, АЗС на территории сельского поселения отсутствуют. 
Г) Прогноз развития дорожной сети Богородского сельского поселения.
Генеральным планом предусматривается следующие мероприятия по развитию поселковых дорог и улично-дорожной сети внутри населенных пунктов сельсовета, в соответствии с  «Концепцией развития и совершенствования сети автомобильных дорог общего пользования Нижегородской области на перспективу до 2025 года»: 
- строительство дорог, улиц и объектов дорожной инфраструктуры (таблица 2.2.2.1).

Таблица 2.2.2.1  - Перечень планируемых дорог, улиц и объектов дорожной инфраструктуры

	Наименование
	Протяженность, км*

	Строительство автодороги Обход д.Галибиха. 
	3,3

	Строительство автодороги Подъезд к д.Сухоборка от а/д Боковая- Воскресенское- Докукино- граница Республики Марий Эл.
	0,7

	Строительство автодороги подъезд к д.Курдома от а/д Боковая- Воскресенское- Докукино- граница Республики Марий Эл.
	1,3

	Строительство автодороги проезд по д.Сухоборка.
	1,5

	Строительство автодороги обход д.Бесходарное, с.Докунино, д.Нагорное (участок дороги Боковая -Воскресенское- Докунино-граница Республики Марий Эл).
	10,55

	Строительство проезда к д.Бараниха.
	1,5

	ИТОГО 
	18,85

	Примечание - * Точная протяженность планируемой улично-дорожной сети будет определяться на стадии разработки проектов планировки территории и проектов планировки линейных объектов


Д) Прогноз уровня автомобилизации , параметров дорожного движения. 

По прогнозу на долгосрочный период до 2033 года обеспеченность жителей Поселения индивидуальными легковыми автомобилями составит: 
в 2019 году- 180 автомобилей на 1000 жителей 

в 2023 году-260 автомобилей на 1000 жителей 

в 2033 году-300 автомобилей на 1000 жителей.
Определение параметров дорожного движения является неотъемлемой частью при определении мероприятий по снижению аварийности на дороге, а так же для совершенствования регулирования дорожного движения на перекрестке. К основным параметрам дорожного движения относят: интенсивность движения, интенсивность прибытия на зеленый сигнал, динамический коэффициент приведения состава транспортного потока, поток насыщения, установившийся интервал убытия очереди автомобилей, коэффициент загрузки полосы движением, доля зеленого сигнала в цикле, коэффициент приращения очереди, средняя длина очереди в автомобилях и метрах, удельное число остановок автомобиля, коэффициент безостановочной проходимости.

В Поселении на расчетный срок изменений параметров дорожного движения не прогнозируется. 

Изменения плотности улично-дорожной сети зависит от изменения плотности рабочих мест и средних пассажиропотоков в автобусах. 
По полученному прогнозу среднее арифметическое значение плотности улично-дорожной сети с 2019 г. до 2033 г. существенно не меняется. Это означает, что, несмотря на рост автомобильных потоков, нет потребности в увеличении плотности улично-дорожной сети. 

Е) Прогноз показателей безопасности дорожного движения. 
Для обеспечения безопасности дорожного движения необходимо: 

- Создание современной системы обеспечения безопасности дорожного движения на автомобильных дорогах общего пользования и улично-дородной сети населенных пунктов Богородского сельсовета.
- Повышение правового сознания и предупреждения опасного поведения среди населения, в том числе среди несовершеннолетних. 

Если в расчетный срок данные мероприятия осуществятся, то прогноз показателей безопасности дорожного движения благоприятный. 
Ж) Прогноз негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье населения.
Задачами транспортной инфраструктуры в области снижения вредного воздействия транспорта на окружающую среду являются: 

- сокращение вредного воздействия транспорта на здоровье человека за счет снижения объемов воздействий, выбросов и сбросов, количества отходов на всех видах транспорта; 
- мотивация перехода транспортных средств на экологически чистые виды топлива. 
Для снижения вредного воздействия транспорта на окружающую среду и возникающих ущербов необходимо: 

- уменьшить вредное воздействие транспорта на воздушную и водную среду и на здоровье человека за счет применения экологически безопасных видов транспортных средств; 

 - стимулировать использование транспортных средств, работающих на альтернативных источниках (нефтяного происхождения) топливо-энергетических ресурсов. 
Для снижения негативного воздействия транспортно-дорожного комплекса на окружающую среду в условиях увеличения количества автотранспортных средств и повышения интенсивности движения на автомобильных дорогах предусматривается реализация следующих мероприятий: 

- разработка и внедрение новых способов содержания, особенно в зимний период, автомобильных дорог общего пользования, позволяющих уменьшить отрицательное влияние противогололедных материалов; 

- обустройство автомобильных дорог средствами защиты окружающей среды от вредных воздействий, включая применение искусственных и растительных барьеров вдоль автомагистралей для снижения уровня шумового воздействия и загрязнения прилегающих территорий. 

Реализация указанных мер будет осуществляться на основе повышения экологических требований к проектированию, строительству, ремонту и содержанию автомобильных дорог. 

Основной задачей в этой области является сокращение объемов выбросов 

автотранспортных средств, количества отходов при строительстве, реконструкции, ремонте и содержании автомобильных дорог. 

Для снижения вредного воздействия автомобильного транспорта на окружающую среду необходимо обеспечить увеличение применения более экономичных автомобилей с более низким расходом моторного топлива. 
2.3.Сроки и этапы реализации муниципальной программы 
Программа реализуется в 2019-2033 годах. 1 очередь – 2019 год. Расчетный срок – 2033 год.
Цель программы предполагается достичь за счет реализации комплекса взаимосвязанных мероприятий, в том числе за счет участия в федеральных и областных целевых программах.
2.4. Принципиальные варианты развития транспортной инфраструктуры и их укрупненная оценка по целевым показателям (индикаторам) развития транспортной инфраструктуры с последующим выбором предлагаемого к реализации варианта.

При рассмотрении принципиальных вариантов развития транспортной инфраструктуры Богородского сельского поселения необходимо учитывать прогноз численности населения, прогноз социально-экономического и градостроительного развития, деловую активность на территории Поселения. 
При разработке сценариев развития транспортного комплекса помимо основных показателей социально-экономического развития учитывались макроэкономические тенденции, таким образом, были разработаны 3 сценария на вариантной основе: – вариант 1 (базовый) и вариант 2 (умеренно-оптимистичный) и вариант 3 (экономически обоснованный), предлагаемый к реализации с учетом всех перспектив развития Поселения. 

Варианты 1, 2 прогноза разработаны на основе единой гипотезы внешних условий. Различие вариантов обусловлено отличием моделей поведения частного бизнеса, перспективами повышения его конкурентоспособности и эффективностью реализации государственной политики развития. 

Вариант 1 (базовый). Предполагается сохранение инерционных трендов, сложившихся в последний период, консервативную инвестиционную политику частных компаний, ограниченные расходы на развитие компаний инфраструктурного сектора, при стагнации государственного спроса. Также данным вариантом учитывается агрессивная внешняя среда, сложившаяся благодаря введенным санкциям и санкционной политике Европейского союза. 

Вариант 2 (умеренно-оптимистичный). На территории Богородского сельского поселения предполагается проведение более активной политики, направленной на снижение негативных последствий, связанных с ростом геополитической напряженности, и создание условий для более устойчивого долгосрочного роста. Сценарий характеризует развитие экономики в условиях повышения доверия частного бизнеса, применения дополнительных мер стимулирующего характера, связанных с расходами бюджета по финансированию новых инфраструктурных проектов, поддержанию кредитования наиболее уязвимых секторов экономики, увеличению финансирования развития человеческого капитала. 

Сценарий характеризуется ростом экономической активности транспортных и пассажирских перевозок, увеличение деловой активности, предполагает также привлечение инвестиций. 

Вариант 3 (экономически обоснованный). На территории поселения предполагается проведение более активной политики, направленной на снижение негативных последствий, связанных с ростом геополитической напряженности, и создание условий для более устойчивого долгосрочного роста. Сценарий характеризует развитие экономики в условиях повышения доверия частного бизнеса, применения дополнительных мер стимулирующего характера, связанных с расходами бюджета по финансированию новых инфраструктурных проектов, поддержанию кредитования наиболее уязвимых секторов экономики, увеличению финансирования развития человеческого капитала. 

Сценарий предполагает проектирование и капитальный ремонт 1 искусственного сооружения (моста), предполагает комплексную реализацию основных мероприятий по развитию улично-дорожной сети в Богородском сельском поселении, предполагает рост транспортной инфраструктуры опережающими темпами, расширение индивидуального жилищного строительства, развитие инфраструктуры пассажирских перевозок. 
 2.5. Перечень мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры, технико-экономических параметров объектов транспорта, очередность реализации мероприятий (инвестиционных проектов).
Достижение целей и решение задач Программы обеспечивается путем реализации мероприятий, которые разрабатываются исходя из целевых индикаторов, представляющих собой доступные наблюдению и измерению характеристики состояния и развития системы транспортной инфраструктуры поселения. Разработанные программные мероприятия систематизированы по степени их актуальности. 
Список мероприятий на конкретном объекте детализируется после разработки проектно-сметной документации. 

Стоимость мероприятий определена ориентировочно, основываясь на стоимости уже проведенных аналогичных мероприятий. 

Источниками финансирования мероприятий Программы являются средства бюджета Богородского сельского поселения. 
Механизм реализации Программы включает в себя систему мероприятий, проводящихся по обследованию, содержанию, ремонту, паспортизации автомобильных дорог общего пользования местного значения в сельском поселении, проектированию и строительству тротуаров, велосипедных дорожек, мероприятия по обеспечению безопасности дорожного движения, мероприятия по организации транспортного обслуживания населения. 

Перечень мероприятий по ремонту дорог, мостов по реализации Программы формируется администрацией Богородского сельского поселения по итогам обследования состояния дорожного покрытия не реже одного раза в год, в начале осеннего или в конце весеннего периодов и с учетом решения первостепенных проблемных ситуаций, в том числе от поступивших обращений (жалоб) граждан. 

Перечень и виды работ по содержанию и текущему ремонту автомобильных дорог и искусственных сооружений на них определяются муниципальным контрактом (договором) в соответствии с классификацией, устанавливаемой федеральным органом исполнительной власти, осуществляющим функции по выработке государственной политики и нормативно-правовому регулированию в сфере дорожного хозяйства, а также в случае капитального ремонта, реконструкции и строительства проектно-сметной документацией, разработанной на конкретный участок автомобильной дороги. 
2.5.1. Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта.
Внесение изменений в структуру транспортной инфраструктуры по видам транспорта не планируется. 
2.5.2. Мероприятия по развитию транспорта общего пользования, созданию транспортно-пересадочных узлов. 

Сохраняется существующая система обслуживания населения общественным пассажирским транспортом.
Количество транспорта общего пользования не планируется к изменению. 
2.5.3. Мероприятия по развитию инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, включая развитие единого парковочного пространства. 

По полученному прогнозу среднее арифметическое значение плотности улично-дорожной сети с 2019 г. до 2033 г. не меняется. Это означает: нет потребности в увеличении плотности улично-дорожной сети. 

Мероприятия данного раздела планируются как дополнительные из-за недостатка финансовых средств при получении дополнительных доходов местного бюджета или появления возможности финансирования из иных источников. 
2.5.4. Мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения. 

Планируемые мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения включают в себя проектирование и устройство тротуаров с твердым покрытием 
В структуре развития транспортного сообщения особое внимание на территории Богородского сельского поселения необходимо уделить развитию велосипедных сообщений для движения внутри поселения между населенными пунктами и местами приложения труда, а также в целях отдыха и туризма. 

Мероприятия по развитию велосипедного передвижения возможны к реализации как дополнительные из-за недостатка финансовых средств, при получении дополнительных доходов местного бюджета или появления возможности финансирования из иных источников. 
2.5.5. Мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб. 

Мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб не планируются.
2.5.6. Мероприятия по развитию сети автомобильных дорог местного значения Богородского сельского поселения.
В целях развития сети дорог поселения планируются мероприятия по содержанию автомобильных дорог местного значения и искусственных сооружений на них. 

Реализация мероприятий позволит выполнять работы по содержанию автомобильных дорог и искусственных сооружений на них в соответствии с нормативными требованиями. 

Реализация мероприятий по ремонту автомобильных дорог местного значения и искусственных сооружений на них позволит сохранить протяженность участков автомобильных дорог местного значения, на которых показатели их транспортно-эксплуатационного состояния соответствуют требованиям стандартов к эксплуатационным показателям автомобильных дорог.

Реализация мероприятий по капитальному ремонту автомобильных дорог местного значения и искусственных сооружений на них позволит сохранить протяженность участков автомобильных дорог общего пользования местного значения, на которых показатели их транспортно-эксплуатационного состояния соответствуют категории дороги.
Реализация мероприятий по строительству и реконструкции автомобильных дорог местного значения и искусственных сооружений на них позволит сохранить протяженность автомобильных дорог общего пользования местного значения, на которых уровень загрузки соответствует нормативному. 
2.5.7 Комплексные мероприятия по организации дорожного движения, в том числе по повышению безопасности дорожного движения, снижения перегруженности дорог или их участков. 

Комплекс мероприятий по организации дорожного движения сформирован, исходя из цели и задач Программы по повышению безопасности дорожного движения, и включает следующие мероприятия: 
- проведение анализа по выявлению аварийно-опасных участков автомобильных дорог местного значения и выработка мер, направленных на их устранение. 

- информирование граждан о правилах и требованиях в области обеспечения безопасности дорожного движения; 

- обеспечение образовательных учреждений Поселения учебно-методическими наглядными материалами по вопросам профилактики детского дорожно-транспортного травматизма; 
- замена и установка технических средств организации дорожного движения, в т.ч. проектные работы; 
- установка и обновление информационных панно с указанием телефонов спасательных служб и экстренной медицинской помощи. 
На расчетный срок основными мероприятиями развития транспортной инфраструктуры Богородского сельского поселения должны стать: 

1) на первом этапе (2019-2023 гг.): 

- содержание автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них в полном объеме; 

- текущий ремонт дорожного покрытия существующей улично-дорожной сети; 

- проектирование и капитальный ремонт искусственных сооружений 

- организация мероприятий по оказанию транспортных услуг населению Поселения 

2) на втором этапе (2024-2028 гг.): 

- содержание автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них в полном объеме; 

- текущий ремонт дорожного покрытия существующей улично-дорожной сети; 

- организация мероприятий по оказанию транспортных услуг населению Поселения; 

- проектирование и строительство тротуаров в населенных пунктах Поселения; 

3) на третьем этапе на перспективу (2029-2033 годы): 

- содержание автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них в полном объеме ;
- текущий ремонт дорожного покрытия существующей улично-дорожной сети; 

- организация мероприятий по оказанию транспортных услуг населению Поселения 

- проектирование и создание велодорожек и веломаршрутов на территории Поселения. 
2.6.Перечень основных мероприятий муниципальной программы.
Финансирование мероприятий по проектированию и строительству:

- автодороги автодороги Обход д.Галибиха, 3,3 км;
- автодороги автодороги Подъезд к д.Сухоборка от а/д Боковая- Воскресенское- Докукино- граница Республики Марий Эл, 0,7км;
- автодороги подъезд к д.Курдома от а/д Боковая- Воскресенское- Докукино- граница Республики Марий Эл, 1,3км;
- автодороги Подъезд к д. Стрелиха от автомобильной дороги Усиха-Текун 0,6 км; автодороги проезд по д.Сухоборка, 1,5 км;
- автодороги обход д.Бесходарное, с.Докунино, д.Нагорное (участок дороги Боковая -Воскресенское- Докунино-граница Республики Марий Эл), 10,55км;

- проезда к д.Бараниха, 1,5 км;

- капитального ремонта дорожного покрытия существующей улично-дорожной сети
- велодорожек и веломаршрутов на территории;

- тротуаров в населенных пунктах
будет уточняться при разработке адресной инвестиционной программы с разбивкой по годам.

Финансирование мероприятий по повышению безопасности дорожного движения на территории сельского поселения:
-установка и обновление информационных панно с указанием телефонов спасательных служб и экстренной медицинской помощи
-замена и установка технических средств организации дорожного движения
будет предусмотрено после получения предписаний ГИБДД.

Информация об основных мероприятиях муниципальной программы отражается в таблице 2.6.1. 
Таблица 2.6.1 
Перечень основных мероприятий муниципальной программы.
	N п/п
	Наименование мероприятия 
	Категория расходов (кап. вложения, НИОКР и прочие расходы)
	Сроки выполнения
	Муниципальный заказчик-координатор/соисполнители
	Объем финансирования, ( в разрезе источников) по годам (тыс.руб.)

	
	
	
	
	
	
	2019
	2020

	2021
	2022
	2023
	2033

Расчетный срок

	Цель программы: 

Развитие транспортной инфраструктуры населенных пунктов, повышение доступности услуг транспортного комплекса, безопасности и устойчивости транспортной системы для населения Богородского сельсовета.
	Всего, в т.ч.
	АИП*
	АИП*
	АИП*
	АИП*
	АИП*
	АИП*

	
	ФБ*
	0
	0
	
	
	
	

	
	ОБ*
	АИП*
	АИП*
	АИП*
	АИП*
	АИП*
	АИП*

	
	МБ*
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	ПИ*
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Задача 1:

Организация мероприятий по оказанию транспортных услуг населению и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования поселения. 
	Всего, в т.ч.
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	ФБ*
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	ОБ*
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	МБ*
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	ПИ*
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	1.1.
	Организация мероприятий по оказанию транспортных услуг населению Поселения
	
	2019-2033 годы
	Администрация поселения
	Всего, в т.ч.
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	
	
	
	
	ФБ*
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	
	
	
	
	ОБ*
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	
	
	
	
	МБ*
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	
	
	
	
	ПИ*
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	1.2
	Оптимизация транспортной инфраструктуры на территории
	
	2019-2033 годы
	Администрация поселения
	Всего, в т.ч.
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	
	
	
	
	ФБ*
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	
	
	
	
	ОБ*
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	
	
	
	
	МБ*
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	
	
	
	
	ПИ*
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Задача 2:

Организация мероприятий по развитию и совершенствованию автомобильных дорог местного значения
	Всего, в т.ч.
	АИП*
	АИП*
	АИП*
	АИП*
	АИП*
	АИП*

	
	ФБ*
	0
	0
	0
	0
	0
	

	
	ОБ*
	АИП*
	АИП*
	АИП*
	АИП*
	АИП*
	АИП*

	
	МБ*
	0
	0
	0
	0
	0
	

	
	ПИ*
	0
	0
	0
	0
	0
	

	2.1.
	Содержание автомобильных дорог общего пользования местного значения и искусственных сооружений на них 
	Капиталь
ные вложения
	2019-2033 годы
	Администрация поселения
	Всего, в т.ч
	АИП*
	АИП*
	АИП*
	АИП*
	АИП*
	АИП*

	
	
	
	
	
	ФБ*
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	
	
	
	
	ОБ*
	АИП*
	АИП*
	АИП*
	АИП*
	АИП*
	АИП*

	
	
	
	
	
	МБ*
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	
	
	
	
	ПИ*
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	2.2.
	Текущий ремонт дорожного покрытия существующей улично-дорожной сети
	Капиталь
ные вложения
	2019-2033 годы


	Администрация поселения
	Всего, в т.ч
	АИП*
	АИП*
	АИП*
	АИП*
	АИП*
	АИП*

	
	
	
	
	
	ФБ*
	0
	0
	0
	0
	0
	

	
	
	
	
	
	ОБ*
	АИП*
	АИП*
	АИП*
	АИП*
	АИП*
	АИП*

	
	
	
	
	
	МБ*
	0
	0
	0
	0
	0
	

	
	
	
	
	
	ПИ*
	0
	0
	0
	0
	0
	

	2.3.
	Капитальный ремонт дорожного покрытия существующей улично-дорожной сети
	Капиталь
ные вложения
	2019-2033 годы
	Администрация поселения
	Всего, в т.ч
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	
	
	
	
	ФБ*
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	
	
	
	
	ОБ*
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	
	
	
	
	МБ*
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	
	
	
	
	ПИ*
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	2.4.
	Строительство автодороги Обход д.Галибиха. 
	Капиталь
ные вложения
	В соответствии с АИП
	ОКСА
	Всего, в т.ч
	АИП*
	АИП*
	АИП*
	АИП*
	АИП*
	АИП*

	
	
	
	
	
	ФБ*
	0
	0
	0
	0
	0
	

	
	
	
	
	
	ОБ*
	АИП*
	АИП*
	АИП*
	АИП*
	АИП*
	АИП*

	
	
	
	
	
	МБ*
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	
	
	
	
	ПИ*
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	2.5.
	Строительство автодороги Подъезд к д.Сухоборка от а/д Боковая- Воскресенское- Докукино- граница Республики Марий Эл.
	Капиталь
ные вложения
	В соответствии с АИП
	ОКСА
	Всего, в т.ч
	АИП*
	АИП*
	АИП*
	АИП*
	АИП*
	АИП*

	
	
	
	
	
	ФБ*
	0
	0
	0
	0
	0
	

	
	
	
	
	
	ОБ*
	АИП*
	АИП*
	АИП*
	АИП*
	АИП*
	АИП*

	
	
	
	
	
	МБ*
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	
	
	
	
	ПИ*
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	2.6.
	Строительство автодороги подъезд к д.Курдома от а/д Боковая- Воскресенское- Докукино- граница Республики Марий Эл.
	Капиталь
ные вложения
	В соответствии с АИП
	ОКСА
	Всего, в т.ч
	АИП*
	АИП*
	АИП*
	АИП*
	АИП*
	АИП*

	
	
	
	
	
	ФБ*
	0
	0
	0
	0
	0
	

	
	
	
	
	
	ОБ*
	АИП*
	АИП*
	АИП*
	АИП*
	АИП*
	АИП*

	
	
	
	
	
	МБ*
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	
	
	
	
	ПИ*
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	2.7.
	Строительство автодороги проезд по д.Сухоборка.
	Капиталь
ные вложения
	В соответствии с АИП
	ОКСА
	Всего, в т.ч
	АИП*
	АИП*
	АИП*
	АИП*
	АИП*
	АИП*

	
	
	
	
	
	ФБ*
	0
	0
	0
	0
	0
	

	
	
	
	
	
	ОБ*
	АИП*
	АИП*
	АИП*
	АИП*
	АИП*
	АИП*

	
	
	
	
	
	МБ*
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	
	
	
	
	ПИ*
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	2.8
	Строительство автодороги обход д.Бесходарное, с.Докунино, д.Нагорное (участок дороги Боковая -Воскресенское- Докунино-граница Республики Марий Эл).
	Капиталь
ные вложения
	В соответствии с АИП
	ОКСА
	Всего, в т.ч
	АИП*
	АИП*
	АИП*
	АИП*
	АИП*
	АИП*

	
	
	
	
	
	ФБ*
	0
	0
	0
	0
	0
	

	
	
	
	
	
	ОБ*
	АИП*
	АИП*
	АИП*
	АИП*
	АИП*
	АИП*

	
	
	
	
	
	МБ*
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	
	
	
	
	ПИ*
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	2.9
	Строительство проезда к д.Бараниха.
	Капиталь
ные вложения
	В соответствии с АИП
	ОКСА
	Всего, в т.ч
	АИП*
	АИП*
	АИП*
	АИП*
	АИП*
	АИП*

	
	
	
	
	
	ФБ*
	0
	0
	0
	0
	0
	

	
	
	
	
	
	ОБ*
	АИП*
	АИП*
	АИП*
	АИП*
	АИП*
	АИП*

	
	
	
	
	
	МБ*
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	
	
	
	
	ПИ*
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Задача 3:

Организация мероприятий по повышению безопасности дорожного движения на территории сельского поселения, а также формированию безопасного поведения участников дорожного движения и предупреждению дорожно-транспортного травматизма.
	Всего, в т.ч
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	ФБ*
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	ОБ*
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	МБ*
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	ПИ*
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	3.1.
	Информирование граждан о правилах и требованиях в области обеспечения безопасности дорожного движения
	 
	2019-2033 гг
	Администрация поселения
	Всего, в т.ч
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	
	
	
	
	ФБ*
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	
	
	
	
	ОБ*
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	
	
	
	
	МБ*
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	
	
	
	
	ПИ*
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	3.2.
	Установка и обновление информационных панно с указанием телефонов спасательных служб и экстренной медицинской помощи
	Совершенствование организации движения транспорта и пешеходов
	2019-2033 гг
	Администрация поселения
	Всего, в т.ч
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	
	
	
	
	ФБ*
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	
	
	
	
	ОБ*
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	
	
	
	
	МБ*
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	
	
	
	
	ПИ*
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	3.3.
	Замена и установка технических средств организации дорожного движения
	
	2019-2033 гг
	Администрация поселения
	Всего, в т.ч
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	
	
	
	
	ФБ*
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	
	
	
	
	ОБ*
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	
	
	
	
	МБ*
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	
	
	
	
	ПИ*
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	3.4.
	Проектирование и создание велодорожек и веломаршрутов на территории
	Капиталь
ные вложения
	2030-2033 гг
	ОКСА
	Всего, в т.ч
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	
	
	
	
	ФБ*
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	
	
	
	
	ОБ*
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	
	
	
	
	МБ*
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	
	
	
	
	ПИ*
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	3.5.
	Проектирование и строительство тротуаров в населенных пунктах
	Капиталь
ные вложения
	2030-2033 год
	ОКСА
	Всего, в т.ч
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	
	
	
	
	ФБ*
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	
	
	
	
	ОБ*
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	
	
	
	
	МБ*
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	
	
	
	
	ПИ*
	0
	0
	0
	0
	0
	0


* ФБ – федеральный бюджет ОБ – областной бюджет, МБ – местный бюджет, ПИ – прочие источники, АИП – в соостветствии с адресной инвестиционной программой. 

 2.7. Оценка объемов и источников финансирования мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры.

Финансирование программы осуществляется за счет средств бюджета Богородского сельского поселения. Ежегодные объемы финансирования программы определяются в соответствии с утвержденным бюджетом Богородского сельского 
поселения на соответствующий финансовый год и с учетом дополнительных источников финансирования. 

Общий объем финансовых средств, необходимых для реализации мероприятия Программы на расчетный срок составляет _______тыс. рублей.
Таблица 2

Структура финансирования (тыс.руб.)

	Источники финансирования
	Объем финансирования 

	
	Всего
	В том числе по годам

	
	
	2019
	2020
	2021
	2022
	2023
	2033

	Федеральный бюджет (на условиях софинансирования), в том числе:

- капитальные вложения

- прочие расходы
	0 

0

0
	0

0

0
	0

0

0
	0

0

0
	0

0

0
	0

0

0
	0

0

0

	Областной бюджет (на условиях софинансирования), в том числе:

- капитальные вложения

- прочие расходы
	АИП*
	АИП*
	АИП*
	АИП*
	АИП*
	АИП*
	АИП*

	Бюджет муниципального района, в том числе:

- капитальные вложения

- прочие расходы
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Прочие источники, в том числе:

- капитальные вложения

- прочие расходы
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	ВСЕГО
	АИП*
	АИП*
	АИП*
	АИП*
	АИП*
	АИП*
	АИП*


* АИП – в соостветствии с адресной инвестиционной программой
2.8. Оценка эффективности мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры.
С точки зрения достижения расчетного уровня обеспеченности населения поселения услугами в области
1.Общественная эффективность.
Общественно эффективность Программы определяется повышением уровня жизни населения поселения; обеспечением сбалансированного, перспективного развития транспортной инфраструктуры поселения в соответствии с установленными потребностями в объектах транспортной инфраструктуры поселения; достижением расчетного уровня обеспеченности населения поселения услугами в соответствии с нормативами градостроительного проектирования. 
2.9. Предложения по институциональным преобразованиям, совершенствованию правового и информационного обеспечения деятельности в сфере проектирования, строительства, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры на территории поселения.

Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры – это важный документ планирования, обеспечивающий систематизацию всех мероприятий по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры различных видов. 

Основными направлениями совершенствования нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной инфраструктуры поселения являются: 

- применение экономических мер, стимулирующих инвестиции в объекты транспортной инфраструктуры; 

- координация мероприятий и проектов строительства и реконструкции объектов транспортной инфраструктуры между органами государственной власти (по уровню вертикальной интеграции) и бизнеса; 

- координация усилий федеральных органов исполнительной власти, органов исполнительной власти субъекта, органов местного самоуправления, представителей бизнеса и общественных организаций в решении задач реализации мероприятий (инвестиционных проектов); 

- запуск системы статистического наблюдения и мониторинга необходимой обеспеченности учреждениями транспортной инфраструктуры поселений в соответствии с утвержденными и обновляющимися нормативами;
 - разработка стандартов и регламентов эксплуатации и (или) использования объектов транспортной инфраструктуры на всех этапах жизненного цикла объектов; 

Для создания эффективной конкурентоспособной транспортной системы необходимы 3 основные составляющие: 

 - конкурентоспособные высококачественные транспортные услуги; 

 - высокопроизводительные безопасные транспортные инфраструктуры и транспортные средства, которые необходимы в той мере, в которой они обеспечат конкурентоспособные высококачественные транспортные услуги; 

 - создание условий для превышения уровня предложения транспортных услуг над спросом. 

Развитие транспорта на территории Поселения должно осуществляться на основе комплексного подхода, ориентированного на совместные усилия различных уровней власти: федеральных, региональных, муниципальных. 

Транспортная система Богородского сельского поселения является элементом транспортной системы региона, поэтому решение всех задач, связанных с оптимизацией транспортной инфраструктуры на территории, не может быть решено только в рамках полномочий органов местного самоуправления муниципального образования. Данные в Программе предложения по развитию транспортной инфраструктуры предполагается реализовывать с участием бюджетов всех уровней. 

Задачами органов местного самоуправления станут организационные мероприятия по обеспечению взаимодействия органов государственной власти и местного самоуправления, подготовка инициативных предложений по развитию транспортной инфраструктуры. 
Ожидаемыми результатами реализации запланированных мероприятий будут являться ввод в эксплуатацию предусмотренных Программой объектов транспортной инфраструктуры в целях развития современной и эффективной транспортной инфраструктуры Богородского сельского поселения , повышения уровня безопасности движения, доступности и качества оказываемых услуг транспортного комплекса для населения.
2.10. Индикаторы достижения цели и непосредственные результаты реализаци муниципальной программы (индикаторы достижеения задач).
Таблица 3
Сведения об индикаторах и непосредственных результатах
	№ п/п
	Наименование индикатора/непосредственного результата
	Единицы измере
ния 
	Значение индикатора/непосредственного результата

	
	
	
	На момент разработки программы
	1 год реализации Программы 
	2 год реализации Программы
	3 год реализации Программы
	По окончании реализации программы
	Без программного вмешательства (после предполагаемого срока реализации програм
мы)

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9

	1
	Индикатор 1: 1. Доля автомобильных дорог общего пользования местного значения, в отношении которых проведена паспортизация.
	%
	100
	100
	100
	100
	100
	100

	2
	Индикатор 2: Доля муниципальных автомобильных дорог, в отношении которых проводились мероприятия по ремонту покрытий.
	%
	5
	15
	20
	20
	100
	0

	3
	Непосредственный результат 1: 1. Количество паспортизированных участков дорог общего пользования местного значения.
	объект
	0
	8
	8
	9
	25
	0

	4
	Непосредственный результат 2: Количество километров отремонтированных автомобильных дорог общего пользования местного значения
	км
	0
	2,74
	3,65
	3,65
	18,265
	0


2.11. Внешние факторы, негативно влияющие на реализацию программы, и мероприятия по их снижению

К негативным внешним факторам, влияющим на реализацию программы относятся:

- отсутствие финансирования (неполное финансирование) из различных источников, предусмотренных программой;

- изменения действующего законодательства;

- форс-мажорные обстоятельства.

Мероприятия по снижению внешних негативных факторов:

-разработка проектной документации в кратчайшие сроки;
-мониторинг реализации мероприятий программы;
-развитие производительных сил;

-создание рабочих мест;

-развитие предприятий всех направлений деятельности сельхозпроизводства.
