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ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСКА

     Основание для проектирования

Проектная документация «Строительство и реконструкция автомобильной дороги М-7 «Волга» от Москвы через Владимир, Нижний Новгород, Казань до Уфы. Реконструкция автомобильной дороги М-7 «Волга» Москва-Владимир-Нижний Новгород-Казань-Уфа, подъезд к городу Пермь на участке км 450+000-км 459+000, Пермский край» выполнена на основании государственного контракта № 0362100008213000108   от  18.06.2013 г. между ФКУ «Федеральное управление автомобильных  дорог «Уралуправтодор» Федерального дорожного агентства» и  ООО «Центр Дорпроект».
Основанием для проектирования является подпрограмма «Автомобильные дороги» Федеральной целевой программы «Развитие транспортной системы России (2010 – 2015 годы)», в ред.  Постановления Правительства Российской Федерации от 12.10.2010 г. № 828.

ООО «Центр Дорпроект» осуществляет свою деятельность на основе:

-
Свидетельства  СРО-П-015-11082009 № 061-П-3663066690 выданного Саморегулируемой организацией Некоммерческое партнерство «Объединение проектировщиков  Черноземья» от 01.10.2010г. (допуск к определенному виду или видам работ, которые оказывают влияние на безопасность объектов капитального строительства);

-
Свидетельства   01-И-№0341  выданного Некоммерческим партнерством содействия развитию инженерно-изыскательской отрасли «Ассоциация инженерные изыскания в строительстве» Саморегулируемая организация  от 18.01.2012 г. (допуск к работам по выполнению инженерных изысканий, которые оказывают влияние на безопасность объектов капитального строительства).
Исходные данные

Исходными данными для разработки документации послужили:

-Задание № 17  на разработку проектной  документации «Строительство и реконструкция автомобильной дороги М-7 «Волга» от Москвы через Владимир, Нижний Новгород, Казань до Уфы. Реконструкция автомобильной дороги М-7 «Волга» Москва-Владимир-Нижний Новгород-Казань-Уфа, подъезд к городу Пермь на участке км 450+000-км 459+000, Пермский край», утвержденное Заместителем руководителя Федерального дорожного агентства А.А. Безверховым ;
-исходные данные, собранные ООО «Центр Дорпроект» в 2013 гг.;

-материалы инженерных и экономических изысканий, выполненные ООО «Центр Дорпроект » в июле-октябре 2013 г;

-правоустанавливающие  документы  на объект  реконструкции – свидетельства о государственной регистрации права на земельный участок, занятый полосой отвода;

Проектная документация разработана в соответствии с требованиями СНиП 2.05.02-85* «Автомобильные дороги»,  ГОСТ Р 52399-2005 «Геометрические элементы автомобильных дорог»; СНиП 2.05.03-84* «Мосты и трубы» и других нормативных документов
Описание проектных решений
При разработке  проекта были приняты следующие технические нормативы:

· Категория дороги – I-б

· Ширина земляного полотна – 27.5 м

· Ширина проезжей части  - 2х7.5 м

· Число полос движения – 4

· Ширина обочин – 3.75 м

· Ширина разделительной полосы – 3,0-6,0 м

· Тип дорожной одежды  -  капитальный

· Вид покрытия -  асфальтобетон

· Расчетные нагрузки для искусственных сооружений    -   А14, НК100

· Расчетная нагрузка для дорожной одежды  -  А11,5 (115 кН)
Поперечные уклоны проезжей части на реконструируемом участке приняты 20‰ (двухскатный профиль), на виражах – 20-30 ‰ (односкатный профиль), обочин– 40 ‰.

Проектная ось проложена  в  соответствии с требованиями и рекомендациями СНиП 2.05.02-85,  СНиП 2.07.01-89 и ВСН 18-84, а также с учётом местных условий рельефа и сложившейся топографической ситуации. 

Длина проектируемого участка 9129,49 м. Общее направление – северо - восточное.  ПК 0+00 соответствует км 450+000 автомобильной дороги  М-7 «Волга». Конец трассы ПК 91+29,49  соответствует км 459+000  автомобильной дороги М-7 «Волга». 

С ПК 0+00 по ПК 64+00  ось проектируемой дороги проходит по существующей автодороге М-7 «Волга». С ПК 64+00  по ПК 85+00 ось проектируемой дороги проходит по пашне и пастбищу, пересекая автомобильную дорогу на Краснокамск на ПК 81+76. Далее ось проектируемой дороги с ПК85+00 до ПК 91+29,49 проходит по существующей насыпи автомобильной дороги М-7 «Волга». 
Проектными решениями предусмотрено устройство двух разворотных колец на ПК 9+77 и ПК 49+06. Ширина проезжей части разворотных левоповоротных колец принята равной 5.5 м, радиус закругления принят  30 м.  В плане для отгона левоповоротных съездов запроектированы дополнительные оси, т.к. на этих участках встречные направления движения имеют раздельное земляное полотно. Минимальный радиус в плане при этом принят равным 3000 м.

На участке с ПК 64+00, что соответствует км 456+320 существующей дороги М-7 «Волга», по км 456+933 старое направление трассы полностью разбирается, на его месте устраивается правосторонний съезд (съезд N4).

Существующая дорога М-7 «Волга» на участке с км 457+795 до км 458+300 (съезд N3) построена по нормам III технической категории. Проектными решениями предусматривается доведение дороги до параметров II технической категории с уширением земляного полотна и устройством новой конструкции дорожной одежды. Проектом предусматривается переустройство примыкания на кладбище.
Существующее кольцевое пересечение в одном уровне подлежит полной разборке.

Проектными решениями предусматривается переустройство примыканий в одном уровне, относящихся к федеральной трассе: 

ПК1+05 вправо к водозабору;
ПК4+51 влево к дачам;
ПК16+13 вправо в н.п. Гурино; 
ПК 19+30 влево в н.п. Усть-Сыны;
ПК31+88 влево в н.п. Кузнецы;
ПК42+14 вправо к цеху N6;
ПК60+30 влево в н.п. Майский;
ПК66+63 вправо в н.п. Конец Бор.

Радиусы закругления приняты  25 м.

Устройство примыканий принято по типовому проекту 503-0-51.89 «Пересечения и примыкания автомобильных дорог в одном уровне». 
Работы по примыканиям предусматривают разборку существующей конструкции дорожной одежды и устройство конструкции по типу  основной дороги.
Проектом предусмотрено устройство транспортной развязки в разных уровнях на ПК 81+65,5. 
Технические параметры съездов развязок (съезд N1, N2) приняты согласно СНиП 2.05.02-85 п.п. 5.12.
Проектирование продольного профиля производится с учетом параметров для дорог I-б  категории для расчетной скорости движения 120 км/ч.   Согласно п. 4.21 СНиП  2.05.02-85*, Rmin выпуклых кривых -  15000 м, Rmin вогнутых кривых – 5000 м.

Продольный профиль запроектирован в программном комплексе «ROBUR 7.5» с учетом обеспечения требований по максимальным продольным уклонам, видимости, минимальным значениям радиусов вертикальных кривых и по обеспечению снегонезаносимости дороги.

Для обслуживания организованных пассажирских перевозок проектом предусмотрено строительство новых автобусных остановок. Автобусные остановки устраиваются на ПК 16+72 слева, ПК 20+50 справа, ПК 28+67 слева, ПК 29+31 справа, ПК 57+81 слева, ПК 58+45 справа по ходу пикетажа на основной дороге.
Автобусные остановки оборудуются автопавильоном, скамейками, туалетом, урнами и пешеходными дорожками на подходах к площадкам. 

Автопавильоны запроектированы на 20 человек применительно к типовому альбому 503-5-18.86 «Автопавильон  полуоткрытый на 20 человек стены кирпичные». 

От посадочных  площадок  и далее до ближайших примыканий по обочине запроектированы  пешеходные дорожки  шириной 1,0 м.
Примыкания, съезды и выезды с АЗС, автобусные остановки устраиваются с переходно-скоростными полосами.

Проектом предусматривается строительство надземного пешеходного перехода на ПК 18+32 и подземного пешеходного перехода на ПК 29+00, ПК 58+11.  
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