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	                        П О С Т А Н О В Л Е Н И Е               проект
Ш У Ö М




от                            2017 г. №  
  пст. Новый Бор Республики Коми
	Об утверждении  Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры на территории сельского поселения  «Новый Бор» Усть-Цилемского района Республики Коми на 2018-2033гг



      Руководствуясь Постановлением Правительства Российской Федерации от 25.12.2015года № 1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов», администрация сельского поселения «Новый Бор»

ПОСТАНОВЛЯЕТ: 


1. Утвердить Программу комплексного развития транспортной инфраструктуры на территории сельского поселения «Новый Бор» на 2018-2033гг. согласно приложения к настоящему постановлению.
2. Контроль за исполнением постановления возложить на ведущего специалиста  администрации сельского поселения «Новый Бор» Каневу М.В. 

3. Настоящее постановление вступает в силу со дня его принятия и подлежит обнародованию.

Глава сельского поселения «Новый Бор»                                                 Н.А. Артеева
приложение                                        

                                                                              к постановлению администрации

 сельского поселения «Новый Бор»

от                   2017года №____
Администрация МО СП  «Новый Бор»
ПРОГРАММА 

 КОМПЛЕКСНОГО РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ МО СП «Новый Бор» (2018-2033 гг.)
ПРОГРАММА
комплексного  развития систем транспортной инфраструктуры на территории  сельского поселения «Новый Бор»  Усть-Цилемского  района Республики Коми на 2018 – 2033 годы

1. Паспорт программы
  

	Наименование программы
	Программа комплексного развитие систем транспортной инфраструктуры на территории сельского поселения «Новый Бор» на 2018-2033 годы (далее – Программа)

	Основания для разработки программы
	Федеральный закон от 29.12.2014 N 456-ФЗ "О внесении изменений в Градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации", Постановление Правительства РФ от 25.12.2015г. N 1440 "Об утверждении требований к программам комплексного развития социальной инфраструктуры поселений, городских округов», Генеральный план сельского поселения «Новый Бор».

	Заказчик

программы
	Администрация  сельского поселения  «Новый Бор» Усть-Цилемского района

	Исполнители программы
	Администрация  сельского поселения  «Новый Бор» Усть-Цилемского района

	Цель программы
	Комплексное развитие транспортной инфраструктуры сельского поселения «Новый Бор»

	Задачи программы
	- безопасность, качество  и эффективность транспортного обслуживания населения, юридических лиц и индивидуальных предпринимателей сельского поселения;                                                                          - доступность объектов транспортной инфраструктуры  для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования сельского поселения;                                                                                          

-эффективность функционирования действующей транспортной инфраструктуры.

	Целевые показатели (индикаторы) программы
	- снижение удельного веса дорог, нуждающихся в капитальном ремонте (реконструкции);                                   

 - увеличение протяженности дорог с твердым покрытием;

- достижение расчетного уровня обеспеченности населения услугами транспортной инфраструктуры. 

	Сроки и этапы реализации программы
	2018 – 2033 годы

	Укрупненное описание запланированных мероприятий программы
	 -   реконструкция существующих дорог;                                                 

 -  ремонт и капитальный ремонт дорог.                                                                           

	Объемы и источники финансирования программы                                       
	Источники финансирования:

-  средства местного бюджета:

2018 г. – 624,5 тыс. руб.;
2019г.- 624,5 тыс. руб.;

2020г. - 624,5 тыс. руб.;
2021г. - 650 тыс. руб.;

2022г.- 650 тыс. руб.
Средства местного бюджета на 2018-2033годы уточняются при формировании бюджета на очередной финансовый год.

	Ожидаемые результаты  реализации Программы
	- повышение качества, эффективности  и доступности транспортного обслуживания населения  и субъектов экономической деятельности сельского поселения;                                    

-  обеспечение надежности и безопасности системы транспортной инфраструктуры.


1. Характеристика существующего состояния транспортной инфраструктуры

1.1. Анализ положения МО сельского поселения «Новый Бор»  в структуре пространственной организации Российской Федерации, анализ положения поселения в структуре пространственной организации субъектов Российской Федерации
Полное наименование муниципального образования: «Муниципальное образование сельского поселения «Новый Бор». Краткое наименование – сельское поселение «Новый Бор». 

Муниципальное образование создано на основании  Федерального закона от 06 октября 2003 года № 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации» и Закона Республики Коми от 05 марта 2005 года № 11-РЗ «О территориальной организации местного самоуправления в Республике Коми».

Муниципальное образование сельского поселения «Новый Бор» состоит из двух населенных пунктов, объединенных общей территорией, границы которой установлены Законом Республики Коми от 05 марта 2005 года № 11-РЗ «О территориальной организации местного самоуправления в Республике Коми». 

 МО СП «Новый Бор» расположено в северной части Усть-Цилемского района, общая площадь территории - 645746,75га, административный центр МО СП  – посёлок сельского типа Новый Бор.

МО СП «Новый Бор» на севере граничит с МО СП «Ёрмица», на юге – с МО СП «Окунев Нос», на юго-западе – МО СП «Новый Бор» Усть-Цилемского района, на западе и северо-западе - с Ямало-Ненецким автономным округом, на востоке – с МО ГО «Усинск».

МО СП «Новый Бор» - отдаленное и труднодоступное сельское поселение Усть-Цилемского района Республики Коми. Расстояние между населенными пунктами МО СП «Новый Бор»: пст. Новый Бор и пст. Медвежка, составляет 35-40 км. Расстояние от пст. Новый Бор до районного центра с. Усть-Цильма составляет 175-180 км, расстояние до ближайшей ж/д станции «Ираёль» - 400-405 км.
Общая протяженность автомобильных дорог общего пользования местного значения всего – 16,51 п.м. Ширина проезжей части, в основном, составляет пять метров. Пропускная способность сети автомобильных дорог неопределенна.

 Один мост в пст. Медвежка на автомобильных дорогах МО сельского поселения «Новый Бор».

Основа транспортного каркаса территории сельского поселения «Новый Бор», конечно же, автодорога общего пользования местного значения – автозимник вдоль Печоры, направлением с   юга на север пересекающая территорию поселения. Остальные транспортные связи поселения – автодороги общего пользования - автозимники как межмуниципального, так и муниципального значения. К ним относятся автодороги, в основном, отходящие от автодороги  Медвежка - Новый Бор, так как других связей, посредством которых бы сообщались между собой населённые пункты,   в поселении нет. 

Особое внимание заслуживает перспективная связь – Ираёль - Ижма- Нарьян-Мар, которая обеспечит большую интеграцию всего района и сельского поселения в транспортную систему как Республики Коми, так и севера Европейской части России в целом.
Административный центр МО сельского поселения «Новый Бор» находится на расстоянии  844 км от г. Сыктывкара.

По состоянию на 01.01.2017 года численность населения СП «Новый Бор» составляла _803____человека. Основная часть населения проживает в пст. Новый Бор.

1.2 Транспортный комплекс
1.2.1 Внешний транспорт

Административный центр МО СП «Новый Бор» пст. Новый Бор находится в 180 км к северу от с. Усть-Цильма. Внешний транспорт в МО СП «Новый Бор» представлен тремя видами: автомобильным, водным , воздушным.

Большая протяженность территории поселения, низкая численность населения и удаленность населенных пунктов, являются факторами, сдерживающими развитие транспортной инфраструктуры. Большое значение для экономического развития района играют дороги. Основная задача, которая решалась в районе, - это создание развитой внутрихозяйственной автодорожной сети, ибо в силу специфики расположения населенных пунктов района, главными видами внутрирайонного транспорта являлись  авиа и речной виды транспорта.
1.2.2 Железнодорожный транспорт
Ближайшая железнодорожная станция «Ираёль» находится в 405 км от пст. Новый Бор. Обеспечен регулярный поток пассажиров автобусами АТП до ж/д ст. Ираёль, всех населенных пунктов расположенных на правом берегу р. Печора, где имеются дороги.

1.2.3 Водный транспорт
В летнее время в (период навигации) востребован водный вид сообщения по р. Печора. Малые реки используются в период полноводья. На территории поселения действуют частные переправы. В зимнее время с установлением ледовых переправ транспортные перевозки стабильны по всему району, но в короткий период (январь-март).

1.2.4 Воздушный транспорт
Воздушный пассажирский транспорт для перевозки населения используется постоянно на маршруте «Сыктывкар-Усть-Цильма», в МР Усть-Цилемский, труднодоступные населенные пункты обеспечены вертолетным обслуживанием в период распутицы (ледостав и ледоход). На территории пст. Медвежка и пст. Новый Бор имеются вертолетные площадки для малой авиации

1.2.5 Автомобильный транспорт
Сеть автомобильного пассажирского сообщения имеет сезонный характер. В зимнее время (с конца декабря до середины апреля) перевозки пассажиров внутри поселения осуществляются по ледовым переправам и зимникам. Во время весеннее-осенней распутицы (с октября до конца декабря и с середины апреля по конец мая) перевозки пассажиров в МО СП «Новый Бор» осуществляются только вертолетом. В летний период полностью отсутствует автомобильная связь с населенными пунктами вдоль реки Печора. Жители МО СП «Новый Бор» отсечены от административного центра – с. Усть – Цильма водной преградой – рекой Печорой.

1.3. Характеристика функционирования и показатели работы 
транспортной инфраструктуры
Развитие транспортной системы МО СП «Новый Бор» является необходимым условием для улучшения качества жизни жителей в населенных пунктах сельского поселения. Недооценка проблемы несоответствия состояния дорог и инфраструктуры местного значения социально-экономическим потребностям общества является одной из причин экономических трудностей и негативных социальных процессов. 
Административный центр МО СП «Новый Бор» пст. Новый Бор находится в 180 км к северу от с. Усть – Цильма. Внешний  транспорт в МО СП «Новый Бор» представлен тремя видами: автомобильным, водным, воздушным.
Ближайшая железнодорожная станция «Ираёль» находится в 405 км от пст. Новый Бор. Обеспечен регулярный поток пассажиров автобусами АТП до ж/д ст. Ираёль, всех населенных пунктов расположенных на правом берегу р. Печора, где имеются дороги.
В летнее время в период навигации востребован водный вид сообщения по. Печора. Малые реки используются в период полноводья. На территории поселения действуют частные паромные переправы. В зимнее время с установлением ледовых переправ транспортные перевозки стабильны по всему району, но в короткий период (январь – март).
Требуются улучшения пассажироперевозки водным путем по регулярности и быстроте.

Воздушный пассажирский транспорт для перевозки населения используется постоянно  на маршруте «Сыктывкар – Усть – Цильма», в МР Усть – Цилемский, труднодоступные населенные пункты обеспечены вертолетным обслуживанием в период распутицы (ледостав и ледоход).
На территории пст. Медвежка и пст. Новый Бор имеются вертолетные площадки для малой авиации.

Сеть автомобильного пассажирского сообщения имеет сезонный характер.

В зимнее время (с декабря до середины апреля) перевозки пассажиров внутри поселения осуществляются по ледовым переправам и зимникам. 

Во время весенне-осенней распутицы  (с октября до конца декабря и с середины апреля по конец мая) перевозки пассажиров в МО СП «Новый Бор» осуществляются только вертолетом. В летний период полностью отсутствует автомобильная связь с населенными пунктами вдоль реки Печора. Жители МО СП «Новый Бор» отсечены от административного центра – с. Усть – Цильма водной преградой – рекой Печорой.
Большая протяженность территории муниципального района «Усть – Цилемский» и удаленность населенных пунктов, в том числе малочисленных, не позволяют в современных экономических условиях развиваться транспортному рынку. Низкая рентабельность, а в определенных временных рамках – убыточность перевозок, снижает предложения по оказанию услуг предприятиями транспорта.

Бюджет района не позволяет самостоятельно планировать развитие дорожной сети в районе, в связи с чем необходимо проводить работу по привлечению средств из федерального и республиканского бюджетов на развитие дорожной инфраструктуры в районе.

Улично-дорожная сеть населенных пунктов МО СП «Новый Бор» (пст. Новый Бор и пст. Медвежка) представляют собой прямоугольную схему. Существующая уличная сеть делит территорию поселения на мелкие кварталы.
Улично – дорожная сеть поселения представлена 13-ю улицами и 2-мя переулками. Общая протяженность улично-дорожной сети муниципального образования СП «Новый Бор» составляет 16,51 км.
1.4. Характеристика сети дорог МО СП «Новый Бор» параметры дорожного движения, оценка качества содержания дорог
Дорожно-транспортная сеть МО СП «Новый Бор» состоит, в основном, из дорог V категории.
В таблице 1 приведен перечень и характеристика дорог местного значения. 
Таблица 1
Перечень автомобильных дорог МО СП «Новый Бор», информация о протяженности дорог с распределением по типам покрытия
	№ п/п
	Наименование автомобильных дорог
	Протяженность,

п.м
	Ширина (средняя),
п.м.
	Тип покрытия
	Категория автомобильных дорог

	пст. Новый Бор

	1
	Автомобильная дорога, проходящая по ул. Черепанова от дома № 1а до дома № 25.
	824,3
	4,5
	ПГС, шлак
	V

	2
	Автомобильная дорога, проходящая по ул. Центральная от пересечения с ул. Полевая до границы поселка (с юга на север), в том числе:

подъезд к причалу пст. Новый Бор
	2338,1
	4,5
	ПГС, шлак
	V

	3
	Автомобильная дорога, проходящая по ул. Нагорная от пересечения с ул. Полевая до пересечения с ул. Центральная
	1193,1 
	4,5
	ПГС, шлак
	V

	4
	Автомобильная дорога, проходящая по ул. Майская от пересечения с ул. Полевая до пересечения с ул. Северная, в том числе:

подъезд к зданию аэропорта пст. Новый Бор;

подъезд к полигону ТБО;

подъезд к скот-дворам
	2669,8
	4,5
	ПГС, шлак
	V

	5
	Автомобильная дорога, проходящая по ул. Полевая, от пересечения с ул. Майская до пересечения с ул. Черепанова
	440,9
	
	шлак
	V

	6
	Автомобильная дорога, проходящая по ул. Заполярная, от пересечения с ул. Набережная до пересечения с ул. Западная
	811,1
	4,5
	ПГС, шлак
	V

	7
	Автомобильная дорога, проходящая по ул. Западная, от пересечения с ул. Майская до пересечения с ул. Заполярная
	597,7
	4,5
	ПГС, грунт
	V

	8
	Автомобильная дорога, проходящая по ул. Лесная, от пересечения с ул. Майская до пересечения с ул. Черепанова
	486,2
	4,5
	шлак
	V

	9
	Автомобильная дорога, проходящая по ул. Северная от пересечения с ул. Майская до пересечения с ул. Нагорная
	218,7
	4,5
	грунт
	V

	10
	Автомобильная дорога по пер. Торговый пст. Новый Бор
	349,8
	4,0
	ПГС, шлак
	V

	11
	Автомобильная дорога по ул. Печорская пст. Новый Бор
	484,8
	3,5
	грунт
	V

	12
	Автомобильная дорога по ул. Набережная пст. Новый Бор
	290,7
	3,5
	грунт
	V

	13
	Автомобильная дорога по ул. Вологжанинова пст. Новый Бор
	708,2
	4,0
	шлак
	V

	
	Итого пст. Новый Бор
	11413,4
	
	
	

	пст. Медвежка

	14
	Автомобильная дорога по пер. Речной до дома № 11 пст. Медвежка
	209,1
	3,5
	Грунт, шлак
	V

	15
	Автомобильная дорога, проходящая по ул. Хуторская от пересечения с пер. Речной до  здания котельной № 25а, в том числе:

подъезд к пст. Медвежка;

подъезд к вертолетной площадке;

подъезд  к зданию почты
	1483,2
	4,5
	грунт
	V

	16
	Автомобильная дорога, проходящая по ул. Центральная от пересечения с пер. Речной до  дома № 34 по ул. Центральная, в том числе:

подъезд к кладбищу пст. Медвежка;

подъезд к причалу пст. Медвежка; 

подъезд к зданию дизельной электростанции;

подъезд к зданию телевизионной вышки
	3813,7
	4,5
	шлак
	V

	
	Итого пст. Медвежка
	5506
	
	
	

	
	Итого:
	16919,4
	
	
	


Большинство дорог общего пользования местного значения имеют грунтовое покрытие. 

В условиях ограниченного финансирования дорожных работ с каждым годом увеличивается протяженность дорог, требующих реконструкции, капитального ремонта и ремонта. Почти все дороги требуют ямочного и капитального ремонта. 
Содержание дорог в населенных пунктах МО СП «Новый Бор» осуществляется в основном проведением следующих видов работ: 

В летнее время – грейдирование дорожного полотна, ямочный ремонт, устройство оснований и покрытий; 
В зимнее время – грейдирование, уборка снега.
Оценка качества содержания дорог - удовлетворительное. 

1.5. Анализ состава парка транспортных средств и уровня автомобилизации в МО СП «Новый Бор», обеспеченность парковками 
(парковочными местами)
Обеспечен регулярный поток пассажиров до ж/д ст. Ираёль, из всех населенных пунктов Усть-Цилемского района, расположенных на правом берегу р. Печора, где имеются дороги. 

Весь таксомоторный парк МО СП «Новый Бор» полностью находится в частных руках, все автомобили такси находятся в частной собственности физических лиц. Хранение автомобилей осуществляется, как правило, силами владельцев в обычных гаражах и на приусадебных участках.

Труднодоступные населенные пункты  обеспечены движением автобусов в зимнее время.

Хранение автотранспорта граждан происходит на приусадебных участках или в гаражах, находящихся в личной собственности граждан.

В пст. Новый Бор, по ул. Полевая, д. 3 зарегистрирован гараж, площадью 552,2 м2. Отсутствуют данные о количестве автомобилей, обеспеченных местами стоянки и долговременного хранения.
1.6. Характеристика работы транспортных средств общего пользования
Передвижение по территории населенных пунктов сельского поселения осуществляется с использованием личного транспорта либо в пешем порядке. Автобусное движение между райцентром в зимний период. Информация об объемах пассажирских перевозок необходимая для анализа пассажиропотока отсутствует.
1.7. Характеристика условий пешеходного и велосипедного передвижения
Для передвижения пешеходов предусмотрены тротуары преимущественно в деревянном исполнении. Специализированные дорожки для велосипедного передвижения на территории поселения не предусмотрены. Движение велосипедистов осуществляется в соответствии с требованиями ПДД по дорогам общего пользования.
1.8. Характеристика движения грузовых транспортных средств, оценка работы транспортных средств коммунальных и дорожных служб, состояния инфраструктуры для данных транспортных средств
На территории МО СП «Новый Бор» не имеется транспортных организаций, осуществляющих грузовые перевозки.
1.9. Анализ уровня безопасности дорожного движения

Транспорт является источником опасности не только для пассажиров, но и для населения. 
Из всех источников опасности на автомобильном транспорте большую угрозу для населения представляют дорожно-транспортные происшествия. Основная часть происшествий происходит из-за нарушения правил дорожного движения, превышения скоростного режима и неудовлетворительного качества дорожных покрытий.

Ситуация, связанная с аварийностью на транспорте, неизменно сохраняет актуальность в связи с несоответствием дорожно-транспортно инфраструктуры потребностям участников дорожного движения, их низко дисциплиной, а также недостаточной эффективностью функционирования системы обеспечения безопасности дорожного движения. В настоящее время решение проблемы обеспечения безопасности дорожного движения является одной из важнейших задач. Для эффективного решения проблем, связанных с дорожно-транспортной аварийностью, непрерывно обеспечивать системный подход к реализации мероприятий по повышению безопасности дорожного движения.

В настоящее время решение проблемы обеспечения безопасности дорожного движения является одной из важнейших задач.

1.10. Оценка уровня негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье населения
Основными характерными факторами, неблагоприятно влияющими на окружающую среду и здоровье, являются:
Загрязнение атмосферы. Выброс в воздух дыма и газообразных загрязняющих веществ (диоксин азота и серы, озон) приводят не только к загрязнению атмосферы, но и к вредным проявлениям для здоровья, особенно к респираторным аллергическим заболеваниям.
Воздействие шума. Приблизительно 30% населения России подвергается воздействию шума от автомобильного транспорта с уровнем выше 55дБ. Это приводит к росту сердечно-сосудистых и эндокринных заболеваний. Воздействие шума влияет на познавательные способности людей, вызывает раздражительность.
Учитывая сложившуюся планировочную структуру МО СП «Новый Бор» и характер дорожно-транспортной сети, отсутствие дорог с интенсивным движением в районах жилой застройки, можно сделать вывод о сравнительно благополучной  экологической ситуации в части воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье человека.
1.11. Характеристика существующих условий и перспектив развития и размещения транспортной инфраструктуры МО СП «Новый Бор»
Основными приоритетами развития транспортного комплекса муниципального образования должны стать:

             на расчетный срок (2033г.):

· планомерное увеличение протяженности автодорог с твердым покрытием;

· разработка научно обоснованной детальной программы развития транспортного комплекса  района и поселения;

· упорядочение улично-дорожной сети в населённых пунктах поселения, решаемое в комплексе с архитектурно-планировочными мероприятиями;

· формирование системы магистралей;

· создание инфраструктуры внутреннего автобусного транспорта.

Развитие внешнего транспорта

Проектом предусмотрено развитие таких видов внешнего транспорта, как водный в МО  сельском поселении «Новый Бор». 

Проектом предусмотрено развитие таких видов внешнего транспорта, как автомобильный в МО  сельском поселении «Новый Бор».

Внешний автомобильный транспорт

Развитие внешнего автомобильного транспорта непосредственно связано с созданием новых транспортных магистралей, связывающих все населенные пункты сельского поселения между собой, с центром поселения и с районным центром.

На территории поселения предусмотрено строительство автомобильной дороги круглогодичного использования  с. Окунев Нос – СП «Новый Бор»;

 Также на территории поселения предусмотрено строительство автодороги общего пользования  регионального значения круглогодичного использования Ираёль – Усть-Цильма – Нарьян-Мар, которая, в том числе свяжет между собой Медвежку и Новый Бор и центр района - Усть-Цильму.

Воздушный транспорт

На территории МО сельского поселения Новый Бор предусмотрен аэродром гражданского назначения, в соответствии с ранее разработанной проектной документацией. Вертолётная площадка сезонного использования предусмотрена в п.с.т. Медвежка.

Оптимизация улично-дорожной сети

Основная задача проектируемой системы улиц и дорог – обеспечение удобных транспортных связей с наименьшими затратами времени поселков между собой и с расширяемыми промышленными площадками, устройствами внешнего транспорта, зонами отдыха и другими местами.

В проекте приняты следующие категории улиц и дорог:

а) Магистрали общего пользования межмуниципального значения;

б) Магистрали общего пользования местного значения.

Магистралями общего пользования межмуниципального значения по проекту генерального плана МО сельского поселения «Новый Бор» становится автодорога Ираёль – Усть-Цильма – Нарьян-Мар, и улицы населённых пунктов, на неё выходящие. Жилыми улицами становятся по проекту настоящего генерального плана все улицы населенных пунктов, кроме улиц, являющихся продолжением вышеописанных дорог. А улицы, являющиеся продолжением вышеописанных дорог, являются магистралями районного значения в населенных пунктах.

Схемой территориального планирования Усть-Цилемского муниципального района Республики Коми планируется осуществить комплекс мероприятий, направленных на создание автотранспортной связи круглогодичного использования, соединяющего  населенные пункты района с целью удобного транспортного сообщения населенных пунктов с районным центром и выходом за северную границу республики в направлению на Нарьян-Мар.

Протяженность магистральной сети на 2033 г. составит 158,5 км., плотность 0,02 км/км2.

Развитие поселкового транспорта

Автомобильный парк на расчетный срок принят 130 автомобилей на 1000 человек.

Удельный вес перевозок на индивидуальном автотранспорте, несомненно, возрастет, чему должно соответствовать развитие улично-дорожной сети. Вместе с тем, до разработки комплексной транспортной схемы некорректно оценивать и прогнозировать объемы роста перевозок на индивидуальном автотранспорте.

Развитие систем общественного транспорта непосредственно связано с ростом населения и освоением новых территорий для жилищного строительства, а также с формированием новых трудовых потоков в районе расширяемого промышленного производства и проектируемого автодорожного сервиса.

На данной стадии, до разработки комплексной транспортной схемы, в части развития общественного транспорта предусмотрены нижеописанные мероприятия на расчетный срок генерального плана.

Планируется на расчетный срок открытие нового автобусного маршрута, движение которого будет проходить по автодороге общего пользования  регионального значения круглогодичного использования Ираёль – Усть-Цильма – Нарьян-Мар.

Потребность в подвижном составе автобусов затруднительно определить без проведения дополнительных исследований пассажиропотоков.

Система хранения автотранспорта граждан разработана исходя из требований СНиП 2.07.01-89*.

При проектной автомобилизации населения 130 авт. на 1000 жителей численность автопарка, находящегося в собственности граждан на расчетный срок составит 150 автомобилей. Для размещения  автомобилей на открытых стоянках потребуется 0,52 га селитебной территории, что допустимо. 

Вместе с тем генеральным планом приняты несколько способов хранения автотранспорта:

· на открытых стоянках в пределах новых микрорайонов и новой промышленной зоны.

· На приусадебных участках, в индивидуальных гаражах.

Указанные способы размещения автомобилей должны стать основой для проведения реконструкций и нового строительства в населенных пунктах сельского поселения. Общественные здания и сооружения, имеющие в своём составе спортивные площадки и другие плоскостные сооружения, должны изначально проектироваться с подземными гаражами-стоянками. 

Необходимо предусматривать устройство нормативных гостевых автостоянок в жилой и общественно-деловой застройке.

1.12. Оценка нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной инфраструктуры МО СП «Новый Бор»
Основными документами, определяющими порядок функционирования и развития транспортной инфраструктуры, являются: 

1. Градостроительный кодекс РФ от 29.12.2004г. №190-ФЗ (ред. от 30.12.2015г.);

2. Федеральный закон от 08.11.2007г. №257-ФЗ (ред. от 15.02.2016г) «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в РФ и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации»;

3. Федеральный закон от 10.12.1995г. №196-ФЗ (ред. от 28.11.2015г.) «О безопасности дорожного движения»;

4. Постановление Правительства РФ от 23.10.1993г. №1090 (ред. от 21.01.2016г) «О правилах дорожного движения»;

5. Постановление Правительства РФ от 25.12.2015г. №1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов»;

6. Генеральный план  сельского поселения «Новый Бор», утвержден решением Совета сельского поселения  от 22.11.2013года № 3-9/4.
2. ПРОГНОЗ ТРАНСПОРТНОГО СПРОСА, ИЗМЕНЕНИЯ ОБЪЁМОВ И ХАРАКТЕРА ПЕРЕДВИЖЕНИЯ НАСЕЛЕНИЯ И ПЕРЕВОЗОК ГРУЗОВ НА ТЕРРИТОРИИ ПОСЕЛЕНИЯ/ГОРОДСКОГО ОКРУГА

2.1. Прогноз социально-экономического и градостроительного развития поселения. 

Территория МО СП «Новый Бор», входящая в состав Усть-Цилемского района, включает в себя: поселки сельского типа Медвежка и Новый Бор и прилегающие к ним земли. Административным центром МО СП «Новый Бор» является поселок сельского типа Новый Бор.

По данным на основании похозяйственного учета администрации на начало 2017 года численность населения МО СП «Новый Бор» Усть-Цилемского района составила 1012 человек.
В пст. Медвежка - 233 человека, пст. Новый Бор – 779 человек.
В социальную сферу МО СП «Новый Бор» входят следующие учреждения и объекты: участковая больница (пст. Новый Бор), ФАП (пст. Медвежка), 2 сельских Дома культуры и 2 библиотеки (пст. Новый Бор, пст. Медвежка); 1 стадион (пст. Новый Бор), Консультативное отделение СП «Новый Бор» ГБУ РК «ЦСЗН по Усть-Цилемскому району» (пст. Новый Бор), в пст. Новый Бор имеется 1 детское дошкольное учреждение и 1 средняя общеобразовательная школа, в пст. Медвежка - начальная школа и детский сад находятся в одном здании.

Из большего числа нормативных критериев (обеспеченность школами, детскими дошкольными учреждениями, объектами соцкультбыта, инженерными сетями, дорогами и др.) наиболее приоритетным является обеспеченность жителей жильём, состоянием дорог большинства населенных пунктов.

Население сельского поселения «Новый Бор», в основном, имеет благоприятные условия проживания по параметрам жилищной обеспеченности. Поэтому приоритетной задачей жилищного строительства на расчетный срок является создание комфортных условий с точки зрения обеспеченности современным инженерным оборудованием. 

Решение этих задач возможно при увеличении объёмов строительства жилья за счёт всех источников финансирования. Всё это потребует большой работы по привлечению инвесторов к реализации этой программы.

ТЕХНИКО-ЭКОНОМИЧЕСКИЕ ПОКАЗАТЕЛИ ГЕНЕРАЛЬНОГО ПЛАНА

СЕЛЬСКОГО ПОСЕЛЕНИЯ «НОВЫЙ БОР»

Таблица 2
	№

п/п
	Показатели
	Единица измерения
	Современ-

ное состояние на 2014г.
	Расчетный срок

	1
	2
	3
	4
	6

	1
	Территория
	га
	
	

	1.1
	Общая площадь земель сельского поселения в установленных границах
	га 
	645746,75
	645746,75

	
	в том числе:
	
	
	

	
	земли населённых пунктов
	га
	108,9
	108,9

	
	с/х назначения
	га 
	42759
	42759

	
	Земли иных категорий
	га
	15264
	15264

	2
	Население
	чел
	
	

	2.1
	Численность населения с учетом подчиненных административно –территориальных образований
	чел.
	1081
	1053

	2.2
	Показатели естественного движения населения 
	
	-15
	0

	
	- прирост
	-«-
	0
	0

	
	- убыль
	-«-
	-17
	0

	2.3
	Показатели миграции населения
	-«-
	-
	

	
	- прирост
	-«-
	13
	0

	
	- убыль
	            -«-
	24
	

	3
	Объекты социального и культурно-бытового обслуживания населения
	
	
	

	3.1
	Детские дошкольные учреждения
	-«-
	1
	1

	3.2
	Общеобразовательные школы, всего (шт/чел)
	-«-
	2
	1

	3.3
	Фельдшерско-акушерский пункт
	посещений в смену/шт.
	15/1
	15/1

	3.4
	Предприятия розничной торговли (частные)
	кв.м
	502,1
	1024,2

	4
	Транспортная инфраструктура
	
	
	

	4.1
	Протяженность автомобильных дорог
	пм
	16,51
	16,51

	5
	Общее количество кладбищ


	единиц
	2
	2


2.2. Прогноз транспортного спроса поселения, объёмов и характера передвижения населения и перевозок грузов по видам транспорта, имеющегося на территории поселения.

С учетом сложившейся экономической ситуации, характер и объемы передвижения населения и перевозки грузов практически не изменяются.

2.3. Прогноз развития транспортной инфраструктуры по видам транспорта.

В период реализации Программы транспортная инфраструктура по видам транспорта не перетерпит существенных изменений. Основным видом транспорта остается автомобильный. Транспортная связь с районным центром будет осуществляться общественным транспортом (воздушным, водным ,автомобильным, в зависимости от сезона), внутри населенных пунктов личным транспортом и пешеходное сообщение. 

2.4. Прогноз развития дорожной сети поселения.
Участки автомобильных дорог местного значения, характеризуются низкой интенсивностью движения, что позволяет обеспечить выполнение требований к пропускной способности, комфорту и безопасности участников дорожного движения. Тенденции в развитии и совершенствовании сети муниципальных автомобильных дорог заключаются в необходимости решения вопросов по повышению степени транспортной связанности населенных пунктов сельского поселения, обеспечения возрастающей потребности населения в мобильности, транспортной доступности автомобильных маршрутов. 
Основными направлениями развития   дорожной сети поселения в период реализации Программы будет являться сохранение протяженности, соответствующим нормативным требованиям, автомобильных дорог общего пользования за счет ремонта и капитального ремонта автомобильных дорог, поддержание автомобильных дорог на уровне соответствующем категории дороги, путем нормативного содержания дорог, повышения качества и безопасности дорожной сети.

2.5. Прогноз уровня автомобилизации, параметров дорожного движения.
При сохранившейся тенденции к увеличению уровня автомобилизации населения, с учетом прогнозируемого увеличения количества транспортных средств, без изменения пропускной способности дорог, предполагается повышение интенсивности движения по основным направлениям к объектам тяготения.

Прогноз изменения уровня автомобилизации и количества автомобилей у населения на территории сельского поселения «Новый Бор»

Таблица 3
	Наименование показателя
	Единицы измерения
	2017
	2018
	2019
	2020
	2021

	Уровень автомобилизации
	машин на 1000 жителей
	53
	58
	66
	71
	77


2.6. Прогноз показателей безопасности дорожного движения.
Предполагается незначительный рост аварийности. Это связано с увеличением парка автотранспортных средств и неисполнением участниками дорожного движения правил дорожного движения.

Факторами, влияющими на снижение аварийности станут обеспечение контроля за выполнением мероприятий по обеспечению безопасности дорожного движения, развитие систем видеофиксации нарушений правил дорожного движения, развитие целевой системы воспитания и обучения детей безопасному поведению на улицах и дорогах, проведение разъяснительной и предупредительно-профилактической работы среди населения по вопросам обеспечения безопасности дорожного движения с использованием СМИ.

2.7. Прогноз негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье населения.
В период действия программы не предполагается изменение структуры, маршрутов и объёмов грузовых перевозок. Изменения центров транспортного тяготения не предвидится. Возможной причиной увеличения негативного воздействия на окружающую среду и здоровье населения станет рост автомобилизации населения.
Для снижения негативного воздействия транспортно-дорожного комплекса на окружающую среду в условиях увеличения количества автотранспортных средств и повышения интенсивности движения на автомобильных дорогах предусматривается реализация следующих мероприятий: разработка и внедрение альтернативных способов борьбы с зимней скользкостью; предупреждение загрязнения атмосферного воздуха выбросами пыли и газов, а также защиту от шума и вибрации; осуществить защиту поверхностных и грунтовых вод от загрязнения дорожной пылью, горюче-смазочными материалами.

3. ПРИНЦИПИАЛЬНЫЕ ВАРИАНТЫ РАЗВИТИЯ И ОЦЕНКА ПО ЦЕЛЕВЫМ ПОКАЗАТЕЛЯМ РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ
Автомобильные дороги подвержены влиянию природной окружающей среды, хозяйственной деятельности человека и постоянному воздействию транспортных средств, в результате чего меняется технико-эксплуатационное состояние дорог. Состояние сети дорог определяется своевременностью, полнотой и качеством выполнения работ по содержанию, ремонту капитальному ремонту и зависит напрямую от объемов финансирования. В условиях, когда объем инвестиций в дорожной комплекс является явно недостаточным, а рост уровня автомобилизации значительно опережает темпы роста развития дорожной инфраструктуры на первый план выходят работы по содержанию и эксплуатации дорог.  Поэтому в Программе выбирается вариант качественного содержания и капитального ремонта дорог.

4. ПЕРЕЧЕНЬ МЕРОПРИЯТИЙ ПО ПРОЕКТИРОВАНИЮ, СТРОИТЕЛЬСТВУ, РЕКОНСТРУКЦИИ ОБЪЕКТОВ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ ПРЕДЛАГАЕМОГО К РЕАЛИЗАЦИИ ВАРИАНТА РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ
С учетом сложившейся экономической ситуацией, мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта, по развитию транспорта общего пользования, по развитию инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, по развитию пешеходного и велосипедного передвижения, по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб в период реализации Программы не предусматриваются.
4.1. Мероприятия по развитию сети дорог поселения.

В целях  повышения качественного уровня дорожной сети сельского поселения, снижения уровня аварийности, связанной с состоянием дорожного покрытия и доступности к центрам тяготения и территориям перспективной застройки предлагается в период действия Программы реализовать следующий комплекс мероприятий по развитию дорог поселения:

ПЕРЕЧЕНЬ

программных мероприятий Программы комплексного развития систем транспортной инфраструктуры на территории сельского поселения «Новый Бор»

на 2018 – 2033 годы

таблица 4
	№ п/п
	Наименование мероприятия
	Сроки реализации
	Объем финансирования, тыс.руб.
	Ответственный за реализацию мероприятия

	1
	Грунтовые дороги – ямочный ремонт
	2018-2033гг.
	250 (ежегодно)
	администрация 

сельского поселения

«Новый Бор»

	2
	Грунтовые дороги - профилирование
	2018-2033гг.
	250 (ежегодно)
	администрация 

сельского поселения

«Новый Бор»

	3
	грейдирование дорожного полотна
	2018-2033 г.г.
	250 (ежегодно)
	администрация 

сельского поселения

«Новый Бор»

	4
	устройство оснований и покрытий
	2018-2033 г.г.
	250 (ежегодно)
	администрация 

сельского поселения

«Новый Бор»


6. ОЦЕНКА ЭФФЕКТИВНОСТИ МЕРОПРИЯТИЙ ПО ПРОЕКТИРОВАНИЮ, СТРОИТЕЛЬСТВУ, РЕКОНСТРУКЦИИ ОБЪЕКТОВ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ
В рамках реализации настоящей Программы не предполагается проведение институциональных преобразований, структуры управления и взаимосвязей при осуществлении деятельности в сфере проектирования, строительства и реконструкции объектов транспортной инфраструктуры. Нормативно-правовая база для Программы сформирована и не изменяется.                                  

