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комплексного развития систем транспортной инфраструктуры на территории Ушаковского муниципального образования Иркутского района Иркутской области на 2018 – 2035 годы
1. Паспорт программы


	Наименование программы
	Программа комплексного развития систем транспортной инфраструктуры на территории Ушаковского муниципального образования Иркутского района Иркутской области на 2018 – 2035 годы (далее – Программа)

	
	

	
	

	
	

	
	

	Основания для разработки программы
	Федеральный закон от 29.12.2014 № 456-ФЗ «О внесении изменений в Градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации», 
Федеральный закон от 06 октября 2003 года № 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации», Постановление Правительства РФ от 25.12.2015г. № 1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов»,
 Устав Ушаковского муниципального образования, Генеральный план Ушаковского муниципального образования

	Заказчик

программы
	Администрация Ушаковского муниципального образования Иркутского района Иркутской области, адрес:

664511, Иркутская обл. Иркутский район, с. Пивовариха, ул. Дачная, 8.

	Разработчики программы
	Общество с ограниченной ответственностью  НПК «Спектр»

664082, Иркутская область, г. Иркутск, микрорайон Университетский, 5А, кв.27

	Цель программы
	Комплексное развитие транспортной инфраструктуры Ушаковского муниципального образования Иркутского района Иркутской области

	Задачи программы
	- безопасность, качество  и эффективность транспортного обслуживания населения, юридических лиц и индивидуальных предпринимателей сельского поселения;

- доступность объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования сельского поселения;

- эффективность функционирования действующей транспортной инфраструктуры.


	Целевые показатели (индикаторы) программы
	- снижение удельного веса дорог, нуждающихся  в капитальном ремонте (реконструкции);

- увеличение протяженности дорог с твердым покрытием;

- достижение расчетного уровня обеспеченности населения услугами транспортной инфраструктуры.

	Сроки и этапы реализации
	2018 – 2035 годы

	программы
	

	Укрупненное описание запланированных мероприятий программы
	- разработка проектно-сметной документации;

	
	- содержание (грейдирование) существующих дорог;

	
	- текущий ремонт и капитальный ремонт дорог

	Объемы финансирования программы
	Бюджет программы:
Средства бюджетов на 2018-2035 годы уточняются при формировании бюджета на очередной финансовый год.
Источники финансирования

Год реализации

Итого

2018-2022

2023-2035

Бюджетные источники, тыс. руб.
Федеральные

309 000

1 200 000

1 509 000

Областные

195 000

600 00

795 000

Местные

61 000

162 000

223 000

Внебюджетные источники, млн. руб.

20 000

60 000

80 000

ИТОГО:

666 000

1 482 000

2 148 000



	Ожидаемые результаты

реализации Программы
	-  обеспечение безопасности, качества и эффективности транспортного обслуживания населения, а также юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность, на территории поселения;

- создание доступности объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования поселения;

-  развитие транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении, субъектов экономической деятельности - в перевозке пассажиров и грузов;

-  развитие транспортной инфраструктуры, сбалансированное с градостроительной деятельностью в поселениях;

-  создание приоритетных условий для обеспечения безопасности жизни и здоровья участников дорожного движения по отношению к экономическим результатам хозяйственной деятельности;

-  создание приоритетных условий движения транспортных средств общего пользования по отношению к иным транспортным средствам;

-  условия для пешеходного и велосипедного передвижения населения;

-  эффективность функционирования действующей транспортной инфраструктуры.




2. Характеристика существующего состояния транспортной инфраструктуры 
2.1. Социально — экономическое состояние Ушаковского муниципального образования Иркутского района Иркутской области.

Территория Ушаковского муниципального образования входит в состав Иркутского района с момента его образования в 1926 году.

Ушаковское муниципальное образование (сельское поселение) расположено в центре Иркутского района Иркутской области. На севере и западе Ушаковское муниципальное образование граничит с городом Иркутском, на северо-западе – с Дзержинским, Хомутовским муниципальным образованием, на юге - с Большереченским и Голоустненским муниципальными образованиями, на востоке выходит к Иркутскому водохранилищу, к р. Ангаре и по ним граничит с Марковским муниципальным образованием.

Развитие Ушаковского муниципального образования обусловлено его географическим положением. С одной стороны, это пригородная зона  областного центра, дающая определенные преимущества по сравнению с другими муниципальными образованиями, с другой стороны, это район побережья Иркутского водохранилища, имеющий ограничения экологического характера.

Климат района резко континентальный с продолжительной холодной зимой и относительно жарким коротким летом. Осадков в течение года выпадает немного (430-600 мм), причем основная часть в виде дождей (наибольшее количество осадков приходится на месяц июль). Характер погоды и метеорологический режим в зимний период определяется влиянием азиатского антициклона, летом – общим падением давления и активизацией циклонической деятельности. Среднегодовая температура воздуха составляет около -2,1 - -2,9°С. Самый холодный месяц – январь, а самый тёплый – июль. Устойчивый

Границы Ушаковского муниципального образования установлены Законом Иркутской области от 16.12.2004г. № 94-оз «О статусе и границах муниципальных образований Иркутского района Иркутской области». В состав Ушаковского муниципального образования входят населенные пункты: 

· деревня Бурдаковка;

· деревня Новолисиха;

· деревня Худякова;

· заимка Поливаниха;

· поселок Горячий Ключ;

· поселок Добролет;

· поселок Лебединка;

· поселок Патроны;

· поселок Первомайский;

· село Пивовариха.

Фактически в границах Ушаковского муниципального образования располагаются также следующие населенные пункты, не имеющие статуса отдельных населенных пунктов: 

· поселок Светлый;

· поселок Еловый;

· м-он Солнечный 1;

· м-он Солнечный 2;

· д. Сухая.

Численность населения Ушаковского муниципального образования по данным отдела государственной статистики в городе Иркутске на 01.01.2018г. составила 8365 человек 100 % проживает в сельской местности. Плотность населения составляет 19 человек на 1 кв.км. В последние годы Ушаковского муниципального образования отмечен естественный прирост населения. Число родившихся за 2017 году превысило число умерших на 72 человека. Рождаемость в 2017 году по сравнению с 2016 годом увеличилась на 24 человека.
2.2. Характеристика деятельности в сфере транспорта, оценка транспортного спроса.

Транспортную сеть муниципального образования представляют сеть автомобильных дорог различной категории и водные пути р. Ангары. Общая протяженность автодорог с твердым покрытием составляет около 152 км. Благодаря автомобильным дорогам и водному транспорту практически вся территория лежит в зоне удовлетворительной транспортной доступности.
На территории МО расположены автодороги различных Категорий: 1 - 2 – скоростные магистрали; 3 – магистрали с улучшенным асфальтовым покрытием шириной 12-12,5 м.; 4 – гравийно - галичные с битумной пропиткой; 5 – гравийно – галичные.
В настоящее время на территории Ушаковского муниципального образования действует 2 пригородных автобусных маршрутов движения. 

Маршруты обслуживают 3 организаций: ООО «Автомобилист» (1 маршрут), и 2 индивидуальных предпринимателей Черепанов С.А. и. Телешев С.М.

Для организации подвоза учащихся на балансе образовательных учреждений находится 2 автобуса, 2 микроавтобуса. Ежедневно осуществляется подвоз учащихся в 2 школы из 6 населенных пунктов. Всего подвозом охвачено 25% детей от общего количества обучающихся в образовательных учреждениях.

Основными проблемами дорожного хозяйства являются неудовлетворительное состояние внутри поселенческих дорог и отсутствие финансовых средств для ремонта автодорог и мостов. Необходима систематическая гравийная отсыпка большинства внутрипоселковых дорог в д. Бурдаковка, д. Худяково, с. Пивоварихе, п. Добролёт, асфальтирование и ремонт центральных дорог в с. Пивовариха, п. Горячий Ключ, п. Патроны,  дороги в п. Первомайский

Необходимо обеспечить бесперебойное автобусное сообщение до п. Горячий Ключ,  п. Патроны, п. Новолисиха, п. Первомайский. 

2.3. Характеристика функционирования и показатели работы транспортной инфраструктуры по видам транспорта.

На протяжении последних лет наблюдается тенденция к увеличению числа автомобилей на территории поселения. Основной прирост этого показателя осуществляется за счѐт увеличения числа легковых автомобилей, находящихся в собственности граждан (в среднем по 5% в год). На 2017 года количество легковых автомобилей, в соответствии со статистическими данными по Российской Федерации, на 1000 жителей приходится по 384 машины, составило ориентировочно 1391 автомобилей.
2.4. Характеристика сети дорог поселения, параметры дорожного движения, оценка качества содержания дорог.

Дорожно-транспортная сеть поселения состоит из дорог 4 и 5 категории, предназначенных не для скоростного движения. В таблице 2.4.1 приведен перечень и характеристика дорог местного значения. Дороги общего пользования местного значения имеют асфальтное, щебеночное и грунтовое покрытие. Содержание автомобильных дорог осуществляется подрядной организацией по муниципальному контракту. Проверка качества содержания дорог по согласованному графику, в соответствии с установленными критериями.

Ушаковское муниципальное образование обладает достаточной автомобильной транспортной сетью и находится недалеко от г. Иркутска. Большая часть населения предъявляет большие требования к автомобильным дорогам. Сохранение автодорожной инфраструктуры осуществлялось только за счет ремонта автодорог с твердым покрытием и автодорог с гравийным покрытием. В условиях ограниченного финансирования дорожных работ с каждым годом увеличивается протяженность дорог требующих ремонта.

Таблица 2.4-1 Характеристика автомобильных дорог общего пользования
	Дорожное покрытие
	Месторасположение

(адрес)
	Протяженность,

Метров

	асфальт
	п. Ново-Лисиха, ул. Дорожная
	960

	грунт
	п. Ново-Лисиха, ул. Ягодная
	380

	грунт
	п. Ново-Лисиха, пер. Клубный
	460

	асфальт
	п. Пивовариха, ул. Рабочая
	1750

	гравий
	п. Пивовариха, ул. Ушаковская
	360

	гравий
	п. Пивовариха, ул. Коммунальная
	570

	гравий
	п. Пивовариха, ул. Майская
	930

	гравий
	п. Пивовариха, ул. Степная
	935

	гравий
	п. Пивовариха, ул. Полевая
	730

	гравий
	п. Пивовариха, ул. Сосновая
	680

	гравий
	п. Пивовариха, ул. Набережная
	1000

	асфальт
	п. Пивовариха, ул. Садовая
	420

	асфальт
	п. Пивовариха, ул. Озерная
	990

	асфальт
	п. Пивовариха,ул.Строительная
	1480

	гравий
	п. Пивовариха, ул. Дальняя
	690

	гравий
	п. Пивовариха, ул. Светлая
	700

	асфальт
	п. Пивовариха, ул. Энергетиков
	100

	гравий
	п. Пивовариха, ул. Гаражная
	360

	гравий
	п. Пивовариха, ул. Черемуховая
	290

	асфальт
	п. Пивовариха, ул. Луговая
	280

	гравий
	п. Пивовариха, ул. Рябиновая
	440

	асфальт
	п. Пивовариха пер. Садовый
	300

	гравий
	п. Пивовариха пер. Майская-Рабочая
	500

	асфальт
	п. Пивовариха пер. Монолитный
	170

	асфальт
	п. Пивовариха пер. Садовый,
	290

	гравий
	п. Пивовариха ул. Сибирская
	1270

	гравий
	п. Первомайский ул. Веселая
	450

	гравий
	п. Первомайский пер. Веселая
	200

	гравий
	п.  Первомайский ул. Сибирская
	630

	гравий
	п.  Первомайский ул. Юбилейная
	580

	гравий
	п.  Первомайский ул. Светлая
	440

	гравий
	п.  Первомайский ул. Цветочная
	220

	гравий
	п.  Первомайский ул. Лесная
	300

	гравий
	п.  Первомайский ул. Кольцевая
	630

	гравий
	п.  Первомайский ул. Солдатская
	450

	гравий
	п.  Первомайский ул. Первомайская
	500

	гравий
	п. Первомайскийул. Дорожная
	1740

	гравий
	п. Первомайскийул. Цветочная
	160

	гравий
	д. Худяковаул. Веселая
	420

	гравий
	д. Худяковаул. Кедровая
	520

	гравий
	д. Худяковаул. Депутатская
	900

	гравий
	п. Добролет ул. Лесная
	2000

	гравий
	п. Горячий Ключ ул. Коммунистическая
	1500

	гравий
	п. Горячий Ключ ул. Мира
	700

	гравий
	п. Горячий Ключ ул. Победы
	640

	гравий
	п. Горячий Ключ ул. Рабочая
	400

	гравий
	п. Горячий Ключ ул. Нагорная
	230

	гравий
	п. Горячий Ключ ул. Учительская
	230

	гравий-1000 м,  асфальт-700 м
	д. Бурдаковка ул. Киевская
	1700

	гравий
	д. Бурдаковка ул. Рабочая
	900

	гравий
	п. Светлый, ул. Первая
	168

	гравий
	п. Светлый, ул. Вторая
	287

	гравий
	п. Светлый, ул. Третья
	419

	гравий
	п. Светлый, ул. Космическая
	436


2.5. Анализ состава парка транспортных средств и уровня автомобилизации сельского поселения, обеспеченность парковками (парковочными местами).

Автомобильный парк сельского поселения преимущественно состоит из легковых автомобилей, принадлежащих частным лицам. Детальная информация видов транспорта отсутствует. За период 2016-2017 годы отмечается рост транспортных средств рост и уровня автомобилизации населения. Хранение транспортных средств осуществляется на придомовых территориях. Парковочные места отсутствуют.

2.6. Характеристика работы транспортных средств общего пользования, включая анализ пассажиропотока.

Передвижение по территории населенных пунктов сельского поселения осуществляется с использованием личного транспорта либо в пешем порядке.
В настоящее время на территории Ушаковского муниципального образования действует 2 пригородных автобусных маршрутов движения . 

Маршруты обслуживают 3 организаций: ООО «Автомобилист» (1 маршрут), и 2 индивидуальных предпринимателей Черепанов С.А. и Телешев С.М.

2.7. Характеристика пешеходного и велосипедного передвижения.

Для передвижения пешеходов тротуаров нет. Специализированные дорожки для велосипедного передвижения на территории поселения не предусмотрены. Движение велосипедистов осуществляется в соответствии с требованиями ПДД по дорогам общего пользования.

2.8. Характеристика движения грузовых транспортных средств.
Транспортных организаций осуществляющих грузовые перевозки на территории сельского поселения не имеется. Перевозки осуществляются транзитным способом.
2.9. Анализ уровня безопасности дорожного движения.

Транспорт является источником опасности не только для пассажиров, но для населения, проживающего в зонах транспортных автомагистралей, поскольку по ним транспортируются легковоспламеняющиеся, химические, горючие, взрывоопасные и другие вещества. Аварии на автомобильном транспорте возможны в той части поселений, где проходит автомобильная дорога. Из всех источников опасности на автомобильном транспорте большую угрозу для населения представляют дорожно-транспортные происшествия. Основная часть происшествий происходит из-за нарушения правил дорожного движения, превышения скоростного режима и неудовлетворительного качества дорожных покрытий.

Ситуация, связанная с аварийностью на транспорте, неизменно сохраняет актуальность в связи с несоответствием дорожно-транспортно инфраструктуры потребностям участников дорожного движения, их низкой дисциплиной, а также недостаточной эффективностью функционирования системы обеспечения безопасности дорожного движения. В настоящее время решение проблемы обеспечения безопасности дорожного движения является одной из важнейших задач. По итогам 2017 года на территории Ушаковского муниципального образования зарегистрировано 7 дорожно-транспортных происшествий и 25 столкновений. Для эффективного решения проблем, связанных с дорожно-транспортно аварийностью, непрерывно обеспечивать системный подход к реализации мероприятий по повышению безопасности дорожного движения.

2.10. Оценка уровня негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье человека.

Рассмотрим характерные факторы, неблагоприятно влияющие на окружающую среду и здоровье.

Загрязнение атмосферы. Выброс в воздух дыма и газообразных загрязняющих веществ (диоксин азота и серы, озон) приводят не только к загрязнению атмосферы, но и к вредным проявлениям для здоровья, особенно к респираторным аллергическим заболеваниям.

Воздействие шума. Приблизительно 30% населения России подвергается воздействию шума от автомобильного транспорта с уровнем выше 55дБ. Это приводит к росту сердечно - сосудистых и эндокринных заболеваний. Воздействие шума влияет на познавательные способности людей, вызывает раздражительность.

Учитывая сложившуюся планировочную структуру сельского поселения характер дорожно-транспортной сети, отсутствие дорог с интенсивным движением в районах жилой застройки, можно сделать вывод о сравнительно благополучной экологической ситуации в части воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье человека.
2.11. Существующая и перспективная транспортная инфраструктура поселения.
Технико-экономические показатели генерального плана Ушаковского муниципального образования Иркутского района Иркутской области предусматривают приведение наиболее необходимых автодорог в соответствие нормативным требованиям. Учитывая развитие жилищной застройки и увеличение числа населения, предусматривается появление новых автодорог муниципального значения. В настоящее время администрацией рассматриваются ПСД по реконструкции наиболее перспективных автодорог в с. Пивовариха и д. Новолисиха с привлечением, как федеральных средств так и частных инвесторов.

2.12. Оценка нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной системы поселения.
 Основными документами, определяющими порядок функционирования и развития транспортной инфраструктуры являются:

1. Градостроительный кодекс РФ от 29.12.2004г. №190-ФЗ (ред. от 30.12.2015г.);

2. Федеральный закон от 08.11.2007г. №257-ФЗ (ред. от 15.02.2016г) «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в РФ и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации»;

3. Федеральный закон от 10.12.1995г. №196-ФЗ (ред. от 28.11.2015г.) «О безопасности дорожного движения»;

4. Постановление Правительства РФ от 23.10.1993г. №1090 (ред. от 21.01.2016г) «О правилах дорожного движения»;

5. Постановление Правительства РФ от 25.12.2015г. №1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов»;

6. Генеральный план Ушаковского муниципального образования, утвержден решением Думы от 30.12.2015г. №34;
7. Нормативно-правовая база необходимая для функционирования и развития транспортной инфраструктуры сформирована.
3. Прогноз транспортного спроса, изменение объемов характера передвижения населения и перевозок грузов на территории поселения.
3.1. Прогноз социально-экономического и градостроительного развития поселения.

· период реализации программы прогнозируется тенденция роста численности населения, обусловленная созданием комфортных социальных условий для проживания граждан, в том числе молодых семей, что в свою очередь будет способствовать восстановлению процессов естественного прироста населения.

На территории Ушаковского муниципального образования расположено 8 населенных пунктов, в которых проживает 8365 человек, в том числе: трудоспособного возраста – 3820 человек, дети до 18-летнего возраста – 1238 человек. Функционирует 51 предприятие и организации, из которых 17 – социальной сферы.
3.2. Прогноз транспортного спроса поселения, объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов по видам транспорта, имеющегося на территории поселения.

· учетом сложившейся экономической ситуации, характер и объемы передвижения населения и перевозки грузов изменяются, следует учитывать увеличение транспортного потока туристического направления, связанного с окончанием реконструкции и строительства Голоустненского и Байкальского тракта.
3.3. Прогноз развития транспортной инфраструктуры по видам транспорта.

В период реализации Программы транспортная инфраструктура по видам транспорта не перетерпит существенных изменений. Основным видом транспорта остается автомобильный. Транспортная связь с областным и населенными пунктами будет осуществляться автобусным транспортом (маршрутный автобус), внутри населенных пунктов личным транспортом и пешеходное сообщение. Для целей обслуживания действующих производственных предприятий сохраняется использование грузового транспорта.
3.4. Прогноз развития дорожной сети поселения.
Основными направлениями развития дорожной сети поселения в период реализации Программы будет являться сохранение протяженности, соответствующим нормативным требованиям, автомобильных дорог общего пользования за счет текущего и капитального ремонта автомобильных дорог, поддержание автомобильных дорог на уровне соответствующем категории дороги, путем нормативного содержания дорог, повышения качества и безопасности дорожной сети.
3.5. Прогноз уровня автомобилизации, параметров дорожного движения.
При сохранившейся тенденции к увеличению уровня автомобилизации населения, с учетом прогнозируемого увеличения количества транспортных средств, без изменения пропускной способности дорог, предполагается повышение интенсивности движения по основным направлениям к объектам тяготения.
Прогноз изменения уровня автомобилизации и количества автомобилей у населения на территории Ушаковского муниципального образования
	№
	Показатели
	2018 прогноз
	2019 прогноз
	2020 прогноз
	2021 прогноз
	2022 прогноз

	1
	Общая численность населения, чел.
	8365
	8658
	9108
	9508
	10308

	2
	Количество автомобилей, шт. 
	1548
	1855
	2150
	3025
	4620

	3
	Уровень автомобилизации ед/1000 чел
	216
	242
	265
	332
	448


3.6. Прогноз показателей безопасности дорожного движения.
Предполагается незначительный рост аварийности. Это связано с увеличением парка автотранспортных средств и неисполнением участниками дорожного движения правил дорожного движения.
Факторами, влияющими на снижение аварийности станут обеспечение контроля за выполнением мероприятий по обеспечению безопасности дорожного движения, развитие целевой системы воспитания и обучения детей безопасному поведению на улицах и дорогах, проведение разъяснительной и предупредительно-профилактической работы среди населения по вопросам обеспечения безопасности дорожного движения с использованием СМИ.

3.7. Прогноз негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье человека.


В период действия Программы, не предполагается изменения центров транспортного тяготения, структуры, маршрутов и объемов грузовых и пассажирских перевозок. Причиной увеличения негативного воздействия на окружающую среду и здоровье населения, станет рост автомобилизации населения в совокупности с ростом его численности в связи с чем, усилится загрязнение атмосферы выбросами в воздух дыма и газообразных загрязняющих веществ и увеличением воздействия шума на здоровье человека.
4. Принципиальные варианты развития транспортной инфраструктуры и их укрупненная оценка по целевым показателям (индикаторам) развития транспортной инфраструктуры с последующим выбором предлагаемого к реализации варианта
Автомобильные дороги подвержены влиянию природной окружающей среды, хозяйственной деятельности человека и постоянному воздействию транспортных средств, в результате чего меняется технико-эксплутационное состояние дорог. Состояние сети дорог определяется своевременностью, полнотой и качеством выполнения работ по содержанию, ремонту капитальному ремонту и зависит напрямую от объемов финансирования. В условиях, когда объем инвестиций в дорожной комплекс является явно недостаточным, а рост уровня автомобилизации значительно опережает темпы роста развития дорожной инфраструктуры на первый план выходят работы по содержанию и эксплуатации дорог. Поэтому в Программе выбирается вариант качественного содержания и капитального ремонта дорог.
5. Перечень мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры, технико-экономических параметров объектов транспорта, очередность реализации мероприятий
5.1. Мероприятия по развитию сети дорог поселения.

В рамках участия администрации МО в реализации мероприятий приоритетного проекта «Безопасные и качественные дороги», планируются проектные работы по дорогам местного значения.
В целях повышения качественного уровня дорожной сети сельского поселения, снижения уровня аварийности, связанной с состоянием дорожного покрытия и доступности к центрам тяготения и территориям перспективной застройки предлагается в период действия Программы реализовать следующий комплекс мероприятий по развитию дорог поселения:    
ПЕРЕЧЕНЬ
мероприятий Программы на 2018 – 2035 годы за счет средств местного бюджета (ежегодно корректируется в зависимости от состояния дорог)
Таблица 1


	Наименование мероприятий программы
	Сроки

реализации
	Объем финансирования, тыс.руб.

	Ремонт дорог в с. Пивовариха и по ул. Рабочая, Строительная, Озерная, Рябиновая, пер. Лесной и Садовый
	2018
	8 570

	Проектные работы  по ул. Дорожная в п. Первомайский
	
	3 000

	Ремонт и содержание дорог в пос. Первомайский по ул. Светлая, Дальняя, ул. Солдатская; в пос. Горячий ключ по ул. Коммунистическая, Мира, Победы, Учительская, Нагорная
	2019
	9 430

	Проектные работы по ул. Солнечная и ул. Каштановая в пос. Первомайский
	
	1 000

	Ремонт и содержание дорог в д. Добролет по ул. Лесная; д. Худякова по ул. Кедровая, Веселая, Депутатская
	2020
	10 370

	Проектные работы по ул. Киевская д. Бурдаковка
	
	2 130

	Ремонт и содержание дорог д. Новолисиха по пер. Клубный, ул. Дорожная, ул. Ягодная
	2021
	11 400

	Проектные работы
	
	1 600

	Ремонт и содержание дорог м/р-нов Солнечный-1, Солнечный-2, Светлый.
	2022
	12 500

	Проектные работы
	
	1 000

	Итого за 5-ть лет
	
	61 000

	Ремонт и содержание дорог 
	2023-2035
	112 100

	Проектные работы
	
	22 100

	Итого за 12 лет
	
	134 200

	
	Итого:
	195 200


5.2. Бюджет программы по источникам финансирования

Таблица 2
	Источники финансирования
	Год реализации
	Итого

	
	2018*
	2019*
	2020*
	2021*
	2022*
	2023-2035
	

	Бюджетные источники, тыс. руб.
	Федеральные
	50 000
	70 000
	80 000
	90 000
	100 000
	1 200 000
	1 509 000

	
	Областные
	25 000
	35 000
	40 000
	45 000
	 50 000
	600 00
	795 000

	
	Местные
	11 570
	10 430
	12 500
	13 000
	13 500
	162 000
	223 000

	Внебюджетные источники, млн. руб.
	0
	5 000
	5 000
	5 000
	5 000
	60 000
	80 000

	ИТОГО:
	86 570
	120 430
	137 500
	153 000
	168 500
	1 482 000
	2 148 000


* - указанные объемы финансирования приведены справочно, и предполагают уточнение в рамках реализации приоритетного проекта «Безопасные и качественные дороги».

5.3.Сведения о планируемых объектах федерального, регионального, местного значения Ушаковского МО. Параметры функциональных зон. 
Таблица 3
	Наименование объекта
	Значение
	Местоположение
	Индекс зоны
	Параметры функциональных зон
	Зоны с особыми условиями использования территории
	Основные характеристики

	
	
	
	
	Максимальная этажность
	Площадь территории тыс. м2
	
	Объектов
	Всего

	Транспортная инфраструктура

	Реконструкция с повышением категорийности автодороги «Иркутск-Листвянка»:

-на участке с 8 по 29 км  до I категории; 

-на участке с 29 по 64 км до II категории
	региональное 
	Ушаковское МО
	ИТ-2
	
	756,0
	СЗЗ – 100 м
	24 км
	756,0 тыс. м2

	Реконструкция  автодороги «Иркутск – Большое Голоустное» с повышением дороги до II-ой категории
	региональное
	Ушаковское МО
	ИТ-2
	
	382,5
	СЗЗ – 100 м
	51,0 км
	382,5 тыс. м2

	Строительство автодороги – т.н. «Байкальского луча».
	местное
	Ушаковское МО
	ИТ-2
	
	121,6
	СЗЗ – 100 м
	6,4 км
	121,6 тыс. м2

	Строительство главной улицы  
	местное
	д. Новолисиха 

Улица от проектируемой жилой застройки и «Байкальского луча» до 14 км автодороги «Иркутск-Листвянка»
	ИТ-2
	
	52,5
	
	3,5 км
	52,5 тыс. м2

	Строительство поселковой дороги
	местное
	от южной части с. Пивовариха до северо-западной части п. Еловый
	ИТ-2
	
	20,25
	СЗЗ – 100 м
	2,7 км
	20,25 тыс. м2

	Строительство основной улицы в жилой застройке
	местное
	от южной части п. Еловый до 15 км автодороги «Иркутск-Листвянка» и далее через проектную застройку д. Новолисиха до «Байкальского луча»
	ИТ-2
	
	15,75
	
	2,1 км
	15,75 тыс. м2

	Строительство двухуровневой развязки
	региональное
	на 14 км автодороги «Иркутск-Листвянка» на пересечении с автодорогой «Пивовариха – Новолисиха»
	ИТ-2
	
	
	
	
	1 развязка

	Строительство двухуровневой развязки с пересечением скоростной железной дорогой
	региональное
	на 4 км автодороги «Иркутск – Большое Голоустное»
	ИТ-2
	
	
	
	
	1 развязка

	Строительство двухуровневой развязки с пересечением скоростной железной дорогой
	местное
	на  автодороге  «Иркутск – Дзержинск – Пивовариха – Ключевая»
	ИТ-2
	
	
	
	
	1 развязка

	Строительство одноуровневого переезда на пересечении со скоростной железной дорогой
	местное
	на подъездах к п. Еловый, 15, 17, 19 км, автодороги «Иркутск-Листвянка»3 переезда
	ИТ-2
	
	
	
	
	3 переезда

	Строительство  одноуровневой развязки
	региональное
	«Иркутск-Листвянка» 15, 17, 19, 32-км, всего 4 шт.
	ИТ-2
	
	
	
	
	4 развязки

	Строительство  одноуровневой развязки
	местное
	«Байкальский луч», всего 3 шт.
	ИТ-2
	
	
	
	
	3 развязки

	Строительство  одноуровневой развязки
	региональное
	«Иркутск – Большое Голоустное» 9 км, 1 шт
	ИТ-2
	
	
	
	
	1 развязка

	Реконструкция улиц и дорог  (всего по МО)
	местное
	Ушаковское МО
	ИТ-2
	
	1257,8 тыс. м2
	
	193,8 км
	1257,8 тыс. м2

	Строительство  улиц и дорог (всего по МО)
	местное
	Ушаковское МО
	ИТ-2
	
	1123,65 тыс. м2
	
	193,5 км
	1123,65 тыс. м2

	Строительство железнодорожного пути для скоростного пассажирского рельсового транспорта
	региональное
	Ушаковское МО
	ИТ-2
	
	
	
	68 км
	


Основные показатели по численности населения к расчетному сроку.
Таблица 4

	Наименование
	Ед. изм.

Тыс. жит.
	Примечание

	деревня Бурдаковка
	2,3
	Существующее население 0,42 тыс. чел.

Численность населения определена на основании динамики численности населения, а также предложении заинтересованных лиц.

	деревня Новолисиха
	13,97
	Существующее население 0,59 тыс. чел.

Численность населения определена на основании динамики численности населения, а также предложении заинтересованных лиц.

	деревня Худякова
	0,4
	Существующее население 0,58 тыс. чел.

Численность населения определена на основании динамики численности населения, а также предложении заинтересованных лиц.

	заимка Поливаниха
	0,01
	Существующее население 0,04 тыс. чел.

Численность населения определена на основании динамики численности населения, а также предложении заинтересованных лиц.

	поселок Горячий Ключ
	0,6
	Существующее население 0,88 тыс. чел.

Численность населения определена на основании динамики численности населения, а также предложении заинтересованных лиц.

	поселок Добролет
	0,01
	Существующее население 0,08 тыс. чел.

Численность населения определена на основании динамики численности населения, а также предложении заинтересованных лиц.

	поселок Патроны
	1,15
	Существующее население 0,52 тыс. чел.

Численность населения определена на основании динамики численности населения, а также предложении заинтересованных лиц.

	село Пивовариха
	13,6
	Существующее население 3,63 тыс. чел.

Численность населения определена на основании динамики численности населения, а также предложении заинтересованных лиц.

	поселок Светлый,  п. Солнечный.
	0,6
	Существующее население 0,6 тыс. чел.

Численность населения определена на основании динамики численности населения, а также предложении заинтересованных лиц.

	поселок Еловый
	12,4
	Существующее население 0,3 тыс. чел.

Численность населения определена на основании динамики численности населения, а также предложении заинтересованных лиц.


В связи с отсутствием утвержденного (разрабатывается) Перечня мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры, отсутствием стратегии социально-экономического развития муниципального образования до 2035 года и плана мероприятий по реализации стратегии социально-экономического развития муниципального образования, инвестиционных программ субъектов естественных монополий в области транспорта, договоров о комплексном освоении территорий или о развитии застроенных территорий, а так же в связи с Реконструкцией автодороги «Иркутск – Большое Голоустное» с повышением дороги до II-ой категории, в данный раздел будут внесены соответствующие изменения.

 В связи с повышением туристического интереса к данному направлению, предлагается строительство Туристической Лыжной базы, организации стояночных площадок с местами для отдыха, беседками, кафе и локальными рынками по продаже продукции местных производителей и даров природы, строительство велосипедной дорожки от нулевого километра автодороги «Иркутск – Большое Голоустное» до поселка Горячий Ключ, что значительно увеличит туристический поток любителей вело-прогулок, т.к. данное направление является перспективным и уже популярным на текущий момент среди велосипедистов. Соответственно, итоговая стоимость планируемых мероприятий по программе будет подлежать корректировке.
6. Оценка эффективности мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры

Социально-экономический эффект от улучшения состояния дорожной сети муниципального образования выражается в следующем: 

· повышение комфорта и удобства поездок, уменьшение риска ДТП за счет улучшения качественных показателей сети дорог, экономия времени за счет увеличения средней скорости движения; 

· снижение затрат на транспортные перевозки как для граждан, так и для предприятий и организаций города; 

· обеспечение доступности и повышение качества оказания транспортных услуг при перевозке пассажиров автомобильным транспортом по регулярным городским маршрутам. 

Оценка эффективности реализации программы осуществляется по итогам её исполнения за отчетный период, и в целом – после завершения реализации программы. 

Критериями оценки являются: 

- эффективность; 

- результативность; 

- финансовое исполнение. 

Эффективность отражает соотношение результатов, достигнутых в процессе реализации Программы и финансовых затрат, связанных с её реализацией. 

Результативность отражает степень достижения плановых значений целевых показателей Программы. 

Финансовое исполнение отражает соотношение фактических финансовых затрат, связанных с реализацией Программы, и ассигнований, утверждённых законом о бюджете.
7. Предложения по инвестиционным преобразованиям, совершенствованию правового и информационного обеспечения деятельности в сфере проектирования, строительства, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры на территории поселения.
В рамках реализации настоящей Программы не предполагается проведение институциональных преобразований, структуры управления и взаимосвязей при осуществлении деятельности в сфере проектирования, строительства и реконструкции объектов транспортной инфраструктуры.

Вдоль и внутри поселенческих автодорог следует предусмотреть обустройство придорожной инфраструктуры (кюветов, пешеходных и велосипедных дорожек, стояночных площадок и т.п.).

Нормативно-правовая база для Программы сформирована и не изменяется.
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