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Лица, информация о которых содержится в журнале
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СОДЕРЖАНИЕ
4   ТНК-ВР планирует направить более  
900 миллионов долларов на развитие  
инфраструктуры нефтяных объектов в Оренбуржье
Инвестиции в размере 914,6 миллиона долларов 
будут направлены на строительство инфраструк-
туры нефтяных объектов в Оренбургской области 
в 2012 году

4   ООО «Газпром добыча Красноярск» —  
специализированная геологоразведочная  
компания ОАО «Газпром»
«Газпром» назначил ООО «Газпром геологоразведка» 
(прежнее название ООО «Газпром добыча Красно-
ярск») специализированной компанией по организа-
ции и проведению геологоразведочных работ

6   100 лет со дня создания Российского  
олимпийского комитета
Российский олимпийский комитет был создан в 
1911 году с целью развития спорта и олимпийского 
движения в стране

8   Участие МНИТИ в подготовке  
и проведении Олимпиады-80
Московский научно-исследовательский телеви-
зионный институт обеспечил оборудование олим-
пийского телерадиокомплекса и всех спортивных 
сооружений системой отображения информации  
и телевизионной связи при подготовке и проведе-
нии Олимпиады-80 в Москве

9   Техника для успешного бизнеса
Номенклатура продукции, выпускаемой  
ОАО «Туймазинский завод автобетоновозов», 
включает весь спектр техники для работ с бетоном, 
а также технику для пожарных служб, сельского  
и жилищно-коммунального хозяйства

10   ГК «Олимпстрой»:  
инфраструктура для Олимпиады
К Олимпиаде-2014 в Сочи будет построено  
и реконструировано 44 объекта транспортной  
инфраструктуры общей протяженностью более  
300 километров

12   Олимпийская дистанция  
«КОРПОРАЦИИ ИНЖТРАНССТРОЙ»
К началу Олимпиады в Сочи «КОРПОРАЦИЯ  
ИНЖТРАНССТРОЙ» сдаст ряд стратегически 
важных объектов транспортной и спортивной 
инфраструктуры

14   ГУП «Ленгипроинжпроект»:  
комплексность, компетентность, качество
ГУП «Ленгипроинжпроект» является ведущим 
предприятием Санкт-Петербурга по комплексному 
проектированию инженерных сооружений,  
сетей и коммуникаций

15   «РосГеоПроект»: профессиональный  
кадровый состав 
Комплексный подход при выполнении проектно-
изыскательских, землеустроительных, геодези-
ческих, картографических, оценочных работ в 
совокупности с мощной правовой поддержкой стал 
отличительной особенностью ЗАО «РосГеоПроект»

16   Воздушные мосты для перевозки  
уникальных грузов
Группа компаний «Волга-Днепр» на протяжении  
20 лет успешно представляет российскую грузовую 
гражданскую авиацию на международном рынке. 
Предприятие принимает участие в подготовке 
олимпийских объектов. Об этом и о других проек-
тах совместно с государственными предприятиями 
рассказал вице-президент по сбыту Авиакомпании 
«Волга-Днепр» Денис ГЛИЗНУЦА

17   Группа компаний «Афина Паллада»: «Наша  
цель — создать эффективное производство» 
Управляющий компании «Афина Паллада»  
Юрий БУЗУНОВ: «Все, что мы делаем сегодня, 
доказывает нашу готовность решать серьезные  
технологические и организационные вопросы»

18   Адлер — «Альпика-Сервис»: правильная дорога 
та, по которой удобно двигаться всем
Совмещенная (автомобильная и железная) дорога 
Адлер — горноклиматический курорт «Альпика-
Сервис» (пос. Красная Поляна) станет основной 
транспортной артерией Олимпиады-2014 и улучшит 
инфраструктуру региона, соединившись развязка-
ми с федеральной трассой М-27

20   Адлерская ТЭС: тепло и свет Олимпиады
Адлерская ТЭС — крупнейший энергообъект,  
строящийся в рамках подготовки к международ-
ным спортивным соревнованиям 2014 года в Сочи

22   «Лонас технология»: комплексный инжиниринг
Сферой деятельности ЗАО «Лонас технология» 
является комплексный инжиниринг в области 
энергетики. Компания принимала участие в стро-
ительстве многих энергообъектов на территории 
России, в том числе — Адлерской ТЭС 

Дороги и транспорт России 

23   Игорь ЛЕВИТИН: «Транспортная неделя-2011» —  
площадка для укрепления сотрудничества  
в сфере транспорта»
С 21 по 26 ноября в Москве будет проходить 
«Транспортная неделя-2011», в рамках которой 
состоятся V Юбилейный международный форум и 
выставка «Транспорт России»

24   Мостоотряд №19: 70-летний опыт  
строительства дорог
В 2011 году Мостоотряд №19 отмечает 70-летний 
юбилей

26   Профессионалам мостостроения
Поздравление ЗАО «Курганстальмост» коллектива 
ОАО «Мостоотряд №19» с 70-летием предприятия

26   ЗАО «Пилон» поздравляет Мостоотряд №19

27   ЗАО «Институт «Стройпроект»
Многие годы Мостоотряд №19 и  Институт 
«Стройпроект» связывают не просто партнерские 
отношения, а настоящая дружба

28   ЗАО «Петербургские дороги» поздравляет 
Мостоотряд №19 с 70-летним юбилеем

29   Состоялось Общее собрание членов  
НП «ОПЖТ» 
7 сентября в рамках III Международного салона же-
лезнодорожной техники и технологий «ЭКСПО 1520» 
состоялось Общее собрание членов НП «Объединение  
производителей железнодорожной техники»

29   «Северсталь» повышает эффективность 
бизнеса в рамках «Глобальной технологической 
системы»
Дивизионы ОАО «Северсталь» — «Северсталь 
Российская Сталь» и «Северсталь Интернэшнл» — 
в рамках проекта «Глобальная технологическая 
система» реализуют свыше 20 проектов,  
в результате которых компания уже получила  
многомиллионный экономический эффект

30   Западный скоростной диаметр — мощное  
звено в транспортной системе Санкт-Петербурга
Западный скоростной диаметр — стратегичес-
кий инвестиционный проект Санкт-Петербурга, 
определяющий его развитие в качестве крупного 
транспортного узла мирового значения

32   Институт «Стройпроект» генеральный  
проектировщик ЗСД
К проектированию Западного скоростного диа-
метра Институт приступил, имея опыт работы на 
Кольцевой автодороге Санкт-Петербурга. На ЗСД 
«Стройпроекту» пришлось решать не менее, а в 
чем-то и более сложные, чем на КАД, задачи

34   Морской фасад Северной столицы
Строительство морского пассажирского термина-
ла на Васильевском острове в Санкт-Петербурге 
началось в 2006 году. За время своей работы 
порт стал важным объектом круизной и паромной 
индустрии, сделав Северную столицу одним из 
самых привлекательных центров международного 
круизного туризма

35   Аэропорт Пулково получит новый облик
В 2006 году правительство Санкт-Петербурга 
утвердило генеральный план развития аэропорта 
Пулково до 2025 года. Реализация проекта  
началась уже в следующем году

36   «Пулково ВИП Интернейшнл»:  
индивидуальный сервис начинается у трапа
Специально подготовленный авиационный пер-
сонал ООО «Пулково ВИП Интернейшнл» обеспе-
чивает индивидуальное обслуживание клиентов 
ВИП-залов в аэропорту Пулково

38   Информационно-компьютерное обеспечение 
аэропорта Пулково
ОАО «Региональный информационно-вычисли-
тельный центр «Пулково» на протяжении многих 
лет успешно работает в сфере авиационных 
компьютерных технологий

40   ФКУ Упрдор «Кола»:  
инновации на службе дорожников
ФКУ Упрдор «Кола» в 2011 году реализует масш-
табную программу капремонта и реконструкции 
автодорог федерального значения М-18 «Кола» и 
от Санкт-Петербурга через Приозерск, Сортавалу 
до Петрозаводска 

42   ПИИ «Промтранспроект»:  
в ногу со временем 
Сфера деятельности ООО «Проектно-изыскатель-
ский институт «Промтранспроект» охватывает весь 
спектр изыскательских и проектных работ в сфере 
дорожного строительства

44   «ВАД»: качество, помноженное  
на современные технологии
Дорожно-строительное предприятие «ВАД»  
с момента своего создания придерживается неиз-
менного правила — «Качество объектов должно 
быть безупречным». Такой подход к делу оправдал 
себя: ежегодно предприятие осваивает свыше  
12 миллиардов рублей и выполняет ремонт более 
сотни километров федеральных и региональных 
магистралей

46   Аэропорт Внуково: 
70 лет великих событий
Старейшему авиапредприятию московского авиа-
ционного узла — аэропорту Внуково — в 2011 году 
исполнилось 70 лет. Сегодня аэропорт реализует 
масштабную программу по реконструкции и разви-
тию аэропортового комплекса

48   Холдинг «ТРАНСИНВЕСТ»:  
эффективная формула бизнеса
Холдинг «ТРАНСИНВЕСТ» — один из ведущих стро-
ительных холдингов в Московском регионе, ос-
новным направлением бизнеса которого является 
оказание услуг по аренде техники для проведения 
строительных и дорожных работ

50   Десять тысяч тонн металлоконструкций  
для Внуково
ЗАО «Энергомаш (Белгород)-БЗЭМ», в прошлом —  
Белгородский завод металлоконструкций, уже  
около 40 лет поставляет строительные металло-
конструкции для самых различных объектов стра-
ны. Конкурентным преимуществом предприятия 
является богатый опыт специалистов и современ-
ное оборудование, позволяющее изготавливать са-
мые сложные и даже уникальные конструкции для 
промышленности, градостроительства, энергетики

51   Ответственный за главную трассу  
Северного Кавказа
В 2011 году после реконструкции и строительства 
будет сдан в эксплуатацию ряд участков основной 
дороги Северного Кавказа М-29 «Кавказ» 

52   Магистраль М-53 «Байкал»:  
стратегически важная реконструкция
В 2011 году ФКУ «Упрдор «Прибайкалье» выполня-
ет капитальный ремонт и реконструкцию несколь-
ких участков автодороги М-53 «Байкал»

53   ООО «СибпроектНИИ»: три слагаемых  
для достижения успеха
ООО «СибпроектНИИ» выполняет весь цикл работ 
по инженерным изысканиям и проектированию 
зданий и сооружений 

54   ФКУ Упрдор «Алтай»:  
прогрессивные решения в дорожной  
отрасли
ФКУ Упрдор «Алтай» внедряет инновационные 
решения по обеспечению безопасности дорог, их 
ремонту и обустройству

55   Дорожное хозяйство Алтайского края
Администрация региона активно работает в 
направлении сохранения и развития существующей 
дорожной сети общего пользования в Алтайском 
крае

56   Прошлое и будущее Усть-Коксинского ДРСП
Усть-Коксинское дорожное ремонтно-строительное 
предприятие занимается ремонтом и содержанием 
дорог в Республике Алтай. Общая протяженность 
подведомственных дорог превышает 300 километ-
ров

58   Мало построить хорошие дороги, 
нужно умело их содержать
Основными видами деятельности ГУП «Барнауль-
ское ДСУ-4» являются строительство, реконструк-
ция, ремонт и содержание автомобильных дорог и 
искусственных сооружений на них
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59   ФГУ «Упрдор «Енисей»:  
ремонт мостов с сибирским характером
ФГУ «Упрдор «Енисей» в 2011 году ведет ремонт 
четырех мостов и продолжает строительство  
противолавинной галереи на Буйбинском  
перевале

60   Крупные дорожные объекты Приморского края
Важнейшими объектами дорожного строительства 
Приморского края являются автодорога пос.  
Новый — полуостров Де-Фриз — Седанка —  
бухта Патрокл и мостовой переход через бухту 
Золотой Рог

61   Мост на остров Русский через пролив  
Босфор Восточный: рекорды мирового уровня
В сентябре 2011 года исполняется три года с нача-
ла строительства уникального объекта — мосто-
вого перехода через пролив Босфор Восточный на 
остров Русский 

62   Автодорога «Амур» Чита — Хабаровск:  
от океана до океана
Многие участки федеральной автомобильной 
дороги «Амур», которая строилась более сорока 
лет, ежегодно нуждаются в капитальном и текущем 
ремонтах

63   Торговый порт Благовещенск:  
достойный путь через века
ЗАО «Торговый порт Благовещенск» специализиру-
ется в области добычи и реализации потребителям 
нерудных строительных материалов — песка и 
песчано-гравийной смеси

Нефть и газ России

64   Газопровод «Северный поток» —  
новый маршрут поставок газа в Европу
Магистральный газопровод «Северный поток» —  
самый протяженный подводный газопровод в  
мире — соединит крупнейшие газовые месторож-
дения с европейской газопроводной сетью через 
Балтийское море

66   Вклад ОАО «Сатурн — Газовые турбины»  
в проект «Северный поток»
Газоперекачивающие агрегаты рыбинского пред-
приятия будут наполнять газом самый протяжен-
ный подводный газопровод в мире

67   Тоннельный отряд-4:  
и под землей дойдем до цели
ООО «Тоннельный отряд-4» специализируется в  
области строительства промышленных, граж-
данских сооружений и подземных коммуникаций 
методом микротоннелирования и горизонтально-
направленного бурения

68   Специалисты по устройству  
буронабивных свай
Директор специализированной строительной 
компании по устройству буронабивных и буросеку-
щихся свай ООО «Борисов и К» Людмила ГОРЯЧ-
КИНА рассказывает об участии в строительстве 
магистрального газопровода «Северный поток»

70   Нефтегазовой промышленности Якутии —  
55 лет
История становления самой молодой отрасли 
промышленности Якутии — нефтегазовой — берет 
свое начало с Усть-Вилюйского газового место-
рождения, располагавшегося на территории Ко-
бяйского улуса. Именно здесь в октябре 1956 года 
ударил мощный фонтан газа, ознаменовавший 
открытие новой газоносной территории

72   ОАО «Аэропорт Якутск»:  
все планы станут реальностью
Аэропорт Якутск — современное, динамично 
развивающееся многопрофильное предприятие, 
входящее в первую десятку аэропортов России по 
грузоперевозкам, имеющее международный статус 
и способное принимать все типы воздушных судов

74   РН-Юганскнефтегаз:  
Усть-Балык и повышение эффективности  
по всем направлениям
Несмотря на свой 50-летний юбилей и большую 
выработку запасов (более 80%), Усть-Балыкское 
месторождение благодаря применению современ-
ных технологий добычи на протяжении последних 
11 лет стабильно дает более двух миллионов тонн 
нефти в год и по этому показателю входит  
в пятерку лучших месторождений  
ООО «РН-Юганскнефтегаз»

76   Наклонно-направленное бурение:  
опыт «НГС-ТЕМПОБУР»
О преимуществах этого метода, опыте строи-
тельства подводных переходов трубопроводов 
рассказывает генеральный директор ООО ИПСК 
«НГС-ТЕМПОБУР» Виталий ПАРИЖЕР

78  ОАО «Варьеганнефтегаз»: инновационная 
нефтедобыча
Генеральный директор ОАО «Варьеганнефтегаз» 
Сергей КАРАВАЕВ рассказывает об инновационных 
технологиях добычи нефти и крупных инвестпро-
ектах компании

80   ООО «Нефть-Рем-Сервис»: сервисные  
и интеллектуальные услуги для нефтедобычи
«Нефть-Рем-Сервис» является официальным 
представителем Минского электротехнического 
завода, ОАО «УкрЭлектроАппарат» и Ижевского ра-
диозавода в ХМАО-Югре, осуществляет сервисные, 
интеллектуальные и информационные услуги для 
предприятий нефтяной отрасли

82   ЗАО «Нижневартовскремсервис»: производс-
тво, ремонт, модернизация и сервис  
нефтепромыслового и бурового оборудования
Входящее в Группу ГМС ЗАО «Нижневартовскрем-
сервис» — динамично развивающееся предпри-
ятие с более чем тридцатилетней историей успеш-
ной работы на рынке услуг по ремонту, сервисному 
обслуживанию и изготовлению нефтепромыслово-
го и бурового оборудования

84   Газовой промышленности  
Волгоградской области 65 лет
В Волгоградской области развито машинострое-
ние, металлургия, сельское хозяйство, химическая, 
нефтехимическая, нефтяная, а также газовая 
промышленность, которая в этом году отмечает 
65-летний юбилей

85   Связующее звено между Западом и Востоком
Началом развития газовой промышленности региона 
стала разработка Арчединского газового месторож-
дения. 4 октября 1946 года ударил первый газовый 
фонтан. Вскоре после этого в Нижнем Поволжье 
были открыты Линевское, Саушинское, Верховское, 
Коробковское и Абрамовское месторождения

86   Все самое лучшее для газотранспортных систем
ООО «Переход» было создано в 1993 году в резуль-
тате сокращения московского филиала ВНИИГАЗ в 
городе Волгограде, который занимался разработкой 
конструкций переходов трубопроводов под дорогами 

87   АТГС: интегрированное решение для системы 
управления объектами ООО «Газпром трансгаз 
Волгоград» 
ЗАО «АтлантикТрансгазСистема» выполняет  
полный комплекс работ по созданию АСУ ТП  
«под ключ». За 19 лет работы в газовой промыш-
ленности специалисты компании разработали 
и ввели в эксплуатацию более 80 комплексов 
диспетчерского управления на базе программно-
технического комплекса СПУРТ и более 900 КП  
и САУ систем телемеханики СТН-3000

88   Генеральный директор ОАО «РИТЭК»   
Николай НИКОЛАЕВ: «Ценю в работе непрерывное 
движение вперед»
Николай НИКОЛАЕВ рассказывает об основных 
направлениях развития ОАО «РИТЭК»

90   ЗАО «НПЦ Геохимия»: геохимические методы 
поисков месторождений 
Услугами ЗАО «НПЦ Геохимия» пользуются ведущие 
нефтегазодобывающие компании. Особое место в этом 
ряду занимает ООО «ЛУКОЙЛ-Волгограднефтегаз»

92   Саратовский НПЗ: стремление к лидерству
Саратовский НПЗ занимает одно из лидирующих 
мест среди промышленных предприятий региона. 
Предприятие, входящее в структуру компании  
ТНК-ВР, выпускает более 20 видов продукции

94   «ЭКОЛАЙН»: доверие клиента — наш приоритет
Группа компаний «ЭКОЛАЙН» — инженерно- 
производственное предприятие, организованное  
для выпуска изделий очистки и перекачки  
хозяйственно-бытовых сточных вод

95   Лисичанский НПЗ — флагман  
нефтепереработки Украины
Лисичанский нефтеперерабатывающий  
завод — основной перерабатывающий актив меж-
дународного холдинга ТНК-ВР в Украине.  
В октябре 2011 года завод отметит свое 35-летие

96   ООО «Газпром трансгаз Ухта»:  
на позициях успешного развития
Республика Коми — один из ведущих газовых 
регионов России, сыгравший ключевую роль  
в создании газовой промышленности страны  
в двадцатом веке и занимающий важное место  
в стратегических проектах развития отрасли  
в XXI столетии. На территории Коми уже более  
40 лет успешно развивается крупнейшее в респуб-
лике предприятие ООО «Газпром трансгаз Ухта»

98   Эксперты промышленной безопасности  
и охраны окружающей среды
ООО «Ростехконтроль» — многопрофильная 
компания, предлагающая услуги в области ГО и ЧС, 
промышленной безопасности, охраны окружающей 
среды и маркшейдерии

99  Значимая веха в развитии «Гипрогазцентра»
ОАО «Гипрогазцентр» — предприятие, известное 
во всех регионах России как мощный проектный 
институт. Сотрудничество компании  
с ООО «Газпром трансгаз Ухта» — не только  
важная веха в развитии «Гипрогазцентра»,  
но и возможность четко представить все созданное 
и достигнутое за эти годы

100   Модернизация систем автоматизации ГРС ООО 
«Газпром трансгаз Ухта». Результаты и перспективы
ООО «Калининградгазприборавтоматика» при-
нимает активное участие в модернизации систем 
автоматики ГРС ООО «Газпром трансгаз Ухта»

101   ООО «Енисей» запустило самый северный  
в мире НПЗ
В августе в Республике Коми начал работать 
комплекс по подготовке и переработке нефти. 
Нефтеперерабатывающий завод ввела  
в эксплуатацию компания «Енисей»

102   ООО «Стандарт-2»: постоянное движение вперед
ООО «Стандарт-2» специализируется на строи-
тельстве, реконструкции и капитальном ремонте 
объектов обустройства нефтяных месторождений

104   Антипинский НПЗ: высокие темпы  
строительства
Осенью 2011 года ЗАО «Антипинский НПЗ» испол-
няется пять лет. Сегодня НПЗ полностью обеспечи-
вает потребности Тюменского региона в топливе,  
а в будущем предприятие нацелено активно рабо-
тать на экспорт

105   ОАО «Водоканалсервис»:  
10 лет на рынке ЖКХ и строительства 
Сегодня основными направлениями деятельности 
общества являются теплоснабжение, водоснабже-
ние, водоотведение и очистка сточных вод,  
а также проектно-строительные работы

106   Красноленинский НПЗ:  
15 лет безупречной работы
Красноленинский нефтеперерабатывающий завод 
в 2011 году отмечает 15-летний юбилей

Энергетика России

107   Готовность энергообъектов к саммиту  
АТЭС-2012
Сегодня приморская столица активно готовится 
к саммиту АТЭС-2012 и на возведении объектов 
работают тысячи рабочих, десятки организаций. 
Одна из них — Дальневосточная энергетическая 
управляющая компания

108   Газ и уголь: во взаимной увязке
Уголь наряду с сахалинским газом составляет осно-
ву топливного баланса электростанций ОАО «ДГК»

110   Перевод ТЭЦ Дальнего Востока  
на природный газ
Завод «Газпроммаш» производит широкий ассор-
тимент газового оборудования. Завод плодотворно 
сотрудничает с энергетиками Дальнего Востока.  
За последнее время изготовлено и поставлено  
на объекты региона шесть крупногабаритных 
газорегуляторных пунктов блочных

111   Три четверти века на службе родному краю
В 2011 году «Ставропольэнерго» отмечает 75 лет  
со дня основания

112   ООО «ЗемПромПроект»:  
смело смотрим в будущее!
ООО «ЗемПромПроект» выполняет работы  
по инженерным изысканиям и землеустройству
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События 

ТНК-ВР планирует направить более 900 миллионов долларов 
на развитие инфраструктуры нефтяных объектов в Оренбуржье
Эти инвестиционные планы на 2012 год были раскрыты на прошедшем в Оренбурге совмест
ном совещании с представителями крупных региональных строительных компаний. 

По словам заместителя генерального 
директора ОАО «Оренбургнефть» Руслана 
ПАНАРИНА, в целом сегодня наблюда-
ется положительная динамика вложений 
ТНК-ВР в сооружение инфраструктуры. 
Так, по сравнению с 2010 годом, когда на 
эти цели было выделено 177 миллионов 
долларов, в будущем году инвестиции 
могут возрасти более чем в пять раз и со-
ставить 914,6 миллиона долларов. Вполне 
возможно, что сумма инвестиций в ходе 
планирования несколько изменится.

Вложения пойдут, в частности, на 
обустройство Куликовского и Слободско-
го лицензионных участков, сооружение 
установки очистки нефти от сероводоро-
да и метил-этилмеркаптанов на Покров-
ской установке подготовки нефти. 

Стоит отметить, что Оренбургский 
регион всегда находится в центре вни-
мания руководства ТНК-ВР. В настоящее 
время в Оренбуржье ведется активное 
бурение на зрелых месторождениях. Так,  

ООО «Бугурусланнефть» (входит в группу 
компаний ТНК-BP) реализует ряд ин-
вестиционных проектов по бурению на 
зрелых месторождениях Оренбургского 
региона для вовлечения в эксплуатацию 
новых залежей углеводородов. Предпри-
ятие уже ввело в эксплуатацию новую 
скважину, обеспечившую суточный 
прирост добычи нефти в 25 тонн, на Крас-
ноярском месторождении, разрабатыва-
емом с 1956 года. До конца года на место-
рождении планируется пробурить еще 
девять скважин. Кроме того, в 2011-м ком-
пания вернулась к разработке Школьного 
месторождения, которое было введено  
в эксплуатацию в 1998 году. Сейчас в ос-
воении находится одна скважина, до кон-
ца года планируется пробурить еще три.  
В сентябре будет начато бурение на Ново-
Михайловском месторождении, которое 
эксплуатируется с 1993 года.

Еще один крупный инвестпроект, 
реализуемый ТНК-ВР в Оренбургской 

области, – освоение Ивановского мес-
торождения, которое было приобретено 
в июле 2010-го. В августе 2011 года на нем 
была добыта первая нефть. В перспек-
тиве ООО «Бугурусланнефть» плани-
рует бурение одной эксплуатационной 
скважины и проведение сейсмики на 
месторождении в 2012 году. По состоя-
нию на 1 января 2011 года геологические 
запасы, числящиеся на балансе Иванов-
ского месторождения, составляют более  
1,7 миллиона тонн.    С

ООО «Газпром добыча Красноярск» — специализированная 
геологоразведочная компания ОАО «Газпром»
Приказом Председателя Правления ОАО «Газпром» Алексея МИЛЛЕРА ООО «Газпром добыча 
Красноярск» переименовано в ООО «Газпром геологоразведка» и назначено специализированной 
дочерней компанией по организации и проведению геологоразведочных работ на всех лицензион-
ных участках ОАО «Газпром» и его дочерних обществ на суше и континентальном шельфе РФ.

Целью создания специализированной 
компании является дальнейшее повы-
шение эффективности деятельности 
«Газпрома» по поиску и разведке новых 
месторождений. Это особенно актуально 
в условиях смещения центров добычи газа 
«Газпрома» в новые регионы с тяжелыми 
географическими и климатическими ус-
ловиями, увеличения количества лицен-
зий на право пользования недрами, роста  
объемов геологоразведочных работ (ГРР).

ООО «Газпром геологоразведка» будет 
применять единые унифицированные 
требования к организации и проведению 
геологоразведочных работ на всех лицен-
зионных участках «Газпрома», координи-
ровать работу подрядных организаций. 
Компания будет использовать проектный 
подход к проведению и финансированию 
ГРР, уделять большое внимание внед-

рению передовых научных разработок, 
взаимодействию с научно-исследователь-
скими институтами РФ и ОАО «Газпром». 
Решение о создании специализированной 
компании на базе ООО «Газпром добыча 
Красноярск» было принято, в частности, 
исходя из изучения и положительной 
оценки его опыта по проведению геоло-
гических исследований, внедрению тех-
нологических решений и оптимизации 
расходов на ГРР в Красноярском крае в 
условиях слабой изученности недр. Ге-
неральным директором ООО «Газпром 
геологоразведка» явл яется Ми хаи л  
СИРОТКИН, ранее возглавлявший ООО 
«Газпром добыча Красноярск».

До создания «Газпром геологоразведка» 
управление проектами по ГРР в регионах 
осуществляли профильные подразделе-
ния дочерних обществ «Газпрома».    С

Начиная с 2005 года ОАО «Газпром» уве-
ренно обеспечивает ежегодный прирост запа-
сов углеводородов за счет ГРР, компенсируя 
уровни добычи. В июне 2011 года Правлением 
ОАО «Газпром» была одобрена Программа 
развития минерально-сырьевой базы (МСБ) 
газовой промышленности до 2035 года. Она 
предусматривает расширенное воспроиз-
водство МСБ с учетом меняющейся струк-
туры запасов и смещением центров добычи 
природного газа в новые регионы: полуостров 
Ямал, Восточную Сибирь и Дальний Восток, 
шельф РФ. Реализация Программы позво-
лит прирастить в 2011—2035 годах около  
20 миллиардов тонн условного топлива.

Абаканское месторождение,  
Красноярский край
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100 лет Олимпийскому комитету России

В 2011 году отмечается столетие со дня образования Российского олимпий-
ского комитета. Собственно олимпийское движение как таковое, по опреде-
лению многих историков, возникло в России снизу, автономно, буквально 
сразу после отмены крепостного права. После 1861 года в крупных городах 
начали образовываться различные спортивные общества и ассоциации, 
а в 1911 году в России был основан национальный олимпийский комитет, 
поставивший себе целью развивать спорт в стране в целом и Олимпийские 
игры в частности.

100 лет со дня создания  
Российского олимпийского комитета

Юбилейная хроника
В первых трех Олимпиадах современности 

Россия официа льно у частия не принима ла.  
(Есть  информация о том, что на вторых Играх 1900 г. 
 в Париже были русские участники в фехтовании —  
Мишо и Заковорот — и конном спорте.) Лишь  
в 1908 году на Олимпийские игры в Лондон само-
стоятельно отправилась группа из шести россий-
ских спортсменов. В британской столице впервые 
в рамках летней Олимпиады было разыграно 
первенство по фигурному катанию на коньках на 
искусственном льду. Фигурист из России Николай 
ПАНИН-КОЛОМЕНКИН стал олимпийским 
чемпионом, а борцы Николай ОРЛОВ и Алексей 
ПЕТРОВ завоевали серебряные медали.

Перву ю поп ы т к у с о з д ат ь н а ц ион а л ьно е 
олимпийское объединение предпринял генерал  
А. Д. БУТОВСКИЙ. В 1892 году, во время ко-

ман дировк и во Францию, он познакоми лся  
с молодым ученым и энтузиастом спорта Пьером де 
КУБЕРТЕНОМ. Барон предложил генералу стать 
членом Международного олимпийского комитета 
(МОК) для России, на что получил от него 11 июля  
1894 года письменное согласие. Но менее чем через 
год Алексей БУТОВСКИЙ, энергично приняв-
шийся за создание национального олимпийского 
комитета, признался КУБЕРТЕНУ: «...в России 
к проблеме физического воспитания относятся с 
большой долей безразличия. Наша пресса вообще не 
заинтересована в том, чтобы освещать вопросы фи-
зического воспитания... Тем не менее я не отказался 
от надежды образовать комитет в поддержку Олим-
пийских игр» (письмо от 16 февраля 1895 года).

Вторую попытку учредить российскую олим-
пийскую организацию предпринял Николай РИТ-
ТЕР, сподвижник генерала Бутовского, единс-
твенный русский атлет, который поехал в Афины 
на Игры I Олимпиады, подал заявку на участие в 
турнире борцов, но отказался от соревнований по 
неизвестным причинам. Именно он впоследствии 
ходатайствовал перед министром внутренних дел, 
министром народного просвещения и военным 
министром об учреждении Российского атлетичес-
кого комитета с отделением «Олимпийские игры».  
Однако в министерстве просвещения проект был 
признан «расходящимся с общеустановленными 
принципами правительственных учреждений». 

Третью попытку объединить спортсменов 
во имя участия России в Олимпийских играх 
предпринял известный деятель столицы Алексей 
ЛЕБЕДЕВ. По его инициативе в Петербурге 27 ок-
тября 1897 года представители десяти спортобществ 
обсуждали проблему участия русских спортсменов 
в Олимпиаде в Париже 1900 года. Программу под-
готовки и отбора кандидатов в команду обсуждали 
более года. Пытались даже провести своеобразный 
российский референдум. Но и эта инициатива, 
лишенная поддержки государства, оказалась 
безуспешной. 

И только в 1911 году в России был основан 
национальный олимпийский комитет. Председа-
тельский пост занял 63-летний действительный 
статский советник Вячеслав СРЕЗНЕВСКИЙ. 
Комитет испросил августейшего покровительства 
у Его Императорского Высочества Великого князя 
Николая Николаевича. 

РОК обратился ко всем спортивным органи-
зациям крупных городов России с воззванием,  
в котором выражалась уверенность в том, что «при 
правильной организации Россия может показать 
себя на Олимпийских играх 1912 года с лучшей 
стороны». В результате на соревнования Россия 

 В разные годы 
Российский 
олимпийский комитет 
возглавляли такие 
видные деятели 
отечественного 
и мирового спорта, как  
Константин АНДРИАНОВ, 
Сергей ПАВЛОВ, 
Марат ГРАМОВ, 
Владимир ВАСИН, 
Виталий СМИРНОВ, 
Леонид ТЯГАЧЕВ. 
С 2010 года президентом 
ОКР является 
Александр ЖУКОВ

Александр ЖУКОВ,  
президент Олимпийского комитета России
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100 лет со дня создания  
Российского олимпийского комитета

100 лет Олимпийскому комитету России

направила одну из самых многочисленных ко-
манд — около 200 человек, которые выступили 
практически во всех дисциплинах олимпийской 
программы.

Между тем после 1917 года Россия (а потом 
и СССР) по политическим мотивам оказалась 
вне олимпийского движения, РОК, как и другие 
организации, объявленные большевистскими 
идеологами буржуазными, упразднили. И только 
21 апреля 1951 года в СССР был образован нацио
нальный олимпийский комитет, а год спустя 
советские спортсмены приняли участие в Играх 
XV Олимпиады в Хельсинки.

Признание
7 мая 1951 года 45 сессия Международно-

го олимпийского комитета вынесла решение 
о признании Олимпийского комитета СССР.  
В соответствии с Олимпийской хартией,  ОК СССР 
содействовал развитию Олимпийского движения,  
физической культуры и спорта в стране, расшире-
нию и укреплению международных  спортивных 
связей, направлял спортсменов на олимпийские 
состязания, осуществлял контроль за их выступ-
лением на Играх,  обеспечивал финансирование, 
экипировку, проезд и размещение команд на 
Олимпийских играх. В состав Олимпийского 
комитета СССР  входили представители  всех спор-
тивных федераций СССР, спорткомитетов союза 
и союзных республик, известные спортсмены и 
видные деятели спорта.

С появ лением  Олимпийского комитета  
в стране начался  новый этап в отечественном 
олимпийском движении. Признание МОК Олим-
пийского комитета СССР  позволило советским 
спортсменам  участвовать во всех Олимпийс-
ких играх  (за исключением Олимпийских игр  
1984 года в Лос-Анджелесе). Первое же выступ-
ление на Олимпийских играх в Хельсинки в  
1952 году принесло им большой  успех. Они полу-
чили 22 золотые, 30 серебряных и 19 бронзовых 
медалей (всего 71 медаль) и набрали в неофици-
альном командном зачете одинаковое со спорт-
сменами США количество очков — 494. Первой 
обладательницей золотой олимпийской медали  
в истории советского спорта  стала метательница 
диска Нина Ромашкова (Пономарева).

Одна из наиболее ярких страниц в истории оте-
чественного спорта — московские Олимпийские 
игры 1980 года. Вся страна шесть лет готовилась  
к грандиозному спортивному празднеству, на ко-
тором команда СССР стала победителем в команд
ном зачете и завоевала 80 золотых медалей.

ОКР. Новое время
Накануне распада СССР в ряде союзных рес-

публик, где были особенно сильны сепаратистские 
настроения, были воссозданы или образованы 
национальные олимпийские комитеты. Первыми 

на этот путь, вскоре после проведения Олимпий-
ских игр 1988 года в Сеуле, встали Латвия, Литва 
и Эстония, за ними последовала Грузия. В свою 
очередь, 1 декабря 1989 года в Москве был проведен 
Учредительный съезд Всероссийского олимпийс-
кого комитета (ВОК), председателем которого был 
избран первый советский олимпийский чемпион 
в прыжках в воду Владимир Алексеевич Васин.  
В отличие от стремившихся к независимости  
НОКов прибалтийских стран и Грузии ВОК дейс-
твовал в рамках олимпийского движения СССР.

В марте 1992 года, после самоликвидации  
ОК СССР, Всероссийский олимпийский комитет 
был переименован в Олимпийский комитет Рос-
сии. Его главой, по предложению В. А. Васина, 
стал Владимир Григорьевич Смирнов, до этого 
занимавший пост председателя ОК СССР. В том же 
1992 году ОКР был признан МОКом. 

С 2010 года президентом Олимпийского ко-
митета России является Александр Дмитриевич 
ЖУКОВ.

В соответствии с Олимпийской хартией в состав 
ОКР входят в качестве его коллективных членов 
более 60 всероссийских федераций по олимпий-
ским и неолимпийским видам спорта, 89 физ-
культурно-спортивных организаций республик в 
составе Российской Федерации, краев, областей 
национальных округов, городов Москвы и Санкт-
Петербурга, девять региональных олимпийских 
академий, 18 представителей федеральных орга-
нов управления, ведомственных и общественных 
физкультурно-спортивных организаций, среди 
них добровольные спортивные общества, пред-
ставители государственных органов управления 
здравоохранением, образованием, высшей шко-
лой, а также отдельные лица — граждане России, 
способствующие успешной деятельности комитета 
и вносящие значительный вклад в олимпийское 
движение.
— Отмечая юбилей создания Олимпийского комитета 

России, нужно подвести промежуточные итоги и 
работать дальше, чтобы следующие 100 лет прошли 
не менее успешно, чем предыдущие, — уверен пре-
зидент ОКР Александр ЖУКОВ. — Нужно реализовы-
вать Стратегию развития ОКР, активно участвовать  
в международном спортивном движении и повышать 
авторитет российского спорта.    Т

Одна из наиболее ярких 
страниц в истории 
отечественного 
спорта — московская 
Олимпиада 
1980 года: команда 
СССР стала 
победителем 
в командном зачете 
и завоевала 80 золотых 
медалей
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Богатая история
ЗАО «МНИТИ» с момента основания 

и по настоящее время является головной 
организацией России в области приемной 
телевизионной техники, ответственной 
за решение всего комплекса научно-тех-
нических задач организации массового 
производства отечественных телеви-
зоров. Институт разработал и внедрил 
в производство все унифицированные 
черно-белые и цветные телевизоры, 
организовал их массовый выпуск на за-
водах отрасли СССР в 1960—1990-е годы. 
Благодаря разработанным институтом 
телевизионным ретрансляторам была 
охвачена телевещанием значительная 
часть территории страны.

МНИТИ принимал непосредственное 
участие в реализации важнейших госу-
дарственных заказов в области создания 
телевизионно-вычислительных систем 
управления и отображения информации. 
Среди них: создание комплекса телевизи-
онной аппаратуры для Центра управле-
ния космическими полетами; разработка 
оборудования для Останкинского теле-
визионного центра; разработка цветных 
телевизионных камер, с помощью кото-
рых 7 ноября 1967 года впервые в России 
велась цветная внестудийная передача с 
Красной площади, и другие. 

«Глаза» Олимпиады-80
Предметом особой гордости коллек-

тива Московского научно-исследова-
тельского телевизионного института яв-
ляется выполнение работ по подготовке  
к проведению Олимпийских игр 1980 года 
в Москве. МНИТИ приказом министра 
промышленности средств связи СССР 
был определен головной организацией по 
оборудованию Олимпийского телерадио-
комплекса (ОТРК) средствами отображе-
ния, включавшими в себя внутреннюю 

телевизионну ю замк ну ту ю систему 
(ВТ3С) и цветные видеоконтрольные 
устройства (ЦВКУ).

На всех спортивных сооружениях:  
в Лужниках, спорткомплексах ЦСКА  
и «Измайлово», на стрельбище в Мы-
тищах, на стадионе «Динамо», в кон-
носпортивном комплексе «Битца» и 
других объектах — силами специалистов 
института были смонтированы устройс-
тва ВТ3С, позволившие более чем двум 
тысячам спортивных комментаторов 
на спортсооружениях по выбору при-
нимать 24 телевизионные программы о 
соревнованиях, проходящих в данный 
момент на других спортивных объектах. 
В качестве передатчиков использовались 
разработанные МНИТИ телевизионные 
ретрансляторы мощностью 100 Вт, уста-
новленные на Останкинской телебашне. 
Специальные направленные антенные 
системы радиопередатчиков обеспечили 
прием сигнала на всех спортсооружени-
ях. Работа проводилась в кооперации 
с фирмой ЕМI (Англия), Шяуляйским 
телевизионным заводом и другими пред-
приятиями. 

На ОТРК, передвижных телевизион-
ных станциях (ПТС) и других объектах 
впервые в мировой практике бы ли 
применены специально разработанные 
МНИТИ в кооперации с зарубежными 
фирмами Hiradastechnica (Венгрия)  
и Thomson (Франция) цветные видео-
контрольные устройства на кинескопах 
с самосведением лучей, что существенно 
повысило надежность работы ЦВКУ 
и снизило трудоемкость их настройки 
и обслуживания во время проведения 
Олимпиады. Было изготовлено и ус-
тановлено на ОТРК более 1000 ЦВКУ 
и обеспечено их бесперебойное фун-
кционирование во время трансляций  
с Олимпиады-80. ЗАО «Московский научно-исследовательский 

телевизионный институт»

105094 Москва, ул. Гольяновская, 7а, стр. 1  

Тел. (499) 763-45-42, факс 763-44-81 

E-mail: mniti@mniti.ru, www.mniti.ru

Московский научно-исследовательский телевизионный институт был образован  
в 1950 году с целью развития отечественного телевидения на уровне мировых стан-
дартов. За годы работы из небольшой филиал-лаборатории МНИТИ превратился  
в многопрофильный институт государственного значения с высококвалифицированным 
коллективом разработчиков, способным проводить НИОКР на высоком научно-техни-
ческом уровне и решать сложнейшие задачи в области телевизионной техники. 

Участие МНИТИ в подготовке  
и проведении Олимпиады-80

Качество работы средств отображе-
ния информации было высоко оценено 
техническим и творческим персоналом 
ОТРК и иностранными компаниями, 
участвовавшими в проведении телеви-
зионных трансляций с Олимпийских 
игр 1980 года.

Для освещения спортивных меропри-
ятий во время Олимпийских игр были 
закуплены французские телекинодатчи-
ки: 15 телекинодатчиков использовались 
для создания национальных программ, а  
23 предназначались для обеспечения пере-
дач Интервидения и Евровидения. МНИТИ  
был назначен головным предприятием по 
подготовке и вводу в эксплуатацию этой 
аппаратуры. В результате совместной 
работы специалистов МНИТИ и фирмы 
Thomson параметры телекинодатчиков в 
короткие сроки были доведены до необхо-
димых показателей и обеспечен высокий 
технический уровень проведения транс-
ляций игр XXII Олимпиады.    Р

Н. Н. ВИЛКОВА,  
доктор экономических наук, профессор

100 лет Олимпийскому комитету России | МНИТИ

Приоритетным направлением, в котором в настоящее время трудится ЗАО «МНИТИ» совместно  
с предприятиями телевизионной отрасли, является разработка и внедрение в серийное производство 
приемных устройств для цифрового телевизионного вещания в России

Надежда ВИЛКОВА, Генеральный  
директор ЗАО «МНИТИ», президент  

Ассоциации разработчиков и производителей 
аппаратуры телерадиовещания



�

¹9 (56) сентябрь 2011

Лидирующие позиции
Образованное в 1980 году, предпри-

ятие долгие годы вносит весомый вклад в 
укрепление и развитие технической базы 
строительной индустрии. В продуктовом 
портфеле широкий спектр техники для 
работ с бетоном: автобетоносмесители 
емкостью от 6 до 12 м3, автобетонона-
сосы с распредстрелами от 21 до 47 м3/ч, 
стационарные бетононасосы производи-
тельностью от 20 до 70 м3/ч, распредели-
тельные стрелы. В общую номенклатуру 
производства органично влилась про-
дукция других направлений: противо-
пожарная техника, металлоконструкции 
для энергетической промышленности.  
Но именно автобетоносмесители и авто-
бетононасосы являются визитной кар-
точкой предприятия. Вся продукция вы-
пускается под маркой «TZA/KAMAZ».

На протяжении многих лет ОАО «Туй-
мазинский завод автобетоновозов» прочно 
удерживает одну из ведущих позиций на 
российском рынке строительной техники.  
Объяснением этому служит стратегия 
развития предприятия: повышение ка-
чества, надежности и безопасности про-
дукции; модернизация и совершенство-
вание выпускаемой продукции; поиск 
новых технических и конструктивных 
решений; техническое перевооружение  
производства.

Курс на качество  
и модернизацию

Постоянное совершенствование про-
дукции и повышение ее качества позво-
ляют уверенно выдерживать высокую 
конкуренцию на рынке стройтехни-
ки. Повышению качества во многом 
способствует успешная кооперация с 
европейскими поставщиками комплек-
тующих из Германии, Италии, Испании.
Продукция изготавливается на высо-
ком техническом уровне под девизом 
«Качество в дета лях — надежность  
во всем». Предприятие сертифицировано 
по международной системе менеджмен-
та качества ИСО 9001-2008. Ежегодно 
компания поставляет на рынок новые 
модели техники, отвечающие современ-
ным тенденциям. К строительному сезону  
2011 года на рынок были поставлены: мо-
дернизированный автобетоносмеситель 
модели 58147G на шасси КАМАЗ-65115 
(рестайлинг), автобетононасосы серии 
«TZA-Waitzinger» на шасси КАМАЗ, про-
изведенные совместно с немецкой фирмой 
Waitzinger Baumaschinen GmbH, стацио-
нарный бетононасос БН-45.

Надежный партнер
ОАО «Туймазинский завод автобе-

тоновозов» на внутреннем и внешнем 
рынке имеет устойчивую репутацию 

ОАО «Туймазинский завод автобетоновозов»

452755 Республика Башкортостан,  

г. Туймазы, ул. 70 лет Октября, 17

Тел. (34782) 7-13-92, факс 7-01-88

E-mail: omtza@kamaz.org, www.tzacom.ru

ОАО «Туймазинский завод автобетоновозов» — одно из крупных машиностроитель-
ных предприятий России — специализируется на производстве бетонотранспортной 
техники. С 2004 года организация входит в состав ОАО «КАМАЗ». За три десятилетия 
работы завод вырос в высокотехнологичное предприятие с огромным интеллектуаль-
ным потенциалом, осуществляющее полный производственный цикл: от разработки 
конструкторской документации до сборки готовой продукции. 

Техника для успешного бизнеса

надежного и привлекательного партнера. 
Продукция завода поставляется во все 
регионы России, в страны Содружества и 
более 20 стран мира. Предприятие входит 
в число лучших экспортеров Республики 
Башкортостан, отмечено Минпромом 
РФ и Внешэкономбанком Дипломом 
лучшего российского экспортера. 
— Специализируясь на производстве техники, мы 

предоставляем клиентам полный комплекс 
сервисных услуг, — говорит генеральный 
директор ОАО «Туймазинский завод автобето-
новозов» Николай ПЛОТНИКОВ. — Проводим 
обучение персонала заказчика, технические 
консультации, пусконаладочные работы 
непосредственно у наших клиентов, ремонт 
техники на базе завода и на объектах, свое-
временное обеспечение запчастями в течение 
всего срока эксплуатации машины. Благо-
даря сети региональных сервисных центров  
в России и за рубежом осуществляется необ-
ходимый комплекс мероприятий, обеспечива-
ющих бесперебойную эксплуатацию техники 
вне зависимости от ее месторасположения.  
Мы работаем и совершенствуемся для 
того, чтобы бизнес наших клиентов был 
успешным и прибыльным!    Р

Николай ПЛОТНИКОВ,  
генеральный директор ОАО «Туймазинский 

завод автобетоновозов» 

Автобетоносмеситель 58147G

Автобетононасос АБН-37 «TZA-Waitzinger»

Бак трансформаторный АТДЦТН-250тн-220

Автоцистерна пожарная АЦ 5,0-40

100 лет Олимпийскому комитету России | Тза
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 ГК «Олимпстрой»

Решение проблем транспортной логистики в Сочи — одна из приоритетных задач 
Государственной Корпорации «Олимпстрой» в подготовке к проведению Олимпий-
ских игр в 2014 году. Необходимо обеспечить доступность спортивных площадок, 
а также удобство и комфорт гостей и участников будущих зимних игр. 

ГК «Олимпстрой»: 
инфраструктура для Олимпиады

Железнодорожное строительство
К 2014 году в Сочи будет построено более  

360 километров дорог и мостов; 102 автомобиль-
ных мостовых сооружения протяженностью более  
27 километров; 54 железнодорожных мостовых со-
оружения протяженностью свыше 16 километров; 
более 200 километров железнодорожного полотна; 
22 тоннеля. Предусмотрена и модернизация уже 
существующей транспортной инфраструктуры.

От аэропорта до вокзала Адлера прокладыва-
ется скоростная железнодорожная линия длиной  
2,8 километра. Доставка пассажиров будет осу-
ществляться электропоездами повышенной ком-
фортности. К настоящему времени выполнено 
более 70% строительно-монтажных работ.

Один из ключевых олимпийских проектов —  
совмещенная автомобильная и железная дорога 
Адлер — Красная Поляна. Эта магистраль обеспе-
чит доставку зрителей и участников соревнований 
на горные стадионы Красной Поляны и к ледовым 
дворцам Олимпийского парка в Имеретинской 
низменности. Пропускная способность по желез-
ной дороге составит до 8,5 тысячи пассажиров в час, 
а по автомобильной трассе — до 11,5 тысячи в час.  
К концу 2011 года планируется выполнить поло-
вину всех строительных работ на этом объекте. 
Полностью работы будут окончены в 2013 году.

Дорога проходит сквозь горные массивы через 
шесть тоннельных комплексов. Третий тоннель-
ный комплекс — самый длинный на трассе, его 
длина составляет 4 649 метров, из которых более 
2 200 метров пройдено. Большинство тоннелей 
уже проложены, на них идет отделка и укладка 
дорожного полотна.

Совмещенная дорога пройдет преимущественно 
по левому берегу Мзымты, но в некоторых местах 
над рекой. На 45-м километре совмещенной дороги 
близятся к завершению работы по сооружению же-
лезнодорожного моста протяженностью 704 метра. 
Кроме того, на трассе Адлер — Красная Поляна 
строится первый на юге России вантовый мост. 

Важным проектом является и усиление инф-
раструктуры железнодорожной линии Туапсе —  
Адлер. Общая протяженность пути составляет  
103 километра, из которых 88,5 километра про-
ходят по берегу Черного моря. Дорога является 
однопутной и имеет более 45 километров двух-
путных вставок. Большая часть искусственных 
соору жений магистра ли бы ла построена до  
1925 года. До конца 2011 года здесь будут про-
ложены 30,3 километра вторых путей. За счет 
этого повысится безопасность движения поездов,  
на 40—50 минут сократится время следования.

Автомагистрали и развязки
Важным этапом в решении транспортных про-

блем города Сочи станет открытие дороги-дублера 
Курортного проспекта. Этот проект затрагивает 
центральную часть Сочи. Дублер протяженнос-

Новый международный 
терминал адлерского 
аэропорта заработал 
летом 2010 года. 
Пропускная способность 
воздушных ворот Сочи 
уже составляет 
2 500 пассажиров 
в час, к 2012 году 
эти показатели 
вырастут до 3,8 тысячи 
пассажиров в час. 
Именно сюда будут 
прибывать гости 
и участники сочинских 
Олимпийских игр

Дублер Курортного проспекта в городе Сочи
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ГК «Олимпстрой»: 
инфраструктура для Олимпиады

 ГК «Олимпстрой»

тью 16 километров пройдет от реки Агура до реки 
Псахе и соединит все городские улицы. Первую 
очередь планируется сдать в начале 2012 года. 

Кроме этого, в Сочи активно ведется строи-
тельство новых автодорожных развязок, которые 
значительно разгрузят городские улицы от пробок. 
Всего по олимпийской программе должны быть 
построены восемь автомобильных развязок.

Так, на пересечении улиц Пластунская и Мака-
ренко в районе нижнего съезда ведется строительс-
тво автомобильной двухуровневой развязки. Здесь 
уже завершен монтаж пролетных строений эста-
кады, проходит устройство дорожного покрытия. 
С введением этого объекта в эксплуатацию раз-
грузится один из сложных транспортных узлов 
Сочи. Дорога будет способна пропускать 15 тысяч 
автомобилей в сутки. По окончании всех работ в 
этом районе появится авторазвязка с пешеходным 
мостом и тротуарами. 

У Краснодарского кольца ведется модернизация 
существующей развязки и автодорожного моста 
через реку Сочи. Это одна из наиболее крупных 
дорожных новостроек. Сейчас строители пере-
крывают железобетонными балками пролетных 
строений установленные опоры эстакад. Объект 
оценивается специалистами как сложный в ре-
ализации, но важный в масштабах всего города. 
Сюда стекаются потоки транспорта с улиц Дон-
ской, Пластунской и Транспортной, реконструк-
ция которых также предусмотрена олимпийской 
программой.

В завершающей стадии находится строительство 
двухуровневой автотранспортной развязки Донс-
кая — Гагарина. Через несколько месяцев развязка 
предстанет в готовом виде. При проектировании 
развязки были учтены и интересы пешеходов. Для 
безопасности людей на оживленном перекрестке 
уже завершается отделка подземного перехода.

Строительство этих автотранспортных развязок 
находится в зоне ответственности администрации 
Краснодарского края. Еще несколько развязок воз-
водит Федеральное дорожное агентство, в частности, 
развязку «Стадион» протяженностью около 700 мет- 
ров, а также развязку в районе Голубых Далей. 
Ведется активное строительство транспортной 
развязки «Адлерское кольцо» — особо важного 
транспортного узла, которое связывает Сочи  
и зону олимпийских объектов. Новая развязка 
в двух уровнях позволит разгрузить магистрали 
от пробок, которые возникали из-за железнодо-
рожного переезда. «Адлерское кольцо» намечено 
ввести в эксплуатацию в 2012 году.

К олимпийским объектам, которые находятся 
в горах, строятся подъездные пути. Прежде всего, 
это автомобильная дорога от горноклиматического 
курорта «Альпика-Сервис» до финишной зоны 
трасс горнолыжного комплекса «Роза Хутор». 
Трассу протяженностью более 10 километров 
прокладывают в сложных условиях горной мест-

ности. Аналогов этой дороги в России нет. Трасса 
проходит через два тоннеля и семь мостов. Уже 
действует самый длинный мост через ручей Сули-
мовский. Он стал одним из самых высокогорных 
автомобильных мостов в Европе. Строительство 
велось с учетом повышенной сейсмичности мест-
ности. Двадцатиметровые опоры моста выдержат 
землетрясение мощностью до девяти баллов.

Альтернативные решения
В горном кластере на двух объектах автомобиль-

ные трассы решено заменить на канатные дороги 
нового поколения — 3S. Впервые такие дороги 
проектируются в России и строятся в Сочи. Конс-
трукция представляет два полностью закрытых и 
надежно зафиксированных несущих каната, обра-
зующих направляющий путь для ходовой тележки 
кабин, приводимых в движение с помощью треть-
его — тягового каната. Вместимость кабин может 
составлять до 30 человек, производительность — до 
5 000 человек в час. Более того, по канатной дороге 
можно будет перемещать транспортные средства.  

Строительные работы ведутся не только на 
территории города и в горах, но и на черноморс-
ком побережье. В рамках выполнения Программы 
строительства олимпийских объектов предус-
матривается возведение и реконструкция шести 
объектов портовой инфраструктуры. Планируется 
реконструировать морской порт Сочи, благоустро-
ить его береговую инфраструктуру, чтобы создать 
международный центр морских пассажирских и 
круизных перевозок. Будут построены восемь мор-
ских терминалов (Имеретинка, Адлер, Кургородок, 
Хоста, Мацеста, Дагомыс, Лоо, Лазаревское).

При реализации всех проектов к 2014 году будет 
решена одна из самых насущных для Сочи проб
лем — транспортная. Спортсмены и гости столицы  
XXII Олимпийских зимних игр и XI Параолимпий-
ских зимних игр смогут комфортно передвигаться 
по городу и быстро добираться до всех площадок,  
на которых будут проходить соревнования.    Т

Использование 
канатных дорог 3S 
вместо 14 километров 
автомобильных дорог 
позволит значительно 
сократить выбросы 
СО2 в атмосферу 
в Сочинском 
национальном парке

Канатные дороги 
курорта «Роза Хутор»



12

¹9 (56) сентябрь 2011

ГК «Олимпстрой» | развитие партнерства

Кажется, совсем недавно мы с нетерпением ждали решения 119 сессии Международ-
ного Олимпийского комитета, где должны были объявить страну-победителя, которой 
выпадет честь принимать у себя зимнюю Олимпиаду 2014 года. И вот, почти четыре 
года спустя, в Сочи за тысячу дней до зимних Игр запущены олимпийские часы, ко-
торые в режиме реального времени показывают, сколько дней и часов осталось до 
открытия Игр. Это означает, что подготовка к всемирному спортивному празднику 
вышла на финишную прямую. 

Олимпийская дистанция 
«КОРПОРАЦИИ ИНЖТРАНССТРОЙ»

Обновленный аэропорт
По оценкам специалистов, на Игры 

прибудут около 500 тысяч пассажиров из 
самых разных уголков планеты. Знакомс-
тво с олимпийской столицей для многих 
начнется с «воздушных ворот» Сочи, 
поэтому весь аэровокзальный комплекс 
должен соответствовать самому высо-
кому уровню. Решить эту задачу выпало 
специа листам ООО «КОРПОРАЦИЯ 
ИНЖТРАНССТРОЙ». 

В рамках модернизации аэропорта 
был осуществлен целый комплекс ме-
роприятий. Главными его пунктами 
стали реконструкция первой взлетно-
посадочной полосы длиной 2 890 метров 
и главного перрона, реконструкция и 
удлинение второй взлетно-посадочной 
полосы на 300 метров (теперь ее длина 
составляет 2 500 метров). Инжтрансстро-
евцы расширили сеть рулежных дорожек, 
построили новые стоянки для самолетов 
в межполосье, создали новую водосточ-
но-канализационную систему. 

низации пропускная способность между-
народного аэропорта Сочи увеличилась 
в два раза, с 12 до 24 взлетов и посадок в 
час. Все преобразования позволяют уже 
сейчас отнести аэродром международно-
го аэропорта Сочи к числу лучших рос-
сийских аэродромов, что и подтвердил 
Президент РФ Дмитрий МЕДВЕДЕВ при 
посещении «олимпийских воздушных 
ворот» 5 января 2011 года. 

Фабрика  
олимпийских новостей

Другим важнейшим олимпийским 
объектом является главный медиацентр 
(ГМЦ), проектирование и строительство 
которого также поручено специалистам 
«КОРПОРАЦИИ ИНЖТРАНССТРОЙ». 
Главный медиацентр включает в себя два 
объекта – собственно пресс-телецентр 
с полным набором технологических и 
технических средств обработки, приема 
и передачи информации всех коммуни-
кационных видов, а также гостиницу на 
600 мест категории «три звезды». 

Масштабы строительства впечатляют: 
так, только площадь застройки ГМЦ со-
ставляет около 20 гектаров. Внушительное 
строение потребовало соответствующего 
сверхпрочного основания и фунда-
мента. Поэтому, когда летом 2010 года  
специалисты генподрядного ООО «КОР-
ПОРАЦИЯ ИНЖТРАНССТРОЙ» при-
ступа ли к строительно-монтажным 
работам нулевого цикла, главной задачей 
было реализовать специальную методику 
подготовки отведенной под строительс-
тво площадки. Строительная площадка 
располагается на месте бывших болот, а 
значит, грунты обладают очень низкой 
несущей способностью, что потребовало 
их замены на новое искусственное осно-
вание. Сначала было создано основание 
из георешетки с гранитным камнем, 
далее с применением той же георешетки 
уложен скальный грунт, третий слой — 
мелкофракционный щебень, а сверху —  
так называемая бетонная подготовка и 
гидроизоляция с защитной стяжкой. 

Главный медиацентр будет трехуров-
невым. Первый уровень — этаж авто-
парковки высотой 4,5 метра. В период 
проведения Олимпийских игр здесь же 
свое место займут пункты общественного 

Взлетно-посадочные полосы распо-
ложены под углом друг к другу, и теперь 
стало возможным осуществлять взлеты 
и посадки в Сочи при любом направ-
лении ветра. На многих рулежных до-
рожках кроме боковых огней появились  
и осевые, что также помогает пилотам 
в работе. 

Осуществлена модернизация све-
тосигнального, радионавигационного 
и метеорологического оборудования.  
Аэродром сочинского аэропорта располо-
жен в долине реки Мзымта, русло которой 
во время строительства было отведено 
на несколько сотен метров к югу. Между 
двумя взлетно-посадочными полосами 
образовались огромные заболоченные 
поляны. Теперь на их месте появились 
бетонные площадки для стоянки само-
летов. Часть «самолетомест» покрыта 
слоем стойкого полимера, что в будущем 
защитит бетон от истирания. Впервые в 
России эта технология применена в столь 
крупных масштабах. В результате модер-

Работы на строительстве Главного медиацентра идут круглосуточно
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питания, фотоцентр и различные слу-
жебные помещения. На втором уровне, 
где высота этажа составляет 10 метров, 
расположатся основные рабочие поме-
щения средств массовой информации, а 
также помещения различных агентств. 
Основная хозяйственная зона располо-
жена на верхнем уровне.

Строительство ГМЦ планируется за-
вершить в феврале 2013 года. 

Транспортные артерии 
Олимпиады

В окрестностях олимпийского Сочи 
«КОРПОРАЦИЯ ИНЖТРАНССТРОЙ» 
завершает строительство автомобильной 
дороги от горноклиматического курорта 
«Альпика-Сервис» до финишной зоны 
горнолыжного курорта «Роза Хутор» с 
устройством подъездов к санно-бобслей-
ной трассе, фристайл-центру, сноуборд-
парку и Горной олимпийской деревне. 
Трасса должна быть сдана в сентябре 
2011 года. Но уже в феврале по ней было 
открыто рабочее движение, позволившее 
обеспечить провоз оборудования и про-
езд участников тестовых соревнований 
горнолыжников. В сложнейших геоло-
гических и гидрологических условиях в 
горной местности проложена короткая 
(менее 11 километров), но чрезвычай-
но сложная в инженерном отношении 
капитальная асфальтобетонная двух-
полосная дорога с проезжей частью ши-
риной в шесть метров. Причем на время 
проведения Олимпиады проезжая часть 
за счет укрепленных обочин составит 
девять метров, что позволит обеспечить 
движение по трем полосам. В процессе 
строительства возведены и оборудованы 
очистные сооружения, дренажная сис-

тема, водопропускные трубы, верховые 
и низовые подпорные стены. 

Одновременно прокладывается авто-
дорога от Красной Поляны к биатлонному 
стрельбищу, а также по договору генпод-
ряда ведутся инженерно-геологические 
изыскания, разработка проектной, рабо-
чей документации и строительство трассы 
для лыжного двоеборья. Прокладывается 
также подъездная дорога к месту соревно-
ваний, для которой, по предварительным 
проектным проработкам, будут сооруже-
ны два моста, шесть водопропускных труб. 
Предусмотрены площадки для автотран-
спорта, включая стоянки для зрителей с 
ограниченными возможностями, разме-
щения оборудования и хранения снега 
на случай капризов черноморской зимы. 
Ввод объекта в эксплуатацию  намечен 
на конец текущего года, где уже 1 декабря 
пройдут тестовые соревнования. 

Морские объекты
Олимпийское строительство развер-

нуто не только на суше. Уже начал работу 
в тестовом режиме новый грузовой порт 
«Сочи Имеретинский», строящийся на 
берегу Имеретинской низменности непо-
далеку от устья реки Мзымта. Место это 
идеально, поскольку максимально при-
ближено к Олимпийскому парку. Ту его 
часть, которая возводится за счет средств 
госбюджета, строит «КОРПОРАЦИЯ  
ИНЖТРАНССТРОЙ».

Сооружение порта началось в 2009 году.  
Однако в декабре 2009 года случился 
сильнейший шторм, который нанес 
стройке значительный урон. Проект 
портовых сооружений пришлось серь-
езно корректировать. Сегодня новый 
порт «Сочи Имеретинский», несмотря 

ООО «КОРПОРАЦИЯ ИНЖТРАНССТРОЙ»

117588 Москва, ул. Тарусская, 10

Тел. (495) 981-88-88, факс 981-88-90

E-mail: info@engtransstroy.com

www.engtransstroy.com

на то, что до его сдачи в эксплуатацию 
осталось еще несколько месяцев, уже 
подарил олимпийским стройкам второе 
дыхание. Доля олимпийских грузов, ко-
торые поступают в Сочи морским путем, 
постоянно растет.

ООО «КОРПОРАЦИЯ ИНЖТРАНССТРОЙ»  
продолжает реконструкцию объекта 
«Морской порт Сочи с береговой инфра-
структурой с целью создания междуна-
родного центра морских пассажирских и 
круизных перевозок», осуществляемую в 
рамках подготовки к зимней Олимпиаде. 
Проект реконструкции также разработан 
специалистами Корпорации.

Первая очередь строительства вклю-
чает образование территории площадью  
6,5 гектара и берегоукрепление про-
тяженностью 650 погонных метров. 
Предусмотрены также создание при-
чального фронта длиной 260 погонных 
метров для приема пассажирских судов 
и реконструкция причалов №№13, 14 
общей протяженностью 200 погонных 
метров. На вновь образованной терри-
тории разместятся портовые службы, 
здание морвокзала, пункты пропуска, 
таможенные и пограничные службы, 
гостиницы и другие элементы портовой 
инфраструктуры. Завершение реконс-
трукции морского пассажирского порта 
Сочи запланировано на март 2013 года.

На в с ех о л и м п и йск и х о б ъ ек т а х  
«КОРПОРАЦИИ ИНЖТРАНССТРОЙ» 
работы ведутся круглосуточно. В мос-
ковском офисе компании за ходом стро-
ительства можно следить в режиме online 
по изображениям, которые передаются с 
установленных в Сочи веб-камер. Гене
ральный директор Корпорации Герой 
Социалистического Труда Ефим БАСИН 
лично регулярно инспектирует сочинские 
стройки. А значит, нет сомнений в том, 
что строительство завершится точно в 
срок, и когда олимпийские часы отсчи-
тают последние секунды, Россия сможет 
достойно встретить и провести главное 
событие 2014 года.    Р

Мария УСИНСКАЯ

ГК «Олимпстрой» | развитие партнерства

Генеральный директор «КОРПОРАЦИИ ИНЖТРАНССТРОЙ» Е. БАСИН (четвертый слева) 
в одном из тоннелей строящейся дороги «Альпика-Сервис» — «Роза Хутор»
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Истори я Сан к т-Петербу ргского 
государственного унитарного предпри-
ятия «Ленгипроинжпроект» началась в 
августе 1945 года. Именно тогда в Ленин-
граде была создана первая проектная 
организация — трест «Газтеплопроект», 
которая решала важные социальные 
задачи по послевоенному восстановле-
нию и развитию городского хозяйства.  
В 1954 году организация получила статус 
государственного проектного института. 
Сегодня «Ленгипроинжпроект» являет-
ся ведущим предприятием Санкт-Петер-
бурга по комплексному проектированию 
инженерных сооружений, сетей и ком-
муникаций, подчиненный Комитету 
по градостроительству и архитектуре 
администрации города.

ГУП «Ленгипроинжпроект» вносит 
решающий вклад в формирование пол-
ноценной жизнедеятельности Северной 
столицы. Благодаря целенаправленной 
и планомерной деятельности предпри-
ятия формируется современный облик 
города. За время своей работы институт 
спроектирова л миллионы квадрат-
ных метров благоустроенных новых  
и реконструируемых дорог и площадей, 
тысячи километров водопроводных, 
канализационных, газовых, тепловых, 
кабельных сетей и тоннелей глубокого 
заложения, контактных линий трамвая 
и троллейбуса, сотни мостов, путепро-
водов, набережных, газорегуляторных 
пунктов, насосных станций и трансфор-
маторных подстанций, а также десятки 
очистных сооружений водоснабжения, 
водоотведения и многое другое. 

Современная конкурентоспособная 
проектная организация «Ленгипроинж-
проект» располагает коллективом высо-
коквалифицированных специалистов, 
обширной справочно-информацион-
ной и нормативно-технической базой, 
архивом топогеодезических и других 
материалов, отлаженной системой про-
изводственных связей. Специалисты 
института постоянно отслеживают и ак-
тивно внедряют в проектную практику 
достижения отечественной и зарубеж-
ной техники.

Бесценный опыт
Сегодня «Ленгипроинжпроект» про-

должает работы, связанные с освоением 
и инженерным обеспечением инвести-
ционных зон — «Балтийская Жемчу-
жина», «Нойдорф» (район Стрельны), 
«Морской фасад», «Северная Долина», 
общественно-деловой «Охта-Центр», 
Крестовский остров, территории север-
нее лесопарка «Ново-Орловский».

Большое внимание уделяется про-
ектированию объектов, влияющих на 
улучшение экологической ситуации  
в регионе. Введены в эксплуатацию  
Юго-Западные очистные сооружения 
(ЮЗОС), Центральная станция аэрация 
(ЦСА) и многие другие. Проекты стро-
ительства ЮЗОС и реконструкции ЦСА 
признаны лучшими экологическими ев-
ропейскими проектами. Продолжается 
проектирование строительства Глав-
ного коллектора канализации северной  
части города и реконструкции Главной и 
Северной водопроводных станций.

Проектирование 
олимпийских объектов

Предприятие в своей практике давно 
вышло за пределы Санкт-Петербурга. 
Деятельность института охватывает 
такие города, как Тюмень, Тула, Архан-
гельск, Северодвинск, Новодвинск, Бар-
наул, Ярославль, Сочи. Особенно важно 
отметить, что в преддверии Олимпиады 
2014 года институт выполняет про-
ектные и изыскательские работы по 

ГУП «Ленгипроинжпроект»

196105  Санкт-Петербург,  

ул. Кузнецовская, 52, корп. 1

Тел. (812) 373-41-42 

Факс 373-39-95

E-mail: lgip@lgip.spb.ru, www.lgip.spb.ru

Для строительства стратегических объектов России выбирают подрядчиков, качество 
работ которых подтверждено многочисленными реализованными проектами, компетент
ность не вызывает сомнений, а комплексный подход в работе позволяет сэкономить 
время и средства. Все это в полной мере характеризует ГУП «Ленгипроинжпроект».

ГУП «Ленгипроинжпроект»:  
комплексность, компетентность, качество

четырем объектам: очистные соору-
жения канализации (ОСК) «БЗУГУ», 
глубоководный выпуск ОСК «БЗУГУ», 
канализационный коллектор от кана-
лизационной насосной станции №3б 
до ОСК «БЗУГУ» и канализационная 
насосная станция №3б. По словам ди-
ректора института Виталия ЗЕНЦОВА,  
в настоящий момент создана проект
но-сметная документация, проведены 
общественные слушания, получено 
положительное заключение экологичес-
кой экспертизы и ФАУ «Главгосэкспер-
тиза» России по трем объектам, кроме  
ОСК «БЗУГУ», документы которого 
сейчас находятся на экспертизе. За 
перечисленными объектами согласно 
подписанным контрактам институт бу-
дет проводить авторский надзор.

В рамках строительства олимпий-
ских объектов ГУП «Ленгипроинж-
проект» осуществляет также проект
ные, изыскательские работы элект-
роснабжения в Имеретинской низ-
менности и в качестве субподрядчика 
ведет работы по объекту Централь-
ная автомагистра ль города Сочи —  
дублер Курортного проспекта.    Р

ГК «Олимпстрой» | Развитие партнерства

Виталий ЗЕНЦОВ, 
директор ГУП «Ленгипроинжпроект»

Санкт-Петербург, Аптекарская набережная
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Специалисты института работают 
практически на всей территории России. 
Открыты филиалы в Москве и Сочи. 
Опираясь на лу чшие отечественные 
традиции, передовые зарубежные тех-
нологии, компания оказывает услуги по 
инженерно-геодезическим и инженерно-
геологическим изысканиям, проектиро-
ванию и техническому надзору за строи-
тельством автодорог, мостов, тоннелей, а 
также по освобождению территорий для 
строительства.
— Осознание востребованности комплекса ус-

луг пришло в процессе реализации масштаб-
ных проектов, в которых мы принимали учас-
тие, — рассказывает генеральный директор 
ЗАО «РосГеоПроект» Андрей ШИТОВ. —  
Необходимость оперативного выполнения 
поручений заказчика, соблюдения баланса 
интересов сторон, регулярного мониторинга  
и владения ситуацией стали для нас побу-
дительными мотивами.

Проектирование автодорог
Компания принимала участие в про-

ектировании скоростной платной ав-
тодороги Москва — Санкт-Петербург, в 
строительстве кольцевой автомобильной 
дороги в Северной столице, Централь-
ной кольцевой автомобильной дороги. 
Осуществляла комплекс мероприятий 
по развитию Новороссийского транс-
портного узла. На счету организации —  
выполнение комплекса изысканий при 

разработке проектной документации по 
реконструкции автомобильной дороги 
М-18 от Санкт-Петербурга до границы 
с Норвегией, проведение геодезических 
измерений с целью определения геогра-
фических координат пределов пунктов 
пропуска через государственную границу 
Российской Федерации, выполнение 
комплекса геодезических работ для стро-
ительства ряда автомобильных дорог.

В рамках подготовки к Олимпиаде-2014  
в Сочи и создания автодорожной ин-
фраструктуры в соответствии с совре-
менными стандартами мирового уровня 
«РосГеоПроект» принимает у частие  
в изыскательских работах, связанных  
с проектированием автоматизированных 
систем управления дорожным движе-
нием на автомобильных дорогах в Сочи  
и ряде других федеральных трасс, а так-
же в решении имущественно-правовых 
вопросов при проектировании и строи-
тельстве дублера Курортного проспекта 
и магистрали в обход города Сочи.

Институт состоит в различных про-
фильных СРО, среди них НП «Объеди-
нение проектировщиков», «Ассоциация 
инженерных изысканий в строительс-
тве», «Объединение строителей Санкт-
Петербурга», «Кадастровые инженеры». 
А также «РосГеоПроект» имеет лицензии 
на геодезическую и картографическую 
деятельность, на выполнение работ  
с использованием сведений, составля-
ющих государственную тайну, обладает 
международным сертификатом системы 
менеджмента качества на соответствие 
ИСО 9001-2008. 

Команда экспертов
В Институте геоурбанистики и проек-

тирования работает более ста квалифи-
цированных специалистов, обладающих 
опытом работы в области дорожного 
и градостроительного проектирова-
ния, территориального планирования  

ЗАО «Институт геоурбанистики  

и проектирования «РосГеоПроект»

197342 Санкт-Петербург, ул. Белоостровская, 8

Тел./факс (812) 448-85-55

E-mail: info@rosgeoproject.ru, www.rosgeoproject.ru

ЗАО «Институт геоурбанистики и проектирования «РосГеоПроект» — это профессио-
нальный коллектив специалистов, обладающих серьезными знаниями и практическим 
опытом. Комплексный подход при выполнении проектно-изыскательских, землеус-
троительных, геодезических, картографических, оценочных работ в совокупности 
с мощной правовой поддержкой стал отличительной особенностью предприятия.  
Суть подхода состоит в том, что заказчику предоставляется возможность взаимо-
действия с одним надежным партнером по максимально полному перечню работ.

«РосГеоПроект»:  
профессиональный кадровый состав 

и стратегического развития территорий, 
технического надзора и инженерных 
изысканий для строительства, карто-
графических, земельно-кадастровых  
и оценочных работ. Многие сотрудники 
имеют ученую степень.
— Для выживания и процветания компа-

нии сегодня требуется быстрота и гиб-
кость, удовлетворение запросов клиентов  
в отношении качества продукции, ассор-
тимента, удобства и своевременности 
выполнения работ. Чтобы отвечать этим 
стандартам, недостаточно быть просто 
технически подготовленным работни-
ком, необходимо обладать способностью  
к анализу и решению проблем, возникающих 
в процессе работы. Многочисленные реали-
зованные нашей компанией проекты дока-
зывают, что специалисты «РосГеоПроекта» 
умеют решать любые вопросы и создавать 
проект, полностью отвечающий требованиям 
заказчика, — считает Андрей ШИТОВ. 
Руководство «РосГеоПроекта» уве-

рено, что только от профессионально-
го, грамотно подобранного кадрово-
го состава зависят и рост, и развитие  
компании.    Р

Андрей ШИТОВ, генеральный директор  
ЗАО «РосГеоПроект» 

ГК «Олимпстрой» | развитие партнерства
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Авиакомпания «Волга-Днепр» была 
образована в 1990 году в городе Ульянов-
ске, а сегодня это крупнейший мировой 
оператор самолета А н-124 «Руслан». 
Мы занимаем лидирующие позиции в 
области создания и внедрения новых 
технологий эксплуатации Ан-124. Раз-
работанное нашими специа листами 
погрузочное оборудование позволяет 
транспортировать нестандартные грузы, 
ранее перевозимые только наземным и 
морским путем, — тяжелые двигатели 
и генераторы, нефтяные установки и 
промышленное оборудование, реакторы 
и спутники, авиационную и тяжелую ав-
томобильную технику. Поэтому к нашей 
авиакомпании нередко обращаются го-
сударственные предприятия и компании 
топливно-энергетического комплекса.

Так, Авиакомпания «Волга-Днепр»  
уже не раз осуществляла перевозки в 
рамках программы строительства олим-
пийских объектов в Сочи. Например,  
в 2009 году 16 мая самолет Ан-124-100 
авиакомпании доставил в Международ-
ный аэропорт Сочи 90 тонн тоннелепро-

ходческого оборудования, необходимого 
для строительства объектов транспорт
ной инфраструктуры к Олимпийским 
играм 2014 года. Тогда наш «Руслан» 
привез к месту строительства олимпий-
ских объектов комплектующие тонне-
лепроходческой машины: многотонный 
подшипник, шестерню и ротор. Чтобы 
обеспечить загрузку этих негабаритных 
деталей в грузовую кабину самолета, 
потребовалось применение специального 
погрузочного оборудования, имеющегося 
в арсенале АК «Волга-Днепр». 

Более ранний пример. Когда решался 
вопрос, какая страна будет принимать 
следующие зимние Олимпийские игры, 
именно наша авиакомпания доставила 
на 119 сессию Международного олим-
пийского комитета в Гватемале аудиови-
зуальное оборудование и ледовую арену 
для выступления российских фигуристов 
в презентационной программе города 
Сочи. Тогда генеральный директор За-
явочного комитета «Сочи-2014» Дмитрий 
ЧЕРНЫШЕНКО отметил как знаковое 
событие, что оборудование для финаль-
ной презентации транспортировал имен-
но российский грузовой самолет Ан-124 —  
гордость отечественной авиационной 
промышленности. Праздник, который 
привезли в Гватемалу россияне, был 
оценен Комиссией МОК по достоинству, 
и Сочи стал столицей зимних Олимпий-
ских игр-2014. В эту победу свой весомый 
вклад внесла и авиакомпания «Волга-
Днепр», в частности, ее сотрудники, ко-
торые в кратчайший срок организовали 
доставку оборудования в Гватемалу.

Мы не раз принимали участие в различ-
ных государственных проектах и всегда 
доказывали, что «Волга-Днепр» — это ком-
пания и люди, которым можно доверять. 
Так, три года подряд — в  2009-м, 2010-м и 
2011-м — нам доверили организовать поле-
ты воздушных судов для сопровождения 
международного автопробега «Шелковый 
путь — серия Дакар». В нашу компетенцию 
входило обеспечение авиаотряда разре-

ООО «Авиакомпания Волга-Днепр»

432072 г. Ульяновск, ул. Карбышева, 14

Тел. (8422) 59-00-59, факсы: 59-01-42, 20-26-75

E-mail: sales@volga-dnepr.com, www.volga-dnepr.com

Группа компаний «Волга-Днепр» на протяжении 20 лет успешно представляет рос-
сийскую грузовую гражданскую авиацию на международном рынке, являясь одним 
из мировых лидеров в сегменте перевозок сверхтяжелых и негабаритных грузов. 
Предприятие принимает участие в подготовке олимпийских объектов. Об этом  
и о других совместных с государственными предприятиями проектах рассказал  
вице-президент по сбыту Авиакомпании «Волга-Днепр» Денис ГЛИЗНУЦА.

Воздушные мосты для  
перевозки уникальных грузов

шениями на полеты вне установленных 
воздушных трасс по всему маршруту следо-
вания ралли-рейда, в том числе на полеты 
иностранных воздушных судов в пределах 
воздушного пространства России, а также 
на использование территорий военных 
аэродромов. Обладая сертификатом на 
организационное обеспечение полетов, 
«Волга-Днепр» имеет большой опыт учас-
тия в подобных проектах.

Помимо этого возможности авиа-
компании позволяют принимать учас-
тие в сложных научных экспедициях. 
Так, на Байкал на самолете Ан-124-100 
было доставлено два глубоководных 
аппарата «Мир-1» и «Мир-2». Общий вес 
перевезенного оборудования составил 
80 тонн. Для погрузки использовались 
специально изготовленные монорельсы. 
В грузовую кабину поместили «Мир-1» 
и «Мир-2», океанографический катер и 
научно-исследовательское оборудова-
ние. Фонд содействия сохранению озера 
Байкал выразил авиакомпании «Волга-
Днепр» признательность и благодарность 
за вк лад в организацию экспедиции 
«Миры» на Байкале».

В целом, наши заказчики — это пра-
вительства ведущих государств мира, 
авторитетные международные организа-
ции и крупнейшие мировые корпорации. 
«Волга-Днепр» — российская компания 
и поэтому всегда с гордостью принима-
ет участие в национальных проектах.  
Мы будем продолжать поддерживать 
масштабную государственную програм-
му подготовки олимпийских объектов в 
Сочи, а также другие значимые для всего 
мира проекты.    Р

ГК «Олимпстрой» | Развитие партнерства

Денис ГЛИЗНУЦА, вице-президент по сбыту 
Авиакомпании «Волга-Днепр»
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В текущем году такая взвешенная биз-
нес-позиция и вера в собственные силы 
компании доказали свою жизнеспособ-
ность. Многочисленные предприятия 
Группы компаний «Афина Паллада» 
не только не сократились в количестве, 
но и приросли новыми масштабными 
проектами. Многие из этих проектов 
связаны со строительной компанией 
«Афина Паллада», созданной в 2003 году.  
Ее первым проектом стала реконструк-
ция реабилитационного центра для 
персонала железной дороги в Барабинске. 
Сегодня в послужном списке СК «Афина 
Паллада» — десятки серьезных проектов, 
а география ее филиалов охватывает 
Москву, Санкт-Петербург, Новосибирск, 
Хабаровск и другие российские города.  

В числе текущих крупных проектов —  
завод медицинского оборудования в 
Ереване. В мае 2010 года состоялась це-
ремония закладки первого камня пред-
приятия, а уже в 2012 году планируется 
завершить строительство и выпустить 
первую партию продукции. Вся про-
дукция получит сертификат междуна-
родного качества, а производство будет 
экологически чистым. Немаловажен и 

тот факт, что завод сможет обеспечить по
стоянной квалифицированной работой  
более 800 человек.  Еще одно из пред-
приятий, создаваемых с нуля — будущий 
цементный завод в Верховском районе 
Орловской области.

Участие в федеральных 
программах

В настоящее время холдинг прини-
мает активное участие в федеральных 
проектах, а именно — в строительс-
тве олимпийск их объектов в Сочи.  
ОАО «Сибгипротранс», входящее в состав 
Группы компаний «Афина Паллада», 
выбрано генеральным проектировщиком 
совмещенной автомобильной и железной 
дороги Адлер — «Альпика-Сервис» (гор-
но-климатический курорт) с созданием  
всей необходимой инфраструктуры.  
По плану в июле 2013 года дорога будет 
сдана в эксплуатацию. 

Госу дарст в ен на я Ст рат ег и я со -
циа льно-экономи ческого развити я  
Дальнего Востока до 2020 года пред
полагает серьезные инвестиции в раз-
витие региона, которое, в свою очередь, 
невозможно без модернизации энерге-
тической инфраструктуры. Имея в виду 
эти перспективы, в 2008 году «Афина 
Паллада» приняла решение приобрести 
ряд компаний на Дальнем Востоке: ОАО 
«Хабаровскэлектросетьремонт»,  ОАО 
«Энергостройтранс» (г. Благовещенск) 
и ОАО «Дальэнергоремонт»  (г. Артем).  
В рамках подготовки к саммиту АТЭС, 
который состоится осенью будущего 
года, последнее из списка Дальневосточ-
ных предприятий  ведет работы по пере-
воду на газ Владивостокской ТЭЦ-2. 

Предприятия Группы
Взвешенная бизнес-позиция холдинга  

подкреплена  стабильными показателями 
предприятий Группы компаний «Афина 

ЗАО УК «Афина Паллада»

107140 Москва, 

ул. Русаковская, 13, стр. 1

Тел. (495) 987-48-61 

Факс 987-48-60

e-mail: office@afinapallada.ru, www.afina-pallada.su

Оценивая перспективы российской экономики, аналитики неизменно возвращаются к теме 
кризиса с тем, чтобы сравнить, определить издержки и оценить потенциал конкретной 
компании и бизнеса в целом. Нынешнее состояние мировой и российской экономики крайне 
хрупкое, поэтому руководителю любой компании, и крупной, и мелкой, важно сохранять 
трезвость оценок, объективно смотреть на мир. С такой оценкой полностью согласен 
генеральный директор Управляющей компании «Афина Паллада» Юрий БУЗУНОВ:  
«Все, что мы делаем сегодня, доказывает нашу готовность решать серьезные технологи-
ческие и организационные вопросы. Об этом говорит и название компании. Если помните, 
Афина Паллада была греческой богиней мудрости, покровительницей наук и ремесел». 

Группа компаний «Афина Паллада»: «Наша 
цель — создать эффективное производство» 

ГК «Олимпстрой» | развитие партнерства

Паллада», относящихся к различным 
отраслям производственного сектора. 
Так,  с октября 2010 года начал  увели-
чивать объемы производства Угличский 
машиностроительный завод, одно из 
перспективных машиностроительных 
предприятий России. Завод специализи-
руется на выпуске автомобильных кранов 
Угличмаш грузоподъемностью от 16-ти 
до 35 тонн. 

Одно из старейших предприятий по 
изготовлению узлов и агрегатов для авиа
ционных двигателей — Первомайский 
механический завод, расположенный в 
Луганской области Украины, — обрело 
новое дыхание благодаря полной модер-
низации производства. 

В списке стаби льно работающи х 
предприятий Группы компаний «Афи-
на Паллада» — завод ЖБИ-13 (поселок  
Прогресс Амурской области). Сегодня 
завод производит более 70 наименований 
продукции, в том числе — сетевой желе-
зобетон для строительства высоковольт
ных линий электропередачи. 

2011 год для Группы компаний «Афина 
Паллада» особенный. Помимо основного 
события — двадцатилетия  холдинга, 
отмечают юбилеи три крупных пред-
приятия: 75 лет с момента создания 
института  «Сибгипротранс», 55 лет 
заводу ЖБИ-13 и двадцать лет агентству 
недвижимости «Афина Паллада». А в 
год сочинской Олимпиады свое шес-
тидесятилетие отметит новосибирское  
ЗАО «Автоматика», специализирующееся 
на монтаже и наладке средств автома-
тизации. Все предприятия-юбиляры —  
эксперты в своей области. 

Однако в бизнесе не принято почивать 
на лаврах. Наша главная цель — созда-
вать эффективные производства на всех 
предприятиях холдинга, своевременно 
реагируя на изменения рынка. Поэтому 
впереди у холдинга не только обеспечение 
жизнедеятельности уже существующих 
проектов, но и освоение новых.    Р

Юрий БУЗУНОВ, генеральный директор  
ЗАО УК «Афина Паллада» 
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Олимпиада-2014 будет обеспечена новой магистралью, состоящей из авто-
мобильной дороги и железнодорожных путей. Заказчиком строительства 
трассы выступает ДКРС-Сочи ОАО «РЖД». Новая, так называемая совме-
щенная, дорога будет проходить преимущественно по левому берегу реки 
Мзымты, а в некоторых местах и непосредственно над рекой. Это стало воз-
можным благодаря тому, что трасса спроектирована практически полностью  
на мостах, насыпях и эстакадах. 

Адлер — «Альпика-Сервис»:  
правильная дорога та, по которой  
удобно двигаться всем

Главная олимпийская трасса
Совмещенная дорога станет не только основ-

ной пассажирской магистралью Олимпиады, но 
и важным связующим звеном в транспортной 
инфраструктуре всего региона. Для этого пре-
дусмотрены многочисленные развязки, которые 
соединят новую магистраль с существующей до-
рогой и федеральной трассой М-27. Также плани-
руется полноценное железнодорожное сообщение 
между Адлером, Веселым и горными курортами, 
представленными станциями Эсто-Садок и Аль-
пика-Сервис. 

Цель реализации проекта — обеспечить до-
ставку зрителей и участников соревнований по 
железной дороге (до 8 500 пассажиров в час) и по 
автомобильной трассе (до 11 500 пассажиров в час) 
на горные стадионы Красной Поляны и к ледовым 
дворцам Олимпийского парка Имеретинской 
низменности.

Новая дорога Адлер — «Альпика-Сервис» прокла-
дывается преимущественно по левому берегу реки 
Мзымты. Проектировщики учли все особенности 
природного ландшафта и проложили железную  

и автомобильную дороги параллельно. Здесь будет 
построено 12 тоннелей и возведено более 50 мостов. 
Благодаря такому решению, новая трасса соединит 
Адлер с конечной станцией Альпика-Сервис прак-
тически по прямой. Протяженность совмещенной 
дороги составит 48,2 километра.

Планируемая пропускная способность железной 
дороги шесть пар поездов в час. Составы пойдут на 
этом участке со скоростью до 160 км/ч. Позицио-
нирование поездов будет осуществляться при по-
мощи спутниковой системы навигации ГЛОНАСС. 
Согласно графику строительства, утвержденному 
комиссией Международного Олимпийского коми-
тета (МОК), новая трасса будет построена за пять 
лет. Объект должен быть сдан в эксплуатацию не 
позднее третьего квартала 2013 года.

Тоннели и мосты
Отличительной особенностью трассы Адлер —  

«Альпика-Сервис» является наличие большого 
числа тоннелей, которые строятся с целью сделать 
новую магистраль максимально прямой в отличие 
от петляющих горных дорог. Тоннельные комплек-
сы состоят из тоннелей для авто- и железнодорож-
ного транспорта и технических штолен. Работы 
по их прокладке ведутся как горным способом 
(с использованием проходческих комбайнов и 
буровзрывным методом), так и с применением тон-
нелепроходческих механизированных комплексов 
(ТПМК). Общая протяженность всех строящихся 
тоннелей составляет 29,4 километра.

Первый комплекс, состоящий из железнодорож-
ного тоннеля (2 523 метра), штольни (2 366 метров), 
автодорожного тоннеля (2 296 метров), проклады-
вается вблизи поселка Ахштырь Адлерского района 
города Сочи. Завершение строительства намечено 
на  второй квартал 2013 года.

Уже построен тоннельный комплекс №2 —  
самый короткий мысовой тоннель протяжен-
ностью всего 149 метров, предназначенный для 
железнодорожного транспорта. Автомобильная 
дорога здесь огибает мыс и переходит на правый 
берег реки Мзымты по эстакаде.

Тоннельный комплекс №3 — самый длинный 
на трассе Адлер — «Альпика-Сервис». 

Протяженность железнодорожного тоннеля 
4,63 километра (диаметр 10 метров), сервисно-
эвакуационных штолен — с юга — 3,2 километра, 
с севера — 2,63 километра (диаметр шесть метров), 
автодорожного тоннеля — 3 200 метров (диаметр 
13 метров). После автодорожного тоннеля дорога 

Совмещенная дорога 
Адлер —  
«Альпика-Сервис»:
•	 48,5 километра 

железной дороги;
•	 46,5 километра 

автомобильной 
дороги;

•	 12 тоннелей общей 
протяженностью  
29,4 километра;

•	 84 моста и 
эстакад общей 
протяженностью  
37 километров

Железнодорожный мост совмещенной дороги Адлер — «Альпика-Сервис»
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пройдет по вантовому мосту. Проходка всех трех 
тоннелей комплекса ведется самым передовым на 
сегодняшний день щитовым методом. Это наибо-
лее сложный объект по сложившейся инженер-
но-геологической ситуации, наличие карстовых 
разломов затрудняет проходку. 

Для инженерного сопровождения проходческих 
работ была создана рабочая группа с участием 
специалистов Amberg Engineering Ltd (Швейца-
рия), которая работает в постоянном режиме и 
еженедельно составляет отчеты по оценке рисков и 
рекомендации по проходке тоннелей. В настоящее 
время реализуются разработанные международ-
ной рабочей группой совместно с экспертами МОК 
технические и организационные мероприятия, что 
позволяет пройти зоны разлома горной породы и 
завершить проходку всех тоннелей комплекса №3 
в соответствии с графиком в августе 2012 года.

Четвертый железнодорожный тоннель протя-
женностью 449 метров расположен под горным 
мысом, на 36-м километре трассы Адлер — «Аль-
пика-Сервис». Проходка тоннеля велась горным 
способом.

Протяженность пятого тоннельного комплекса —  
6 996 метров. Сразу за северным порталом тонне-
ля на 43-м километре новой дороги расположена 
промежуточная станция Эсто-Садок. Пассажиры, 
прибывшие сюда на поезде или автобусе, окажутся 
у комплекса трамплинов. Отсюда же на автобусах 
можно будет добраться до других олимпийских 
объектов в этой горной зоне.

Двухпутный железнодорожный тоннель №6 
выводит дорогу к конечной точке маршрута —  
станции Альпика-Сервис на территории посел-
ка Красная Поляна, расположенного на высоте 
550—600 метров над уровнем моря. От станции 
Альпика-Сервис пассажиры смогут отправиться 
к санно-бобслейному комплексу и медиадеревне 
или доехать на автобусе до прочих олимпийских 
объектов в этой горной зоне. Поскольку данный 
участок характеризуется неоднородным составом 
горных пород, строители применяли метод джет 
граутинг (jet grouting) для укрепления грунта.

Еще одна особенность совмещенной дороги 
в том, что значительная ее часть приходится на 
мостовые сооружения. Общая протяженность  
84 мостов и эстакад составит 37 километров.  
Проложенная в горах трасса имеет затяжные 
уклоны величиной до 40 градусов. Практически 
все мосты главной олимпийской магистрали 
расположены на кривых радиусом от 600 метров 
до 1,2 километра. Все это делает невозможным 
использование здесь типовых пролетных строений 
для мостовых конструкций.

Исходя из этих условий, на железнодорожной 
линии Адлер — Красная Поляна было решено 
возводить мостовые сооружения двух типов: ба-
лочные пролетные строения (их на трассе будет 
около 300) и пролетные строения со сквозными 

фермами с ездой на балласте (общее число конс-
трукций — порядка 50).

Езда на балласте обеспечивает постоянную 
жесткость пути на подходах и на мостовых соору-
жениях (именно это делает поездку на поезде более 
комфортной), сводит к минимуму шум и вибрации, 
дает возможность использовать щебнеочиститель-
ную технику и позволяет применять пролетные 
строения на предельных уклонах. 

На олимпийской трассе строится 23 автодорож-
ных моста, причем один из них будет вантовым.  
Его протяженность более 800 метров, высота 
пилонов составляет 86 метров, длина основного 
вантового пролета — 312 метров. Это будет первый 
вантовый мост юге России, его строительство 
должно завершиться в конце 2011 года.

Вокзал нового поколения
Важным объектом транспортной инфраструк-

туры Олимпиады станет новый пассажирский 
терминал, строительство которого ведется по 
заказу ОАО «РЖД». С нового вокзала участники и 
гости Олимпийских игр по железной дороге смо-
гут добираться в аэропорт и к месту проведения 
соревнований в Красной Поляне.

Новый многоуровневый терминал запроектиро-
ван в надпутевом пространстве перпендикулярно 
направлению движения поездов. Это дает возмож-
ность создать максимальный полезный объем зда-
ния при минимальной площади земельных участ-
ков, в стесненных условиях городской застройки. 
На шести уровнях терминала будут располагаться 
все необходимые для функционирования вокзала 
и обслуживания пассажиров помещения.

Уникальное месторасположение и проектные 
решения нового терминала позволят создать 
транспортно-пересадочный узел, объединяющий 
все виды пассажирского транспорта: железнодо-
рожный, автомобильный, воздушный и морской 
(при перспективном строительстве причалов). 
Ввод в эксплуатацию пассажирского терминала 
запланирован на третий квартал 2012 года.    Т

Общая площадь нового 
железнодорожного 
пассажирского 
терминала —  
22 940 квадратных 
метров. 
Единовременная 
вместимость —  
2 500 пассажиров; 
пропускная  
способность —  
15 тысяч человек в час

Строительство нового 
пассажирского  

терминала
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Черноморское побережье России, включая город Сочи, является энергодефи-
цитным районом. Существующие здесь электростанции обеспечивают лишь 
порядка 25% потребностей города в электроэнергии, остальное поставляется 
из энергосистем соседних регионов. В условиях ежегодного роста потребления 
электроэнергии и его прогнозируемого увеличения к 2014 году вдвое Сочи 
необходимы новые генерирующие мощности, чтобы решить проблему энерго-
дефицита района. С осени 2009 года ОАО «Газпром» осуществляет в Сочи проект 
строительства Адлерской теплоэлектростанции (ТЭС). Инвестором данного 
проекта на условиях проектного финансирования выступает ООО «Газпром  
инвестпроект», генеральным подрядчиком — ОАО «ТЭК Мосэнерго».

Адлерская ТЭС: тепло и свет Олимпиады

Технические параметры ТЭС
Адлерская ТЭС — это крупнейший энергообъ-

ект, строящийся в рамках подготовки и проведе-
ния международных спортивных соревнований  
в 2014 году. Теплоэлектростанция общей мощ-
ностью 360 МВт позволит покрыть более трети 
прогнозируемой пиковой нагрузки Сочинского 
энергорайона во время зимних Олимпийских игр 
2014 года. Площадка Адлерской ТЭС располагается 
на участке общей площадью 9,89 гектара в Адлерс-
ком районе города Сочи Краснодарского края.

Территория строительства энергообъекта 
характеризуется сложным рельефом местности  
и повышенной сейсмичностью, что дополнитель-
но обуславливает самые строгие требования к 
качеству инженерных решений и применяемых 
строительных материалов.

Адлерская ТЭС состоит из двух энергоблоков паро-
газового цикла общей мощностью 360 МВт (тепловая 
мощность  — 227 Гкал/ч). Каждый  из  двух  энергобло-
ков  имеет в своем составе две газовые турбины мощ-
ностью 66 МВт  производства итальянской компании 
Ansaldo Energia, одну паровую турбину мощностью  
63 МВт производства Калужского турбинного 
завода и два котла-утилизатора производства По-
дольского машиностроительного завода.

Доминирующий объект на площадке — главный 
корпус Адлерской ТЭС с пристроенными электротех-
ническими помещениями и пристанционным узлом. 
В главном корпусе расположены:
•	 машинный зал с паротурбинными установками, 

вспомогательным оборудованием и помещения-
ми блочного щита управления; 

•	 блок электротехнических помещений; 
•	 помещения автоматизированной системы управ-

ления технологическими процессами, средств 
связи, релейных систем. 
Газовые турбины с котлами-утилизаторами раз-

мещаются вне здания на открытой площадке.
Современные парогазовые станции не требуют 

большого количества сотрудников. Обслужива-
ние ТЭС будет проходить в три смены, при этом 
численность  одной смены составляет 69 человек, 
включая административный персонал.

Экологическая безопасность 
проекта

В своей деятельности компания «Газпром» 
руководствуется политикой в области охраны 
природы, основанной на обеспечении сбережения 
имеющихся ресурсов, максимального снижения 
негативного влияния на окружающую среду  
и действиях по сохранению флоры и фауны в при-
легающем районе.

Технологические решения и материалы, кото-
рые используются при строительстве Адлерской 
ТЭС, соответствуют самым высоким российским 
и международным экологическим стандартам. 
Современная технология парогазового цикла, при-
меняемая при реализации проекта строительства 
Адлерской ТЭС, обеспечивает высокий КПД в кон-
денсационном режиме (52%), низкий расход топлива 
и снижение уровня вредных выбросов в атмосферу 

Современная технология 
парогазового цикла, 
применяемая при 
строительстве 
Адлерской ТЭС, 
обеспечивает высокую 
эффективность 
выработки 
электрической 
и тепловой энергии 
и снижение уровня 
вредных выбросов 
в атмосферу в среднем 
на 30% по сравнению 
с традиционными 
паросиловыми 
установками

Адлерская ТЭС
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в среднем на 30% по сравнению с традиционными 
паросиловыми установками. На  станции будет 
применена современная интегрированная мемб-
ранная технология водоподготовки, позволяющая 
значительно сократить количество используемых в 
технологическом процессе реагентов и минимизи-
ровать воздействие на окружающую среду.

Система охлаждения станции создается с учетом 
дефицита воды в районе строительства Адлерской 
ТЭС и будет представлять собой закрытую систему 
оборотного водоснабжения с сухими вентилятор-
ными градирнями (охлаждаемая вода циркулирует 
по закрытому контуру). Такая система исключает 
потерю циркуляционной воды вследствие ее ис-
парения и уноса водяных капель и не приводит к 
повышению влажности воздуха  в районе ТЭС.

Основным топливом Адлерской ТЭС станет 
природный газ — экологически чистый энер-
гетический ресурс, который будет подведен  
к  станции  по  магистральному  газопроводу  Джубга —  
Лазаревское — Сочи. Конкурентная стоимость и 
относительная по сравнению с другими видами 
органического топлива безвредность для окру-
жающей экосистемы сделали этот вид топлива 
наиболее перспективным и оптимальным для 
использования в курортной зоне.

 На электростанции применены наиболее со
временные технологии и оборудование, которые  
позволят сделать работу ТЭС безопасной для 
жителей Сочи и сохранить экологическое равно-
весие региона. Благодаря применению новейших 
инженерных и архитектурных решений станция 
органично впишется в уникальный природный 
ландшафт. По окончании строительных работ 
на территории станции будут разбиты газоны 
и аллеи. Первая аллея гималайских кедров, ко-
торые, по оценке специалистов-дендрологов, 
лучше всего приспособлены к росту в районе 
станции, была заложена Председателем Правления  
ОАО «Газпром» Алексеем МИЛЛЕРОМ, губер-
натором Краснодарского края А лександром  
ТКАЧЕВЫМ и главой администрации города Сочи 
Анатолием ПАХОМОВЫМ во время торжествен-
ной церемонии начала строительства Адлерской 
ТЭС 28 сентября 2009 года.

Энергия для развития
Ввод в строй ключевого энергообъекта предсто-

ящих международных спортивных соревнований 
планируется на август 2012 года. После того как 
Адлерская ТЭС выйдет на свою проектную мощ-
ность, перебои с подачей электроэнергии в Сочи 
уйдут в прошлое. Кроме того, станция позволит 
заложить основу современной электрификации 
Сочинского района и, главное, осуществить про-
грамму электро- и теплоснабжения ключевых 
объектов спортивной, транспортной и туристичес-
кой инфраструктуры, которая сейчас возводится  
в Большом Сочи.    Т

Справка
ООО «Газпром инвестпроект» выступает инвестором проекта строитель-

ства Адлерской теплоэлектростанции на условиях проектного финансиро-
вания. ООО «Газпром инвестпроект» — 100-процентное дочернее общество  
ОАО «Газпром», которое создано как специализированная структура по реа-
лизации проектов с использованием механизма проектного финансирования. 
Деятельность ООО «Газпром инвестпроект» позволит более эффективно ис-
пользовать передовые принципы финансирования инфраструктурных проектов 
ОАО «Газпром», ускорить реализацию первоочередных задач и стратегических 
планов Группы «Газпром». 

ОАО «ТЭК Мосэнерго» создано на базе подразделения капитального строи-
тельства ОАО «Мосэнерго», проектного института «Мосэнергопроект» и специа-
лизированного строительно-ремонтного предприятия «Мосэнергоспецремонт». 
Основными направлениями деятельности компании являются проектирование, 
ремонт, техническое перевооружение и строительство под ключ энергетических 
объектов любой сложности. Предприятие располагает практическими знаниями 
в вопросах адаптации иностранного и российского электроэнергетического 
оборудования, международных и отечественных строительных и эксплуатаци-
онных норм и правил. 

В роли генерального проектировщика строительства Адлерской ТЭС выступает  
филиал ОАО «ТЭК Мосэнерго» — «Мосэнергопроект» (МЭП). «Мосэнергопроект» 
был создан в декабре 1922 года для проектирования электростанций, строящих-
ся по плану ГОЭЛРО. За прошедшие годы по настоящее время «Мосэнергопроек-
том» выполнены проекты нового строительства, реконструкции и технического 
перевооружения электростанций, тепловых магистралей, закрытых и открытых 
подстанций, кабельных и воздушных линий, средств связи и телемеханики,  
а также разработаны перспективные схемы тепло- и электроснабжения Москвы 
и других регионов России.

Макет Адлерской ТЭС

Газотурбинные установки с котлами-утилизаторами, блок №1
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Услуги от «А» до «Я»
Инжиниринговая компания «Лонас 

технология» осуществляет комплекс ус-
луг по созданию новых энергетических 
объектов, реконструкции уже существу-
ющих энергомощностей с целью допол-
нительной выработки электроэнергии и 
повышения эффективности их работы. 
Специалистам предприятия по плечу 
все виды проектных работ: от разработки 
технико-коммерческого предложения 
до рабочего проектирования. Кроме 
того ЗАО «Лонас технология» выполняет 
мероприятия, необходимые для ввода 
объектов в эксплуатацию: осуществляет 
комплектацию и поставку оборудования, 
строительно-монтажные и пусконала-
дочные работы, автоматизацию энерге-
тических объектов.

В посл у ж ном сп иске ком пан и и, 
работающей более 18 лет, множест-
во масштабных проектов, заказчика-
ми которых выступали: ОАО «ТГК-1»,  
ЗАО «Васильевоостровская энергетическая 
компания», ОАО «Нижнетагильский ме-
таллургический комбинат», ОАО «Мечел»,  
ОАО «ОГК-5», ОАО «Новолипецк ий 
металлургический комбинат» и другие 
предприятия. Среди масштабных и важ-
ных проектов ЗАО «Лонас технология» за 
последнее время можно назвать техни-

ческое перевооружение энергоблока №4 
мощностью 210 МВт на Гусиноозерской 
ГРЭС. Разработка рабочего проекта вы-
полнена по заказу ОАО «ОГК-3». Кроме 
того, компанией заключен контракт с 
ОАО «Мосэнерго» на поставку вспомо-
гательного оборудования паротурбинной 
и газотурбинной установок и оказание 
сопутствующих услуг для строительства 
энергоблока ПГУ на ТЭЦ-12.

В сентябре 2009 года ЗАО «Лонас 
технология» приступило к реализации 
проекта по строительству Адлерской 
ТЭС. По договору с ОАО «Силовые ма-
шины» предприятие разработало тех-
ническую документацию и осуществило 
поставку оборудования для парогазового 
энергети ческого блока мощностью  
180 МВт на Адлерской ТЭС. Особеннос-
тью выполнения данного комплекса ме-
роприятий стали высокие требования по 
обеспечению сейсмостойкости проекти-
руемых и поставляемых трубопроводов, 
трубопроводной арматуры и оборудова-
ния — девять баллов по шкале MSK-64. 
Несмотря на сложность и сжатые сроки, 
отведенные на выполнение заказа, все 
работы произведены вовремя и с надле-
жащим качеством. 

Осуществляя комплексный инжи-
ниринг в энергетике, общество активно 
внедряет инновационные методы, в числе 
которых — проектирование в трехмерной 
среде, а в ближайшее время компания 
планирует использовать лазерное ска-
нирование.

Движение вперед
С момента создания ЗАО «Лонас 

технология» неуклонно развивается, 
расширяя сферу своей компетенции, 
географию деятельности, увеличивая 
объемы производства. При этом не 
только совершенствует направления,  

ЗАО «Лонас технология»

192029 Санкт-Петербург, пр. Елизарова, 17а

Тел./факсы: (812) 325-21-73, 325-21-74

E-mail: info@lonas.ru, www.lonas.ru

За годы работы ЗАО «Лонас технология» реализовало более ста проектов в области 
энергетики. Усилиями специалистов компании сданы в эксплуатацию 65 турбоагрегатов 
общей мощностью 1 897 МВт в самых разных точках России. Одним из наиболее значи-
мых проектов за последние годы, в котором приняло участие предприятие, стало стро-
ительство Адлерской ТЭС — главного энергообъекта будущей Олимпиады в Сочи.

«Лонас технология»:  
комплексный инжиниринг

по которым успешно работало в прошлом 
и имеет тесные связи с контрагентами, 
но и осваивает совершенно новые. Так, 
общество планирует выйти на рынок 
атомной энергетики (в настоящее время 
ведется работа по получению необходи-
мых разрешений и лицензий). Кроме того, 
в планах компании стать проводником 
компетенций Группы AF на российском 
и международном рынках по реализации 
проектов в области автоматизации объ-
ектов с возобновляемыми источниками 
энергии (ветро-, гелео-, биоэнергетика).

Расширение сферы деятельности будет 
вестись одновременно с расширением 
географии ЗАО «Лонас технология». 
Предприятие стремится выйти на рынки 
Казахстана, Белоруссии, Украины, Уз-
бекистана, Монголии. Для реализации 
крупных заказов в отдаленных точках 
РФ и сопредельных государствах готово 
открыть филиалы и дочерние общества 
вдобавок к уже существующим подраз-
делениям в Екатеринбурге, Кременчуге 
(Украина), Астане (Казахстан) и Ашха-
баде (Туркменистан).

При наличии выгодных предложений 
и устойчивых схем финансирования 
компания может полу чить заказы в 
Ираке, Йемене, Пакистане, Бангладеш, 
Болгарии, Аргентине и Румынии, где ис-
торически было размещено оборудование 
советского производства.    Р

Адлерская ТЭС | Лонас технология

В 2008 году ЗАО «Лонас технология» вошло в состав международной Группы AF, являющейся 
одним из лидеров в области технического консалтинга и инжиниринга, открыв тем самым новые 
горизонты своей деятельности

Марк ПЛИСКИН, генеральный директор  
ЗАО «Лонас технология»
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Уважаемые друзья!
«Транспортная неделя» за прошедшие пять лет 

прочно закрепилась в деловом календаре руководи-
теля каждого предприятия транспортного комплек-
са нашей страны, ближнего и дальнего зарубежья. 
С каждым годом мероприятие становится все более 
востребованной площадкой для укрепления сотруд-
ничества, обсуждения вопросов государственного 
значения и принятия важнейших решений, опре-
деляющих приоритеты деятельности крупнейших 
транспортных и промышленных компаний. 

В текущем году на территории ЭкоЦентра «Со-
кольники» с 21 по 26 ноября в рамках «Транспорт-
ной недели-2011» более трех тысяч представителей 
бизнеса примут участие в обсуждении актуальных 
вопросов функционирования и развития транспорт
ного комплекса России, а также его дальнейшей 
интеграции в мировую транспортную систему.

Ключевыми событиями «Транспортной недели-2011»  
станут V Юбилейный международный форум и 
выставка «Транспорт России».  Деловая программа 
форума, нацеленная на рассмотрение актуальных 
вопросов транспортного комплекса, и демонстра-
ция в рамках выставки наиболее значимых проектов 
в сфере авиационного, автомобильного, железнодо-
рожного, морского, речного транспорта, строитель-
ства дорог и инфраструктуры наглядно доказывают 
наше движение по пути инновационного развития 
отрасли. Предстоящие мероприятия имеют важное 
значение в контексте реализации задач, предус-
мотренных «Транспортной стратегией Российской 
Федерации на период до 2030 года» и планами раз-
вития транспортной системы в рамках подготовки 
к проведению в России мероприятий международ-
ного значения — саммита АТЭС-2012 во Влади-
востоке, Всемирной летней универсиады 2013 года  
в Казани, Олимпийских зимних игр 2014 года  
в Сочи, чемпионата мира по футболу 2018 года и 
других. Надеюсь, что «Транспортная неделя-2011» 
станет центром плодотворной работы, достижения 
намеченных целей, интересных и полезных встреч, 
в ходе которых будут приняты решения, улучша-
ющие жизнь людей, делающих транспорт более 
доступным, безопасным и удобным. 

Приглашаю всех работников транспортного 
комплекса принять активное участие. До встречи 
в ноябре!

Направления работы 
«Транспортной недели»

«Транспортная неделя-2011» пройдет в Москве, 
на территории ЭкоЦентра «Сокольники». В ее 
рамках также состоятся второй Международный 

Игорь ЛЕВИТИН: «Транспортная неделя-2011» — 
площадка для укрепления сотрудничества в сфере транспорта»

Игорь ЛЕВИТИН, 
министр транспорта РФ

Обращение министра транспорта РФ Игоря ЛЕВИТИНА  
к участникам «Транспортной недели–2011».

конгресс ROAD TRAFFIC RUSSIA-2011 «Орга-
низация дорожного движения в Российской Фе-
дерации», Международный дорожный конгресс 
«Инновации в дорожной инфраструктуре» и другие 
мероприятия.

В числе делегатов «Транспортной недели» —  
представители Министерства транспорта РФ, 
подведомственных федеральных служб и агентств, 
законодательной и исполнительной власти регио
нального и федерального уровней, крупнейших 
отечественных и зарубежных транспортных, 
экспедиторских и страховых компаний, банков, 
отраслевых ассоциаций.

Основными темами V Юбилейного международ-
ного форума «Транспорт России» станут: «Водный 
транспорт — новые горизонты», «Транспорт Рос-
сии: экология, ресурсосбережение, безопасность», 
«Современная инфраструктура для мероприятий 
глобального значения: содействия гармоничному 
развитию транспортных сетей» и так далее.

Оргкомитетом «Транспортной недели-2011» 
утверждено зонирование V Юбилейной междуна-
родной выставки «Транспорт России». 

Экспозиция будет разделена на отраслевые 
секторы: железнодорожный транспорт, морской 
и внутренний водный транспорт, воздушный 
транспорт и гражданская авиация, автомобиль-
ный транспорт и дороги. Впервые на выставке 
будут представлены разделы: инфраструктурные 
проекты регионов, транспортная безопасность, 
экотранспорт. 

В выставке «Транспорт России» принимают учас-
тие ведущие компании транспортной отрасли: ОАО 
«Международный аэропорт Шереметьево», ОАО 
«Российские железные дороги», ОАО «Совфрахт», 
ОАО «Аэропорт Кольцово», ГК «Российские автомо-
бильные дороги», ОВО «Росморпорт» и другие.    Т  

транспортный комплекс России | министерство транспорта РФ
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В 2011 году Мостоотряд №19 отмечает 70-летний юбилей. Превращение ком-
пании в одну из крупнейших в области транспортного строительства России —  
это история успеха: пройден путь от рядового военно-восстановительного 
мостопоезда до мощной многопрофильной строительной организации.

Мостоотряд №19: 
70-летний опыт строительства дорог

Строительство моста — большая ответствен-
ность. Рассчитанное на столетия эксплуатации, 
это сложнейшее сооружение возводится месяцы, 
а иногда и годы. Требуются большой опыт, знания 
и труд сотен людей, чтобы инженерный проект 
был воплощен в действующий объект. Сегодня 
выполнение любых сложнейших задач по силам 
коллективу ОАО «Мостоотряд №19». Предприятие 
оснащено современной строительной техникой, 
оборудованием, владеет передовыми технология-
ми и материалами, что позволяет строить быстро, 
эффективно и качественно. Важной составляющей 
успеха компании является и наличие высококвали-
фицированных специалистов — около трех тысяч 
сотрудников. За 70 лет деятельности компании 
сложились десятки трудовых династий.

Прародитель Мостоотряда №19
Истори я предпри яти я нача лась 1 ноября  

1941 года, когда в Карелии на станции Кемь был 
сформирован военно-восстановительный Мосто-
поезд №60, главной задачей которого было опера-
тивное восстановление мостов и транспортных 
сооружений. В 1945 году он вошел в состав Ленин-
градского фронта (Управление военно-восстано-
вительных работ) и получил новое название —  
Мостопоезд №460. Закончив реконструкцию ос-
новных железнодорожных мостов на Кировской 

железной дороге, в 1946 году Мостопоезд был пе-
редислоцирован на Октябрьскую железную дорогу.  
В 1949 году переехал в город Калинин (ныне Тверь). 
Именно здесь был построен первый постоянный 
жилой поселок и Мостопоезд «сошел с колес». 
В середине 50-х годов широко разворачивается 
строительство автодорожных мостов, появляются 
объекты в Калининской, Ленинградской областях, 
с 1958 года — в Коми АССР. В апреле 1958 года 
Мостопоезд №460 перебазировался в город Крас-
ное Село Ленинградской области.

В дек абр е 1968 г ода При к а з ом М и н ис-
терства транспортного строительства СССР  
№600/ОК Мостопоезд №460 был реорганизован 
в Мостоотряд №19. После чего построены сотни 
мостов, путепроводов и других искусственных 
сооружений в Ленинграде, Калинине, а также в 
Ленинградской, Калининской, Московской, Ар-
хангельской областях, в Коми АССР и Западной 
Сибири и других регионах страны. Мостоотряд 
№19 входит в число лидеров в области транспортно-
го строительства Северо-Западного региона. С 1968 
по 1980 год введено в эксплуатацию 525 объектов. 
Мостоотряд №19 становится крупнейшим подраз-
делением в системе Главмостостроя Министерства 
транспортного строительства СССР.

Новейшая история
С 1995 года Мостоотряд №19 начинает активную 

деятельность в Москве: участвует в реконструкции 
Московской кольцевой автодороги и строитель-
стве объектов на Третьем транспортном  кольце. 
На МКАД построено 19 объектов: путепровод на 
32 километре МКАД через Курское направление 
Московской железной дороги, путепровод через 
Ленинский проспект на 45 километре, путепро-
воды через МКАД на Рублево-Успенском шоссе 
(60 километр), мосты через канал им. Москвы у 
г. Химки, путепровод через Горьковское шоссе и 
эстакада направленного съезда на первом кило-
метре МКАД, уникальный 2-ярусный мост через 
р. Москва в ММДЦ «СИТИ», путепровод через 
железнодорожные пути Киевского направления, 
путепровод на пересечении Третьего транспор-
тного кольца с железнодорожными путями МК 
МЖД, Студенческий путепровод (58 метров)  
над 24-й железнодорожной веткой и Филевской 
линией метро и другие. 

Начиная с 2000 года в Санкт-Петербурге вво-
дится в эксплуатацию ряд социально значимых 
для города объектов: Ушаковская, Автовская и 
Индустриальная транспортные развязки, путе
провод над железнодорожными путями перегона 
Лигово — Стрельна.

Начало 90-х годов стало 
новым этапом в жизни 
Мостоотряда №19 —  
в 1992 году проведено 
акционирование 
предприятия. В трудное 
для России время начала 
реформ компании 
удалось сохранить 
лидирующие позиции 
в области отечественного 
мостостроения

Большой Обуховский мост через реку Неву на КАД в Санкт-Петербурге
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Мостоотряд №19: 
70-летний опыт строительства дорог

Дороги и транспорт России | Мостоотряд №19

История Мостоотряда №19 неразрывно свя-
зана со строительством кольцевой автодороги 
Санкт-Петербурга: компания принимает участие 
в реализации этого крупномасштабного проекта с 
1998 года. Построены четыре путепровода на учас-
тке от ст. Горской до Средне-Выборгского шоссе.  
В рамках соору жения первой очереди К А Д  
в 2004 году было открыто движение по трехки-
лометровому участку кольцевой автодороги в 
районе ст. Шушары и транспортной развязке на 
пересечении Софийской улицы и КАД. Мосто-
отряд №19 выступил генеральным подрядчиком 
строительства самого сложного сооружения в 
составе КАД — вантового Большого Обуховского 
моста через Неву. Работы по сооружению этого 
уникального для Санкт-Петербурга мостового 
перехода были начаты в 2001 году. Первая очередь 
введена в эксплуатацию в 2004 году, вторая —  
в 2007-м. Вантовый мост стал для Мостоотряда №19 
знаковым. Он в очередной раз подтвердил высокий 
профессионализм специалистов компании.

2008 год ознаменова лся введением в экс-
плуатацию транспортной развязки на участке  
КАД от станции Ржевка до Шафировского про-
спекта, включающей Рябовский путепровод и 
два арочных моста через р. Большую Охту. Парал-
лельно со строительством транспортной развязки 
работы велись на связи Дачный проспект — улица 
Предпортовая с подключением к КАД и Западно-
му скоростному диаметру. В том же году началось 
строительство последнего участка КАД от ав-
тодороги «Нарва» до поселка Бронка. Четыре из 
семи искусственных сооружений на этом участке 
построено Мостоотрядом №19.

В 2008 году введены в эксплуатацию 600-мет-
ровая эстакада на станции Мга и вантовый путе
провод через железнодорожные пути в створе про-
спекта Александровской Фермы, проходящий над 
двадцатью железнодорожными путями станции 
Санкт-Петербург-Сортировочный-Московский. 
Он соединил Невский и Фрунзенский районы 
города. Этот объект уникален: пролетное строение 
путепровода располагается на кривой радиусом 
400 метров. Строительные работы проводились без 
остановки железнодорожного движения.

Сооружение ЗСД
Западный скоростной диаметр (ЗСД) — еще 

один проект, в реализации которого ОАО «Мос-
тоотряд №19» принимает участие в качестве ге-
нерального подрядчика. В этом статусе он занят 
в возведении большей части магистрали: первая 
очередь, два участка второй очереди, участки 
третьей и пятой очереди.

Работы на данном объекте были начаты в сен-
тябре 2005 года, а уже в октябре 2008-го компания 
ввела в эксплуатацию первую очередь Южного 
участка ЗСД с подключением третьего и четвер-
того районов Морского порта. В октябре 2010 года 

открыто движение по участку второй очереди 
Западного скоростного диаметра от Ленинского 
проспекта до Благодатной улицы. ОАО «Мосто-
отряд №19» в качестве генерального подрядчика 
продолжает строительство основного хода ЗСД в 
южной части города: участки второй очереди от 
транспортной развязки на пересечении с Крас-
нопутиловской улицей до транспортной развязки  
в районе Благодатной улицы и от улицы Калинина 
до транспортной развязки в районе Екатеринго-
фки. Также ведется строительство ЗСД в северной 
части города. Участок длиной 14,8 километра 
пройдет от развязки на пересечении с Кольцевой 
автодорогой до транспортной развязки на пересе-
чении с трассой Е-18 «Скандинавия». Основная 
часть этого участка пролегает по земле, но пере-
сечения с железной дорогой, КАД и автодорогой 
Е-18 «Скандинавия» будут выполнены на разных 
уровнях. Начато строительство участка пятой 
очереди ЗСД от правого берега р. Большая Невка 
до развязки с Богатырским проспектом.

Современные объекты 
в мегаполисах

Сегодня ОАО «Мостоотряд №19» продолжает 
строительство объектов в двух крупнейших мега-
полисах страны. В Москве ведутся работы на ряде 
объектов транспортной магистрали между Звени-
городским шоссе и ММДЦ «Москва СИТИ» и на 
сооружении транспортной развязки Ленинград-
ского и Волоколамского шоссе в районе станции 
метро «Сокол». В Северной столице Мостоотряд 
№19 принимает участие в возведении стадиона 
«Зенит» на Крестовском острове.
— Нашими специалистами построены и реконструиро-

ваны тысячи больших и малых мостов, путепроводов 
и эстакад в разных частях страны. Мы гордимся 
нашими объектами и, конечно же, нашими людьми. 
Преданность выбранной специальности и Мосто-
отряду №19 — характерная особенность нашего 
коллектива, — говорит Ефим ИГОЛИНСКИЙ, гене-
ральный директор ОАО «Мостоотряд №19».    Т

Ефим ИГОЛИНСКИЙ, 
генеральный директор 

ОАО «Мостоотряд №19»

Биографическая справка
Ефим Михайлович ИГОЛИНСКИЙ с 2006 года воз-

главляет ОАО «Мостоотряд №19». После окончания 
факультета «Мосты и тоннели» ЛИИЖТ (ПГУПС) пришел 
в Мостоотряд №19, где прошел путь от мастера до гене-
рального директора. Общий стаж работы в отрасли —  
35 лет. Ефиму ИГОЛИНСКОМУ присвоено звание «Заслу-
женный строитель Российской Федерации». Он имеет 
благодарности Президента России, награжден нагруд-
ными знаками «Почетный работник транспорта России», 
«Почетный строитель России», «Почетный транспортный 
строитель», «За заслуги в транспортном строительстве» 
I степени, «Строитель Санкт-Петербурга» I и II степеней, 
грамотами Губернатора Санкт-Петербурга, мэра Москвы  
и другими наградами. Имеет Высший орден обществен-
ного признания «Почетный гражданин России».

В 2005—2007 годах 
ОАО «Мостоотряд 
№19» провело 
сложнейшую работу 
по реконструкции 
старейшего разводного 
моста  
Санкт-Петербурга —  
Благовещенского 
(Лейтенанта Шмидта). 
Особенностью проекта 
являлось воссоздание 
исторического 
облика моста с 
учетом современных 
требований по 
эксплуатации
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Коллективы дву х сильных пред-
приятий ОАО «Мостоотряд №19» и 
ЗАО «Курганстальмост» связывают не 
просто партнерские отношения: мы не 
только изготавливаем металлоконс-
трукции и строим мосты, которыми 
может гордиться Россия, мы дружим. 
В трудные моменты обращаемся за 
помощью друг к другу и получаем ее.  
ОАО «Мостоотряд №19» всегда может 
рассчитывать на поддержку и взаимопо-
нимание ЗАО «Курганстальмост». 

Благовещенский мост, Обуховский 
вантовый, участки Западного скоро-
стного диаметра… Искусство создания 
этих внеклассных объектов наверняка 
буду т изу чать как ярк ие страницы 
мостостроения России. Уверен, что 
только благодаря профессионализму 
и полному взаимопониманию кол-
лективов наших организаций стало 

возможно возведение таких сложных 
и красивых пролетных строений. Мы 
отдаем должное высококлассному кол-
лективу, который классно умеет строить  
внеклассные мосты!

Уважаемый Ефим Михайлович!
Примите искренние поздравления  

с юбилеем вашего предприятия!
Искренне рады долголетию вашего 

коллектива. Желаем, чтобы Мостоотряд 
№19 работал и процветал также бес-
конечно долго, как стоят наши с вами 
мосты!    Р

Поздравление ЗАО «Курганстальмост» коллектива ОАО «Мостоотряд №19»  
с 70-летием предприятия.

Профессионалам мостостроения
Мостоотряд №19 | Развитие партнерства

Дмитрий ПАРЫШЕВ, генеральный директор 
ЗАО «Курганстальмост» 

ЗАО «Курганстальмост»

640023 г. Курган, ул. Загородная, 3

Тел.: (3522) 47-81-17, 47-80-58

Факс (3522) 47-80-15

E-mail: market@kurganstalmost.ru  

www.kurganstalmost.ru

ЗАО «Пилон», Санкт-Петербург, ул. Маяковского, 36/38, пом. 12
Тел. (812) 273-5213, факс (812) 275-86 37; e-mail: info@pylon.ru  www.pylon.ru 

Уважаемые сотрудники Мостоотряда №19! 

Сердечно поздравляем Вас  
с 70-летним юбилеем Вашей организации.

История развития Мостоотряда №19 является примером успешного роста, 
творческого подхода к решению сложных и многогранных задач.

Ваш коллектив пользуется безусловным авторитетом
на строительном рынке России и по праву может гордиться многими 

крупными транспортными объектами.
Желаем Вам надежных партнеров, стабильности, процветания 

и успехов в реализации новых перспективных объектов!

Коллектив ЗАО «Пилон»



Алексей ЖУРБИН, генеральный директор  
ЗАО «Институт «Стройпроект»

ЗАО «Институт «Стройпроект»
196158 г. Санкт-Петербург, Дунайский пр., 13, корп. 2, литера А

Тел. (812) 327-00-55, факс 331-05-05, е-mail: most@stpr.ru, www.stpr.ru

От имени коллектива ЗАО «Институт «Стройпроект»  
примите самые искренние поздравления по случаю  
знаменательного и торжественного события — 70-летия  
образования ОАО «Мостостроительный отряд №19»!

Мостоотряд №19 является одним из российских лидеров в области транспортного строительства. Владея самыми 
передовыми и высокоэффективными технологиями в области строительства мостов, компания сохраняет лучшие 
традиции отечественного мостостроения. Ваш труд помогает людям преодолевать расстояния, объединяет райо-
ны и города, создает инфраструктуру, без которой было бы невозможным социальное и экономическое развитие 
нашей страны.

Многие годы нас связывают не просто партнерские отношения, а настоящая дружба. Наше плодотворное, 
творческое по духу сотрудничество с Мостоотрядом №19 началось в 1996 году с небольшого моста через реку  
Славянку на Московском шоссе в Санкт-Петербурге. Сегодня мы с гордостью и большим удовольствием называем 
масштабные проекты, которые стали для Мостоотряда №19 и Института «Стройпроект» партнерскими, а также 
сыграли важную роль в судьбе наших компаний и, надеюсь, останутся в истории Северной столицы. Такие, как 
строительство Кольцевой автодороги с мостовым переходом через Неву, реконструкция Благовещенского моста, 
строительство Западного скоростного диаметра и многие другие. 

Высокие успехи и достижения коллектива Мостоотряда №19 во многом связаны с именами людей, руководивших 
предприятием на разных этапах. Это — И.М. АЛЕКСЕЕНКО (1962—1991 годы), В.И. КУДРЯШОВ (1991—2006 годы),  
Е.М. ИГОЛИНСКИЙ (с 2006-го). 

В день славного юбилея желаем коллективу Мостоотряда №19 новых успехов на благо нашего прекрасного 
города, на благо России!

Уважаемые 
коллеги и друзья!

Московский филиал, 127055 г. Москва, ул. Новослободская, 21, 5 этаж, тел. (495) 604-10-30, факс 604-10-31, е-mail: msk@stpr.ru
Ростовский филиал, 344000 г. Ростов-на-Дону, ул. им. Греческого города Волос, 6, 10 этаж, тел. (863) 268-84-14, факс 268-84-15, е-mail: rst@stpr.ru

Представительство в г. Сочи, 354002 г. Сочи, ул. Комсомольская, 1, тел. (8622) 62-45-69, е-mail: sochi@stpr.ru
ЗАО «Петербургские сети», 196158, г. Санкт-Петербург, Дунайский пр., 13, корп. 2, литера А, тел. (812) 331-53-40, факс 331-53-41, е-mail: office@spb-seti.ru, www.spb-seti.ru 

ЗАО «Новгородстройпроект», 173003 г. Великий Новгород, пер. Лазаревский, 3, тел. (8162) 94-67-31, факс 94-67-32, е-mail: dnnasonov@stpr.ru
ООО «Институт «Проектмостореконструкция», 410004 г. Саратов, ул. 2-я Садовая, 23л, тел. (845-2) 20-32-08, факс 20-80-92, е-mail: bridge@overta.ru, www.bridge-pmr.ru

ЗАО «Пилон», Санкт-Петербург, ул. Маяковского, 36/38, пом. 12
Тел. (812) 273-5213, факс (812) 275-86 37; e-mail: info@pylon.ru  www.pylon.ru 



ЗАО «Петербургские дороги»
196105 Санкт-Петербург, Московский пр., 143, офис 720

Тел. (812) 334-98-51, факс 611-00-06
E-mail: mail@pbdr.ru

Генеральный директор
ЗАО «Петербургские дороги» Е. С. БАСКИН 

Дорогие коллеги и друзья! 
Сотрудники Мостоотряда №19 возвели более двух тысяч объектов  

транспортной инфраструктуры в Санкт-Петербурге, Москве, в Тверской области,  
в Республике Коми, Западной Сибири и в других областях России.               

Вы создаете уникальные мосты — чудеса творчества и интеллекта. Ваши мосты соединяют  
не только берега рек, но объединяют сердца и души людей! 

Вот уже 35 лет успешно трудится в Мостоотряде №19 высококлассный специалист,  
профессионал своего дела генеральный директор  Ефим Михайлович ИГОЛИНСКИЙ.

Ефим Михайлович прошел путь от мастера до генерального директора предприятия,  
его грамотное руководство, умение принимать нестандартные решения и отстаивать свою точку  

зрения помогают ему профессионально выполнять производственные задачи.

От себя и от коллектива ЗАО «Петербургские дороги» желаем сотрудникам Мостоотряда №19   
и лично Ефиму Михайловичу успехов в осуществлении новых масштабных планов,  

реализации  всех замыслов, процветания  и благополучия!

Поздравляем Мостоотряд №19
с 70-летним юбилеем!
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Состоялось общее собрание членов НП «ОПЖТ» 
7 сентября в рамках III Международного салона железнодорожной техники и техноло-
гий «ЭКСПО 1520» состоялось Общее собрание членов Некоммерческого партнерства  
«Объединение производителей железнодорожной техники». 

Открывая работу собрания, прези-
дент ОПЖТ Валентин ГАПАНОВИЧ 
отметил высокий уровень участников: из  
114 предприятий-членов партнерства при-
сутствовали представители 79 компаний, 
из них 61 — генеральные директора.

Решением Общего собрания в состав 
объединения вошли девять предприятий: 
ЗАО «Экспортно-промышленная фирма 
«СУДОТЕХНОЛОГИЯ», Некоммерчес-
кое партнерство содействия развитию 
отрасли производства продукции и услуг 
для нужд метрополитенов и транспорт-
ного машиностроения «МетроДеталь»,  
ООО «ПО ВАГОНМАШ», ЗАО «Научно-
производственный центр информаци-

онных и транспортных систем», ООО 
«ПОЛИВИД», ОАО «Оскольский под-
шипниковый завод ХАПР», ООО «Науч-
но-производственный центр «Пружина», 
ОАО «Вторая грузовая компания» и ООО 
«ЭЛТЕЗА». Исполнительным директо-
ром НП «ОПЖТ» на предстоящие три 
года переизбран Николай ЛЫСЕНКО.

На мероприятии был рассмотрен 
вопрос участия ОПЖТ в программе раз-
работки стандартов, обеспечивающих 
введение техрегламентов Таможенного 
союза. По итогам обсуждения принято 
решение всем членам партнерства, про-
изводящим продукцию, подлежащую 
обязательному подтверждению соответс-

твия, принять участие в финансировании 
разработки стандартов на выпускаемую 
продукцию, необходимых для введения 
технических регламентов.

В зак лючительной части Общего 
собрания было подписано Соглашение 
о сотрудничестве между НП «ОПЖТ», 
министерством промышленной полити-
ки, транспорта и связи Омской области и  
НП «Сибирское маш и ност роен ие»  
в сфере развития наукоемкого машино-
строения в Сибири.    С

Справка
Некоммерческое партнерство «Объединение производителей железнодорожной техни-

ки» образовано для системной координации деятельности предприятий отрасли, которая 
призвана на основе интеграции финансовых и интеллектуальных ресурсов способствовать 
инновационному технологическому подъему на железнодорожном транспорте и в отечес-
твенном машиностроении. 

Валентин ГАПАНОВИЧ,  президент НП «ОПЖТ»

«Северсталь» повышает эффективность бизнеса в рамках 
«Глобальной технологической системы»
Дивизионы ОАО «Северсталь» — «Северсталь Российская Сталь» и «Северсталь  
Интернэшнл» в рамках проекта «Глобальная технологическая система» реализуют свыше  
20 проектов, направленных на повышение производственно-технологического потенциала. 
От ряда проектов, начавшихся в 2010 году, компания уже получила многомиллионный 
экономический эффект.

Проект «Глобальная технологическая 
система» (GTS) стартовал в компании  
в 2010 году. Цель проекта — объединение 
технологических ресурсов «Северстали», 
обмен опытом для решения совместных 
задач. В частности, это разработка но-
вых эффективных технологий и новых 
продуктов в ответ на требования рынка  
и в соответствии со стратегическими 
целями компании.

Проект объединил более 100 экспер-
тов российских и американских стале-
литейных предприятий «Северстали», 
которые реализуют поставленные про-
ектом задачи в рамках единых центров 
компетенций по ключевым процессам и 
продуктам. Сегодня создано девять таких 
центров компетенций: по чугуну, стали, 
горячей и холодной прокатке, по авто-
листу, штрипсу, энергоэффективности, 

техобслуживанию. Планируется запуск 
центра компетенции по качеству.

Участниками GTS — специалиста-
ми Череповецкого металлургического 
комбината и Severstal North America  
в Дирборне и Коламбусе — в первом полу-
годии реализуется более 20 проектов, ряд 
из которых уже приносит эффект. Так,  
на предприятии SNA в городе Дирборне, 
в конвертерном производстве внедрены 
некоторые изменения технологии позво-
ляющие снизить обрезь сляба на 375 тонн 
по причине замены погружного стакана 
на разливке, что позволило сократить 
технологические потери на 0,91 доллара 
на тонну стали. 

На ЧерМК успешно решена задача по 
увеличению скорости разливки стали 
типа IF (для производства автолиста) 
в конвертерном производстве с 0,9  

до 1 метра в минуту, что привело к росту 
производительности.

Недавно завершилась первая фаза 
одного из проектов Центра развития 
компетенции по энергоэффективности.  
В течение нескольких месяцев специа-
листы из Череповца и Дирборна анали-
зировали производственный процесс 
на станах горячей прокатки, искали 
возможности снижения энергетических 
затрат. Итогом работы первой фазы стал 
ряд предложений по снижению энерго-
потребления на обеих площадках.    С

Специалисты Череповецкого  
металлургического комбината

События 
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Западный скоростной диаметр (ЗСД) — стратегический инвестиционный 
проект Санкт-Петербурга, определяющий развитие города как крупного 
транспортного узла мирового значения.

ЗСД представляет собой платную городскую 
магистраль скоростного движения на большей 
части восьмиполосную, с транспортными раз-
вязками в разных уровнях, с допустимой скоро-
стью движения транспорта 110 километров в час  
и максимальной интенсивностью движения бо-
лее 100 тысяч автомобилей в сутки, оснащенную 
современными автоматизированными системами 
управления движением.

Трасса начинается от развязки с Кольцевой ав-
тодорогой в южной части города, следует в район 
Большого порта Санкт-Петербург, затем на Васи-
льевский остров и далее — на север до автодороги 
Е-18 «Скандинавия».

Диаметр, соединившись с Кольцевой автомо-
бильной дорогой, должен создать мощный дорож-
ный каркас, который позволит существенно нарас-
тить грузооборот и заметно облегчить дорожную 
обстановку в Санкт-Петербурге.

Этапы 
строительства

Инвестиционный проект строительства Запад-
ного скоростного диаметра ведет свою историю 
с 1997 года, когда была начата стадия Обоснова-
ния инвестиций в сооружение автомагистрали.  
В 2000 году распоряжением губернатора Санкт- 
Петербурга №113-р был утвержден акт выбора трас-
сы Западного скоростного диаметра, а 27 февраля  
2003 года получено положительное заключение 
ФГУП «Главгосэкспертиза России» по Обоснова-
нию инвестиций в сооружение ЗСД.

Западный скоростной диаметр —  
мощное звено в транспортной системе 
Санкт-Петербурга

Дороги и транспорт России | Западный скоростной диаметр

В целом строительство 
Западного скоростного 
диаметра планируется 
завершить  
в 2014—2015 годы

Строительство мостовых сооружений в акватории Финского залива
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Проект строительства состоит из пяти очередей, 
по которым получены положительные заключения 
ФГУП «Главгосэкспертиза России».

Первая очередь включает участок от развязки с 
КАД в районе нежилой зоны «Предпортовая-2» до 
транспортной развязки на пересечении с Красно-
путиловской улицей и участок подключения треть-
его и четвертого районов Большого морского порта 
Санкт-Петербурга в створе Автомобильной улицы 
суммарной протяженностью 5,7 километра.

В октябре 2008 года состоялось открытие движе-
ния на участке первой очереди ЗСД, обеспечива-
ющем вывод автотранспорта из третьего и четвер-
того районов Морского порта Санкт-Петербурга  
на КАД и далее на федеральные автодороги.

С 2009 года ведется сооружение второй очереди 
диаметра, которая обеспечит вывод автотран-
спорта из первого и второго районов порта и 
Петролеспорта в южном направлении. В октябре 
2010 года состоялось открытие движения на учас-
тке до Благодатной улицы. Окончание работ на 
южном участке в целом запланировано на конец  
2011 года. С весны 2010-го ведется строительство 
северного участка ЗСД от правого берега Большой 
Невки до развязки с трассой Е-18 «Скандинавия» 
в поселке Белоостров. А в сентябре этого же года 
открыта часть развязки диаметра, обеспечива-
ющая подключение Кольцевой автомобильной 
дороги к автозаводу Hyundai. Завершение строи-
тельства северного участка ЗСД запланировано 
на 2012 год.

Платная эксплуатация
С 14 мая 2011 года на участке Западного ско-

ростного диаметра от пересечения с КАД до Бла-
годатной улицы введена платная эксплуатация. 
На данном промежутке расположено два пункта 
взимания платы — на Автомобильной улице и 
на транспортной развязке в районе Благодатной 
улицы. Первые недели платной эксплуатации 
показали очень хорошие результаты — ежеднев-
ный трафик на ЗСД сегодня составляет порядка 
35 тысяч транспортных средств в сутки, порядка 
30% пользователей оплачивают проезд с помо-
щью электронных средств оплаты проезда (БСК 
и транспондеры). Заплатить можно наличными 
денежными средствами, с помощью банковских 
карт, бесконтактных смарт-карт (БСК) и специ-
альных устройств — транспондеров, позволяющих 
миновать пункт оплаты практически без остановки 
и обеспечивающих автоматическую оплату проез-
да. Тарифы на проезд на данном участке зависят от 
класса транспортного средства и времени суток 
и составляют от 10 рублей (для легковых автомо-
билей ночью) до 100 рублей (для четырехосных 
транспортных средств днем) за поездку.

В феврале этого года правительство Санкт-Пе-
тербурга объявило открытый конкурс на право за-
ключения соглашения о создании и эксплуатации 

на основе государственно-частного партнерства 
автодороги «Западный скоростной диаметр».  
Победителем (партнером) стало ООО «Магис-
траль Северной столицы» (ведущий партнер —  
Банк ВТБ). Компания должна будет привлечь 
в проект частные инвестиции и осуществить 
строительство самого дорогого и технически 
сложного центрального участка ЗСД, в состав 
работ которого входит возведение уникальных 
мостовых сооружений в акватории Финского 
залива. Подписать трехстороннее соглашение 
между правительством Санкт-Петербурга, пар-
тнером и ОАО «Западный скоростной диаметр»  
и достичь финансового закрытия по проекту пла-
нируется в конце 2011 года.    Т  

Справка 
ОАО «Западный скоростной диаметр» (ОАО «ЗСД») образовано 27 ноября 

1997 года. Учредитель ОАО «ЗСД» — город Санкт-Петербург в лице Комитета по 
управлению городским имуществом СПб.

Основной задачей общества определено проектирование и строительство 
автодороги Западный скоростной диаметр — первой платной внутригородской 
автомагистрали. ОАО «ЗСД» исполняет функции заказчика по проектированию, 
строительству и техническому надзору за ходом строительных работ автома-
гистрали ЗСД. 

С 2007 года ОАО «ЗСД» также занимается реализацией проекта строительства 
Орловского тоннеля под рекой Невой в Санкт-Петербурге.

Схема Западного  
скоростного диаметра
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Строительство Западного скоростного диаметра (ЗСД) в Санкт-Петербурге на сегодня 
является для ЗАО «Институт «Стройпроект» одним из ключевых, представляющих особую 
гордость компании проектов. К проектированию этого масштабного и сложного объекта 
Институт приступил, имея опыт работы на Кольцевой автодороге Санкт-Петербурга. На 
ЗСД «Стройпроекту» пришлось решать (теперь уже в качестве генерального проектиров-
щика) не менее, а в чем-то и более сложные, чем на Кольцевой автодороге, задачи. 

Институт «Стройпроект»  
генеральный проектировщик ЗСД

Главная особенность проекта ЗСД 
заключается в предельно сложных усло-
виях трассировки: магистраль проходит 
среди плотной городской застройки, 
среди многочисленных транспортных 
коммуникаций и инженерных сетей, 
пересекает район Морского порта, а 
также акваторию Невской губы. Поэтому 
такое значение в составе проекта имеют 
искусственные соору жения, многие 
из которых без преувеличения можно 
назвать уникальными. В первую очередь 
это мосты: 
•	 двухъярусный мост на пересечении 

с главным судоходным фарватером 
города — Морским каналом. Длина 
моста составит 420 метров, длина цен-
трального пролета 160 метров, высота 
подмостового габарита 55 метров;

•	 два моста (в составе мостовых перехо-
дов общей длиной 4,53 километра):

полотна светильников, трасса обладает 
абсолютной узнаваемостью. 

Особенно приятно отметить, что этот 
проект реализуется в атмосфере конс-
труктивного, творческого партнерства 
меж ду командой проектировщиков, 
заказчиком (ОАО «Западный скоростной 
диаметр»), генеральными подрядчиками 
и многими другими организациями, 
участвующими в создании магистрали. 

В проектировании принимали участие 
петербургские компании: ЗАО «Петер-
бургские сети», ОАО «Трансмост»,  ГУП 
«Ленгипроинжпроект», ОАО «Петропро-
ект»; ОАО «Проектмостреконструкция» 
(Саратов); ЗАО «Новгородстройпроект» 
(Великий Новгород) и ряд других орга-
низаций.     

1.	 вантовый мост с центральным проле-
том длиной 320 метров над Корабель-
ным фарватером;

2.	 мост экстрадозной системы с централь-
ным пролетом длиной 220 метров над 
Петровским фарватером.
Интересен проект ЗСД и с архитек-

турной точки зрения. Благодаря ориги-
нальному стилистическому решению, 
ключевым элементом которого являются 
ряды закругленных в сторону дорожного 

•	 Руководитель проекта: Т. Ю. КУЗНЕЦОВА;
•	 комплексные ГИПы: Р. А. ГЕРШМАН, Т. Ю. ГУРЕВИЧ, В. В. АКУЛОВ; 
•	 ГИПы: С. А. ОКАЕМОВА, Н. А. МИНАЕВА, Д. Н. КОБЫЛИН, А. В. БАСТРЫГИН, Р. И. МАРЦЕНКЕВИЧ и др.;
•	 дорожное проектирование: А. Н. СОСНОВСКАЯ, М. В.  ДЕНИСОВ;
•	 сектор технологии строительства: А. И. СЕЛИВЕРСТОВ, Ю. М. ШЕСТАКОВА; 
•	 сектор организации строительства: М. В. ДЮБА, Е. А. ИШКОВА;
•	 проектирование металлоконструкций: А. А. ФЕДОРОВ, М. В. ПАШКОВСКИЙ, Ю. Ю. КРЫЛОВ; 
•	 главный архитектор: А. Е. ГОРЮНОВ;
•	 сектор экономики строительства: Л. А. КУДРЯВЦЕВА, Н. В. МАРТЫНОВА



33

¹9 (56) сентябрь 2011
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Тел. (812) 327-00-55, факс 331-05-05 

E-mail: most@stpr.ru 

www.stpr.ru
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Высокий профессионализм
и собственный стиль

ЗАО «Институт «Стройпроект» — 
одна из ведущих проектных организа-
ций России в сфере дорожного строи-
тельства (основана в 1990 году).

За годы работы Институтом запро-
ектировано более 600 дорожных соору-
жений в различных регионах России. 
«Стройпроект» — автор и участник про-
ектов Орловского тоннеля под Невой, 
транспортных объектов олимпийского 
Сочи, моста через реку Обь в Новоси-
бирске, новой скоростной автомагист-
рали Москва — Санкт-Петербург, КАД 
Санкт-Петербурга, реконстру к ции 
федеральных автодорог М-8 «Холмого-
ры» и М-1 «Беларусь». Знаковый проект, 
представляющий особую гордость ком-
пании, — Западный скоростной диаметр 
в Северной столице.

Самостоятельным направлением яв-
ляется технический контроль, который 

осуществляется на строительстве ванто-
вого моста через пролив Босфор Восточ-
ный на острове Русском  (Дальний Вос-
ток) и комплексе сооружений защиты 
Санкт-Петербурга от наводнений.

Институт давно и успешно работает 
по международным стандартам, что 
позволило выйти на внешние рынки. 
В числе интернациональных проек-
тов — объекты в  Хельсинки, Мумбае, 
Ашхабаде, мост в Персидском заливе 
(Иран).

В своих проектах институт использует 
современные конструктивные реше-
ния и материалы. Характерный стиль 
«Стройпроекта» — высокие технологии 
в сочетании с оригинальными архитек-
турными идеями.

Являясь частной компанией, Инсти-
тут «Стройпроект» максимально ори-
ентирован на запросы заказчика; стиль 
работы компании отличает открытость, 
готовность к решению самых сложных 

задач, нацеленность на конкретный 
результат. Главный капитал, главное 
конкурентное преимущество «Строй-
проекта» — его уникальный коллектив, 
представляющий собой команду про-
фессионалов высочайшего класса.

Сегодняшний «Стройпроект» — это 
крупная инженерная группа, включаю-
щая головной офис в Санкт-Петербурге, 
филиалы в Москве и Ростове-на-Дону, 
представительство в Сочи, дочерние 
компании в Санкт-Петербурге, Великом 
Новгороде и Саратове.

Общая численность персонала Груп-
пы компаний (по данным на август  
2011 года) превышает 950 человек.    Р

Западный скоростной диаметр, Санкт-Петербург. Благодаря оригинальному стилистическому решению  
Института «Стройпроект» трасса обладает абсолютной узнаваемостью

Направления деятельности ЗАО «Институт «Стройпроект»:
•	 комплексное проектирование транспортных сооружений и автомобильных дорог; 
•	 управление проектированием объектов; 
•	 управление проектами и строительный контроль; 
•	 диагностика строительных конструкций; 
•	 обоснование инвестиций; 
•	 консультационные и экспертные услуги. 

Эстетика надежности
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Еще три года назад в Санкт-Петербурге — одной из самых популярных точек 
карты въездного туризма — не было современного круизно-паромного ком-
плекса. Пассажирские операции осуществлялись в трех местах: в грузовом 
порту, на набережных (Английской и Лейтенанта Шмидта) и на Морском 
вокзале в Гавани Васильевского острова. Чтобы покрыть резкий дефицит 
портовых ресурсов, было принято решение о строительстве морского пас-
сажирского терминала, способного принимать круизные лайнеры и обслу-
живать туристов по международным стандартам. Выбор пал на западный 
берег Васильевского острова. Сформировать облик морского фасада города 
было поручено управляющей компании «Морской фасад».

В октябре 2006 года был принят городской закон 
«О целевой программе «Строительство морского 
пассажирского терминала на Васильевском ост-
рове в Санкт-Петербурге», положивший начало 
воплощению проекта. Менее чем за два года был 
запущен первый круизный терминал (два причала), 
и в сентябре 2008 года итальянское судно Costa 
Mediterranea доставило первых пассажиров. 

В 2009 году порт отработал первый полный 
навигационный сезон. В 2010-м — действовали 
два круизных и один паромный терминалы (пять 
причалов). В 2011-м новый Пассажирский порт 
Санкт-Петербург «Морской фасад» вышел на 
заданные мощности: в эксплуатации уже четыре 
терминала (7 причалов). Позади — две навигации, 
вручение премии «Лучший транзитный порт года» 
(выставка «Seatrade Europe 2009», Seatrade Insider 
Cruise Awards, Гамбург) и три года плодотворной 
работы. В мае 2011 года порт был передан городу.

С появлением современного пассажирского 
порта еще нагляднее стали колоссальные возмож-
ности для развития круизной индустрии не только 
Санкт-Петербурга, но и всего Северо-Западного 
региона. В прошлом году «Морской фасад» принял 
80% круизных пассажиров, прибывших в город; в 
2011 году, с завершением строительства третьей 
очереди, этот показатель вырос до 90%. На причалы 
порта могут сойти до 15 000 пассажиров в день, и, по 
оценкам экспертов, портовых ресурсов пассажир-
ского порта хватит на ближайшие 10 лет.

Транспортная связь
«Морской фасад» как один из стратегических 

объектов Санкт-Петербурга неразрывно связан 
с другими его транспортными проектами. Так, 
к концу 2013 года в результате реконструкции 
Пулково-2 в городе появится новый аэропорт 
международного класса с высоким уровнем об-
служивания пассажиров. Благодаря строительс-
тву Западного скоростного диаметра новый порт 
получит удобную и понятную транспортную связь 
с реконструированным аэропортом. Это позволит 
«Морскому фасаду» стать не только транзитным, 
но и home-портом, то есть пассажирский порт 
станет пунктом отправления и для российских и 
иностранных туристов, а также будет неразрывно 
связан со всей транспортно-логистической систе-
мой Петербурга.

Стратегические преимущества
С вводом порта в эксплуатацию Петербург по-

лучил ряд неоспоримых стратегических преиму-
ществ. Во-первых, приток иностранных туристов, 
прибывающих морским транспортом, позволяет 
увеличивать доходы городского бюджета. Во-вто-
рых, создаются дополнительные рабочие места.  
В-третьих, решаются вопросы обеспечения транс-
портной доступности и удобной логистики. На-
пример, сейчас реализуется проект строительства 
Речного пассажирского порта, который станет 
частью программы развития городского речного 
транспорта и позволит разгрузить улично-дорож-
ную сеть Санкт-Петербурга. И, наконец, особенно 
важно, что «Морской фасад» создаст условия для 
приема самых современных пассажирских судов.

Проект «Морской фасад» во многом уникален. 
Это не только первый опыт по намыву крупных 
территорий в Санкт-Петербурге, но и прекрасный 
пример эффективного государственно-частного 
партнерства. На вновь образованных территориях 
планируется строительство нового современного 
района.    Т  

Морской фасад Северной столицы
транспортный комплекс России | Пассажирский порт Санкт-Петербург «Морской фасад»

Пассажирский Порт 
Санкт-Петербург 
«Морской фасад» — 
это 4 терминала 
(3 круизных, 
1 паромный), 7 причалов 
(5 круизных, 1 паромный, 
1 универсально-
паромный). Общая 
протяженность 
причальной стенки 
2 108 метров, глубина 
акватории 10,7 метра, 
глубина подходного 
канала 11 метров

Пассажирский Порт Санкт-Петербург «Морской фасад»Пассажирский Порт Санкт-Петербург «Морской фасад»
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В 2006 году правительство Санкт-Петербурга утвер-
дило генеральный план развития аэропорта Пул-
ково до 2025 года. Реализация проекта началась  
в феврале 2007 года с объявления международно-
го конкурса на разработку архитектурного решения 
для нового пассажирского терминала аэропорта, 
развития прилегающей к нему инфраструктуры  
и комплексной модернизации аэродрома.

Аэропорт Пулково  
получит новый облик

Тогда в конкурсе приняли участие четыре архи-
тектурных бюро, победителем был выбран проект 
британской компании Grimshaw & Partners Ltd. За-
тем в апреле 2008-го правительство Санкт-Петер-
бурга объявило о начале конкурса по выбору инвес-
тора для последующей реализации планов разви-
тия аэропорта Пулково. В итоге 25 июня 2009 года  
консорциум «Воздушные Ворота Северной Сто-
лицы» в составе ВТБ Капитал (57,5% акций кон-
сорциума), компании Fraport AG (международный 
оператор аэропортов, 35,5% акций консорциума) и 
инвестиционного конгломерата CopelouzosGroup  
(7% акций консорциума) был признан победителем.

Этапы строительства
В октябре 2009 года ООО «Воздушные Ворота 

Северной Столицы», ОАО «Аэропорт «Пулково» и 
правительство Санкт-Петербурга подписали трех-
стороннее соглашение в рамках государственно-
частного партнерства о создании, реконструкции и 
эксплуатации объектов, входящих в состав имущес-
тва аэропорта Пулково. В апреле 2010-го консорциум 
«ВВСС» приступил к осуществлению операционной 
деятельности в Пулково. Следующий этап проекта 
реконструкции аэропорта — строительство центра-
лизованного пассажирского терминала.

В результате строительных работ будет сущест-
венно увеличена пропускная способность аэропор-
та, что позволит повысить пассажиропоток, открыть 
новые внутренние и международные рейсы, увели-
чить поток трансферных пассажиров, реализовать 
новейшие аэропортовые технологии и создать на 
базе петербургского аэропорта крупный пересадоч-
ный узел — «хаб». Проект реконструкции включает 
применение высоких международных стандартов 
безопасности и технического оснащения аэропорта, 
современных процедур регистрации, таможенного 
оформления и паспортного контроля.

С введением в эксплуатацию нового терминала 
в 2014 году аэропорт Пулково станет одним из 
ведущих современных авиатранспортных узлов 
Северной Европы. Пропускная способность нового 
аэровокзального комплекса составит 13 миллионов 
пассажиров в год с возможностью увеличения  
пассажиропотока до 22 миллионов человек.

Новый аэровокзальный комплекс
24 ноября 2010 года в аэропорту Санкт-Петербур-

га состоялась торжественная церемония закладки 
первой сваи нового аэровокзального комплекса. 
В мероприятии приняли участие Председатель 
Правительства РФ Владимир ПУТИН и губернатор 
Санкт-Петербурга Валентина МАТВИЕНКО.

В февра ле 2011 года выбран генера льный 
подрядчик на выполнение работ первой очереди 
проекта развития аэропорта Пулково. Им стало 
совместное предприятие, в которое на паритетной 
основе вошли строительные корпорации Astaldi 
(Италия) и IC (Турция). 
— Главными критериями, на основе которых был сделан 

выбор генеральной подрядной организации, стали меж-
дународный опыт в строительстве крупных авиационных 
узлов, а также способность совместить европейские 
стандарты качества и сервиса, заложенные в проекте,  
с российскими строительными нормами и требованиями. 
Мы не сомневаемся в успешной реализации проекта 
развития аэропорта Пулково и строительстве нового 
пассажирского терминала, который станет украшением 
Санкт-Петербурга, — говорит генеральный директор ООО 
«Воздушные Ворота Северной Столицы» Сергей ЭМДИН.
Подписание контракта позволило генеральному 

подрядчику перейти к активной фазе строительс-
тва централизованного терминала.    Т  

транспортный комплекс России | Аэропорт Пулково

Справка 
В 2010 году в аэропорту Пулково было обслужено более 8,4 миллиона человек. 

Инфраструктура Пулково включает аэродром с двумя независимыми параллель-
ными взлетно-посадочными полосами, два аэровокзала, грузовой терминал, 
топливозаправочный комплекс и другие объекты. На аэровокзалах предусмотрены 
комфортабельные залы ожидания, более 100 торговых и сервисных точек, VIP-залы 
и бизнес-салоны и многое другое. На регулярной основе в аэропорт выполняют 
полеты 29 зарубежных авиакомпаний, 30 российских авиакомпаний и 12 авиа-
компаний стран СНГ. В среднем в день обеспечивается 278 взлетно-посадочных 
операций и обслуживается 23 134 пассажира. Общее количество регулярных 
маршрутов — 148. Управляющей компанией аэропорта Пулково с 29 апреля  
2010 года является ООО «Воздушные Ворота Северной Столицы».

Проект пассажирского 
терминала аэропорта 

Пулково
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Специально подготовленный авиационный персонал ООО «Пулково ВИП Интернейшнл»  
оказывает индивидуальные услуги клиентам ВИП-залов в аэропорту Пулково.  
О том, как компания достигла уровня международных стандартов и как обслуживает 
пассажиров, рассказал генеральный директор ООО «Пулково ВИП Интернейшнл» 
Павел ФИНОЖЕНКОВ.

«Пулково ВИП Интернейшнл»:  
индивидуальный сервис начинается у трапа

        ? 	 Павел Павлович, ООО «Пулково ВИП 
Интернейшнл» работает на рынке VIP-
услуг уже более двух лет. Как изменилась 
компания за это время?
— Мы начинали свою деятельность 

с обсл у ж ивани я особой категории 
авиапассажиров, следующих только 
внутренними рейсами через терми-
нал «Пулково-1» аэропорта Пулково в 
Санкт-Петербурге. В 2009—2010 годах 
за счет собственных средств компании 
была проведена реконструкция пере-
данных нам помещений, и мы получили 
возможность работать на внутренних 
направлениях через ВИП-зал «Россия» 
и на международных — через ВИП-зал 
«Международный».

Общество имеет Сертификат со-
ответствия, выданный Федеральным 
агентством возду шного транспорта 
Министерства транспорта Российской 
Федерации, на осуществление обслужи-
вания в аэропорту Пулково пассажиров и 
багажа на внутренних и международных 
воздушных перевозках. В круглосуточ-
ном режиме сотрудники ООО «Пулково 
ВИП Интернейшнл» рады встретить или 
проводить клиентов в ВИП-залы, кото-
рые имеют отдельный вход и расположе-
ны на втором этаже АВК «Пулково-1»:  

максимально удобно прибыть в аэро-
порт «Пулково-1» (предоставляется воз-
можность заезда на пандус аэропорта).  
В сопровождении сотрудника компа-
нии, минуя очереди около отдельного 
входа, пассажир проходит в ВИП-зал, 
где располагается в комфортных мягких 
креслах с видом на летное поле и ни о 
чем не беспокоится. Наши специалисты 
зарегистрируют на рейс, обязательно 
предложив наиболее удобные места в 
самолете, оформят багаж, выделив его 
приоритетной биркой «VIP», по желанию 
клиента упакуют, а также предложат по
знакомиться с широким ассортиментом 
напитков и закусок в баре ВИП-зала.  
В зале гостям предоставляется беспро-
водной Интернет, спутниковое теле-
видение, есть комната для переговоров 
и отдельное помещение для курения. 
Если пассажир следует за границу, про-
хождение пограничного и таможенного 
контролей производится  в специально 
выделенной зоне. Работники ВИП-зала 
проводят до трапа самолета на комфор-
табельном автобусе и помогут поднести 
ручную кладь до места в самолете.

Следует отметить, что провожаю-
щие и встречающие могут находиться 
в ВИП-за ле вместе с пассаж ирами, 
ожидая вылета самолета или получения 
багажа. Мы стараемся создать наиболее 
благоприятные условия в стрессовой для 
многих ситуации полета.

в секторе Б — зал «Международный»,  
в секторе В — зал «Россия» . Мы обслужи-
ваем пассажиров, вылетающих и приле-
тающих как  из терминала «Пулково-1», 
так и  из терминала «Пулково-2».

С мая 2009 года постепенно расширял-
ся список наших партнеров. И сегодня 
мы работаем со всеми российскими и 
практически со всеми иностранными 
авиакомпаниями, которые осуществля-
ют рейсы по России и за границу.

        ? 	 В чем отличие ВИП-обслуживания вашей 
компании от обычных услуг?
— Мы предлагаем не просто комфорт

ное ожидание регистрации или скорое 
получение багажа в ВИП-залах аэропорта 
Пулково. Специалисты «Пулково ВИП 
Интернейшнл» имеют профессиональ-
ный подход к каждому пассажиру, ока-
зывают индивидуальные услуги.

Для прибывающего пассажира инди-
видуальный сервис начинается у трапа 
самолета, где встречает сотрудник нашей 
компании с именной табличкой либо с 
табличкой «VIP» в случае конфиденци-
альности.

В ВИП-залах клиенты круглосуточно 
получают полный спектр услуг по вылету 
или прилету, самое главное для них —  

Павел ФИНОЖЕНКОВ, генеральный директор  
ООО «Пулково ВИП Интернейшнл»

ВИП-зал «Россия» аэропорта Пулково
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        ? 	 Расскажите о пассажирах, пользующихся 
вашими услугами.
— Наши клиенты — это не только 

первые лица компаний, хотя в 2010 году 
именно эта категория гостей ВИП-залов 
составила 59% от общего числа обслу-
женных пассажиров, но и авиапредпри-
ятия и организации, обеспечивающие 
чартерные и VIP-перевозки, которые 
предоставляют полный спектр услуг по 
обеспечению коммерческих и деловых 
рейсов. Значительная часть обслужи-
ваемых нами клиентов — это физичес-
кие лица, которые совершают деловые  
и частные перелеты (34%).

Так же заявки поступают к нам от 
туристических операторов и агентств. 
За последний год число туристов, ко-
торые проходят предполетные или пос-
леполетные формальности через наши  
ВИП-залы, увеличилось почти вдвое. Это 
связано в том числе и с тем, что мы гото-
вы предложить турфирмам уникальные 
условия сотрудничества.

Мы гордимся тем, что обслуживание 
официальных делегаций нам доверяют 
генеральные консульства иностранных 
государств, расположенных на терри-
тории Санкт-Петербурга, и другие го-
сударственные учреждения. В качестве 
знака уважения мы предоставляем им 
возможность заключения договора с осо-
быми финансовыми условиями.

Еще один предмет нашей гордости —  
сотрудничество с Петербургским меж-
дународным экономическим форумом 
(ПМЭФ), участников которого работни-
ки ВИП-залов встречали и провожали в 
2009-м, 2010-м и 2011 годах, а также пред-
лагали пройти аккредитацию, для чего 
была отведена специальная стойка. Мы 
оказывали сервисные услуги участникам 
Санкт-Петербургского юридического 

форума, Санкт-Петербургского между-
народного кинофорума, а также гостям 
и участникам фестиваля «Белые ночи 
Санкт-Петербурга»; клиентами наших 
ВИП-залов являются также звезды рос-
сийского и зарубежного шоу-бизнеса.

        ? 	 В чем заключается ваше сотрудничество 
с международным аэропортом Пулково?
— С аэропортом нашу компанию 

связывают почти трехлетние деловые 
взаимоотношения. Аэропорт предостав-
ляет нам площади, где мы предлагаем 
пассажирам особой категории получить 
квалифицированное и качественное 
обслуживание, уровень которого мы 
смогли довести до меж д у народны х 
стандартов. Надо сказать, что в период 
нашей деятельности в Пулково сменилась 
управляющая компания. Международ-
ный консорциум «Воздушные Ворота 
Северной Столицы» получил право на 
реконструкцию и развитие аэропорта. 
Так, к 2013 году в Санкт-Петербурге 
будет введен в эксплуатацию новый 
терминал аэропорта Пулково, строи-
тельство которого уже набирает обороты.  
Мы оказываем консультационные услуги 
в части согласования оптимальной схе-
мы размещения площадей, в частности 
ВИП-залов. Мы уверены, что в новом 
терминале ВИП-обслуживание станет 
еще более удобным для пассажиров и 
позволит сэкономить время ожидания 
до вылета или прилета рейса.

Пулково — второй по значимости  
аэроузел России, и нам приятно осоз-
навать, что мы являемся частью этой 
сложной системы. Мы, безусловно, це-
ним руководство аэропорта за его отно-
шение к деятельности нашей компании, 
за посильное содействие и необходимую 
помощь. А начавшаяся реконструкция 

ООО «Пулково ВИП Интернейшнл»

196210 г. Санкт-Петербург, ул. Внуковская, 2,

БЦ «Пулково Скай», сектор С, оф. 504-С, 5 этаж

Тел./факс +7 (812) 777-30-00

E-mail: vip@vip-pulkovo.ru, www.vip-pulkovo.ru

увеличит значимость Пулково как для 
внутренних, так и для международных 
авиаперелетов. И для нас особенно 
важно, что мы как деловой партнер кон-
сорциума «ВВСС» можем развиваться 
в соответствии с планами расширения 
деятельности аэропорта.

        ? 	 Как заказчик, например аэропорт Пулково, 
оценивает вашу работу?
— Как бы нескромно это ни прозву-

чало, я уверен, что аэропорт высоко 
оценивает наш вклад в его развитие. 
Что же касается других заказчиков, то 
у нас имеются положительные отзывы 
и благодарственные письма от многих 
клиентов. А самым убедительным аргу-
ментом является то, что, начав пользо-
ваться нашими услугами, пассажиры, 
как правило, становятся постоянными 
клиентами и зачастую приводят с собой 
своих партнеров, друзей.

        ? 	 Поделитесь планами на будущее.
— Мы постоянно совершенствуем 

уровень сервиса, проводим обучение 
сотрудников, в частности в рамках взаи-
модействия с авиакомпаниями, работы с 
иностранными пассажирами, повышаем 
квалификацию сотрудников ВИП-зала 
и офиса.

Ближайшие планы касаются возмож-
ности предоставления ВИП-обслужи-
вания для наших клиентов не только в 
ВИП-залах Санкт-Петербурга, но и в дру-
гих аэропортах России и за границей.

Хочу отметить, что в августе этого года 
у клиентов к возможности заказывать 
услугу на сайте нашей компании добави-
лась также возможность оплатить ее через 
сайт посредством банковской карты.  
Эта определенно удобная опция позволя-
ет сэкономить время.

Немного приоткрою завесу и скажу, 
что мы заканчиваем готовить корпора-
тивный видеоролик, в котором подробно 
описана процедура обслуживания в на-
шей компании. Его можно будет увидеть 
на тематических выставках, презентаци-
ях и на нашем сайте.    Р

Аэропорт Пулково | Развитие партнерства

Микроавтобусы ООО «Пулково ВИП Интернейшнл» рассчитаны на 4, 9 и 18 мест
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ОАО «Региональный информационно-вычислительный центр «Пулково» (РИВЦ-Пул-
ково) является одной из старейших организаций страны, на протяжении многих лет 
успешно работающей в сфере авиационных компьютерных технологий. Начав свою 
деятельность в 1975 году в качестве структурного подразделения Ленинградского 
объединенного авиаотряда, РИВЦ-Пулково прошел нелегкий путь от становления 
вычислительного центра как самостоятельного юридического лица, обслужива-
ющего ограниченный круг авиапредприятий регионального уровня, до современ-
ной динамично развивающейся компьютерной компании, обслуживающей около  
200 организаций многих регионов России и СНГ.

Информационно-компьютерное 
обеспечение аэропорта Пулково

История развития РИВЦ-Пулково 
неразрывно связана с историей аэропорта 
Пулково. На протяжении более трех де-
сятков лет Центр являлся для аэропорта 
практически единственным поставщи-
ком информационно-компьютерных 
услуг, на которого были возложены 
основные функции системного инте
гратора и ИТ-аутсорсера. В связи с этим  
РИВЦ-Пулково обеспечивал полный 
цикл работ по созданию, внедрению 
и эксплуатации автоматизированных 
систем (АС) различного класса и функ-
ционального назначения. 

Высокая степень автоматизации Пул-
ково на каждом этапе своего развития 
во многом была обусловлена тесным 
сотрудничеством с РИВЦ-Пулково. Это 
сотрудничество было взаимовыгодным, 
так как благодаря устойчивому финансо-
вому положению аэропорта для Центра 
не так остро стояла проблема финанси-
рования текущей деятельности и поиска 
необходимых инвестиций для новых 

развития аэропорта Пулково оставила 
разработанная специалистами англий-
ской фирмы VIDECОM и внедренная 
Центром в 2002 году АС регистрации 
пассажиров и багажа (АС SEATS).

Комплексное  
обслуживание рейсов

В силу различных причин удельный 
вес информационно-компьютерных ус-
луг РИВЦ-Пулково для подразделений 
аэропорта в последние годы снизился.  
В настоящий момент Центр обеспечивает 
ИТ-аутсорсинг в основном только собс-
твенных разработок. Центральное место 
среди них занимает АС комплексного об-
служивания рейсов (АС «КОБРА»), более 
10 лет эксплуатируемая в Пулково.

АС «КОБРА» обеспечивает аэропорту 
поддержку в области ключевых бизнес-
процессов, связанных с разработкой 
расписания движения воздушных су-
дов, расчетом пропускной способности  
аэропорта, составлением суточного 
плана полетов и его оперативным управ-
лением, контролем технологических гра-
фиков подготовки рейсов, организацией 
движения воздушных судов на перроне, 
учетом регулярности полетов, выпуском 
всей необходимой документации.

АС «КОБРА» постоянно совершенс-
твуется и развивается. Из локальной 
системы, решающей узкий круг задач 
для ограниченного количества поль-
зователей, АС «КОБРА» превратилась  
в комплексную интегрированную систе-
му, охватывающую основной производс-
твенно-технологический цикл работы 
аэропорта по обеспечению отправки 
и приема пассажиров, груза и багажа. 
Только за последние два года разра-
ботаны новые или коренным образом 
модернизированы ранее внедренные 
подсистемы АС «КОБРА», в том числе:
•	 подсистема визуального информиро-

вания пассажиров и производственно- 
диспетчерского персонала аэропорта 
о ходе выполнения плана полетов  
и событиях, связанных с технологи-
ческими процессами регистрации, 
посадки, выдачи багажа и другое; 

•	 подсистема звукового информиро-
вания пассажиров, разработанная с 
применением принципа программной 

проектов. Немаловажным являлось и 
то, что аэропорт Пулково всегда был 
высокотехнологичным  предприятием, 
предъявляющим высокие требования к 
качеству и эффективности внедряемых 
проектных решений, а это совпадало с 
целевыми установками РИВЦ-Пулково. 
Поэтому аэропорт Пулково являлся од-
ним из двух основных базовых объектов 
(наряду с ОАО «Авиакомпания «Россия»), 
в структурных подразделениях которого 
апробировались наиболее актуальные 
ра зработ к и РИВЦ-Пулково. Так же 
Центр внедрял разработки сторонних 
организаций в Пулково, например,  
АС информирования пассажиров (АСИП 
«Визинформ»), разработанную специ-
алистами венгерской фирмы «ФОК-
ДЕМ». Внедрение АСИП «Визинформ» 
(1985 г.), включающей более сотни табло, 
мониторов, часовых станций и другого 
оборудования, вывело аэропорт на ка-
чественно новый уровень обслуживания 
пассажиров. Не меньший след в истории 

Отображение плана полетов на карте мира



39

¹9 (56) сентябрь 2011

синтезации  речи на различных языках 
и предназначенная для автоматизи-
рованного формирования и выдачи в 
эфир технологической и производс-
твенной информации;

•	 подсистема расчета сборов за аэропор-
товое  и наземное обслуживание воз-
душных судов на основе действующего  
прейскуранта цен и тарифов, обеспечи-
вающая учет объемов предоставленных 
услуг, учет доходов от обслуживания 
ВС, оформление документации (счета-
фактуры, акты форм А и С и др.);

•	 подсистема планирования бортово-
го питания, организации работ по 
обеспечению питанием, учета вы-
полненных работ и использованных 
(возвращенных) продуктов, напитков, 
посуды.
Целенаправленная модернизация и 

развитие АС «КОБРА» начинают прино-
сить свои плоды. За последние два года 
модернизированные версии системы 
внедрены в аэропортах Мурманска и 
Сочи, в настоящий момент устанавлива-
ются в аэропортах Минска и Ростова-на-
Дону. Ведутся переговоры еще с целым 
рядом аэропортов, которых заинтере-
совали функциональные возможности 
АС «КОБРА».

А втоматизация аэропортовой де-
ятельности является важным, но не 
единственным направлением деятель-
ности  РИВЦ-Пулково. Центр уделяет 
внимание комплексной автоматизации 
авиакомпаний и агентств по продаже 
перевозок. Его партнерами по различ-
ным направлениям автоматизации яв-
ляются более 10 авиакомпаний и свыше 
100 агентств.

Явные преимущества
Важное преимущество РИВЦ-Пулково 

по сравнению с другими разработчиками 
программного обеспечения заключается 
в том, что он является не только софтвер-
ной, но и эксплуатационной ИТ-компа-
нией, которая на базе собственного высо-
копроизводительного центра обработки 
данных (ЦОД) предоставляет серверные 
ресурсы для более сотни заказчиков, 
при этом обеспечивает эксплуатацию 
практически всех своих разработок. 
ЦОД оснащен мощными техническими 
средствами телекоммуникации, обработ-
ки и хранения информации, ее защиты 
от несанкционированного доступа, 
системами кондиционирования и бес-
перебойного электропитания. Круглосу-
точный режим функционирования ЦОД  
и наличие высококвалифицированного 
персонала, обеспечивающего поддержку 
пользователей в режиме горячей линии, 
позволяют оперативно и качественно 
решать проблемы, возникающие при 
обслуживании систем.

Продолжающаяся реорганизация 
гражданской авиации страны, периоди-
чески возникающие у многих авиапред-
приятий финансово-экономические 
проблемы, а также возросшая конкурен-
ция на рынке аэропортовых ИТ-услуг (в 
первую очередь за счет зарубежных ИТ-
провайдеров) создают для отечественных 
компьютерных фирм огромные риски 
при ориентации на ограниченный круг 
заказчиков. Поэтому доминантой мар-
кетинговой политики РИВЦ-Пулково 
в настоящее время стала ориентация 
не только на максимальную диверси-
фикацию собственных разработок, но 

ОАО «РИВЦ-Пулково»

196210 Санкт-Петербург, ул. Пилотов, 24

Тел. (812) 704-55-76, факс 704-36-65

E-mail: office@rivc-pulkovo.ru, www.rivc-pulkovo.ru

и на максимальное расширение круга и 
географии своих заказчиков.

Статус стратегического 
партнера

В 2008 году РИВЦ-Пулково прошел 
государственную аккредитацию в Ми-
нистерстве информационных технологий 
и связи РФ и внесен в реестр аккредито-
ванных организаций, осуществляющих 
деятельность в области информацион-
ных технологий. В этом же году Центр 
стал членом ассоциации «Аэропорт» 
гражданской авиации России. С 1 июня  
2011 года получил статус Стратегического 
Партнера Международной ассоциации 
воздушного транспорта (IATA) по разделу 
«Развитие аэропорта». 

За достижение высоких результа-
тов производственно-экономической 
деятельности  РИВЦ-Пулково неод-
нократно награж дался, в том числе: 
дипломом «Gazelle Бизнеса-2004» как 
быстрорастущая открытая компания по 
результатам деятельности за 2001—2004 
годы, почетным знаком «Лидер Россий-
ской экономики-2004», утвержденным 
оргкомитетом международного форума 
«Мировой опыт и экономика России», 
дипломом Международной Организации 
Предпринимателей и Международного 
фонда развития «Евразия» в номинации 
«Лидер экономического роста» по резуль-
татам работы в 2006 году.    Р

Аэропорт Пулково | Развитие партнерства

Стойки регистрации. Аэропорт ПулковоТабло прилета. Аэропорт Пулково
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Управление автомобильной магистрали Санкт-Петербург — Мурманск 
Федерального дорожного агентства (ФКУ Упрдор «Кола») обслуживает  
1 595 километров федеральных автомобильных дорог. В оперативном 
управлении находится трасса М-18 «Кола» в административных границах 
Республики Карелия и Мурманской области протяженностью 1 300 кило
метров, а также с ноября 2008 года — федеральная автомагистраль от Санкт- 
Петербурга через Приозерск, Сортавалу до Петрозаводска протяженностью 
304 километра. Ежегодно наряду с работами по содержанию трасс Упрдор 
«Кола» ведет масштабное строительство, реконструкцию и капремонт дорог, 
а также искусственных сооружений. 

ФКУ Упрдор «Кола»: 
инновации на службе дорожников

Масштабная программа  
2011 года

В 2011 году будут сданы после капитального 
ремонта четыре участка автодороги М-18 «Кола» 
общей протяженностью более 35 километров. 
Так, в сентябре будут введены в эксплуатацию 
участки с 447 по 461 километр, с 607 по 618 кило-
метр, до конца года будет запущен участок с 648 по  
653 километр; кроме того, уже сдан участок с 618 
по 622 километр. Также в текущем году завер-
шится реконструкция двух участков автодороги 
«Кола» — км 1 041 — км 1 051, км 1 067 — км 1 075.  
Масштабный ремонт в 2011 году переживает 
также участок дороги М-18 в Сегежском районе —  
с 725 по 772 километр.

Еще один важный дорожный проект, реализу-
емый Упрдор «Кола», — строительство мостового 
перехода через реку Печенга на участке автодороги 
М-18 км 1 513 — км 1 518. Эти работы управление 
осуществляет одновременно с реконструкцией 
моста через реку Широкая Салма.

В рамках ремонта автодороги Санкт-Петер- 
бург — Петрозаводск через Сортавалу закончен 
ремонт участка км 445 — км 469, а также продолжа-
ется строительство участка с 408 по 424 километр, 
которое должно завершиться в октябре 2011 года. 

Кроме того, в текущем году с использовани-
ем технологии тонкослойного покрытия будут 
отремонтированы участки магистрали М-18 с 
1 330 по 1 361 километр и трассы Санкт-Петер-
бург — Петрозаводск через Сортавалу — с 313 по  
376 километр.
— Данные участки являются приоритетными при 

проведении ремонтных работ, — рассказывает 
начальник отдела развития и ремонта автомобиль-
ных дорог ФКУ Упрдор «Кола» Дмитрий ДЖОС. —  
На сегодняшний день именно эти участки нахо-
дятся в наихудшем состоянии: последний раз ре-
монтные работы на них (за исключением работ по 
содержанию) производились еще в 80—90-х годах  
прошлого века.

В ремонте и 
реконструкции 
автодорог, находящихся 
в ведении ФКУ Упрдор 
«Кола», принимают 
участие компании 
ЗАО «ВАД», 
ООО «Технострой», 
ОАО «Мостострой №6» 
и другие подрядные 
организации 

Строительство автодороги М-18 «Кола» на участке км 435  — км 448



41

¹9 (56) сентябрь 2011

ФКУ Упрдор «Кола»: 
инновации на службе дорожников

Дороги и транспорт России | Республика Карелия 

Передовые разработки
Упрдор «Кола» активно использует при ремонте 

и реконструкции дорог передовые технологии 
и материалы. Так, в 2010 году было начато и  
в 2011 году продолжено внедрение метода холод-
ной регенерации дорожных покрытий. Холодная 
регенерация заключается во фрезеровании старо-
го дорожного покрытия, последующем смешении 
асфальтовой крошки и каменного материала с 
вяжущим (как правило, битумной эмульсией, 
реже вспененным битумом) и уплотнении смеси. 
Преимущество данной технологии в том, что при 
ремонте максимально используется материал 
старого дорожного покрытия, а значит, холодная 
регенерация приносит ощутимый экономический 
эффект. Дорожное покрытие, отремонтированное 
с помощью холодной регенерации, устойчиво к 
динамическим нагрузкам и образованию колей.

Еще одна инновационная методика ремонта, 
которую взяли на вооружение дорожники Упрдор 
«Кола», — технология тонкослойного покрытия. 
Первая ее разновидность – «Сларри Сил» — это 
нанесение на поверхность дорожного покрытия за-
щитного слоя толщиной 8—15 миллиметров, кото-
рый предохраняет верхний слой асфальтобетона от 
истирания, воздействия влаги, увеличивает коэф-
фициент сцепления покрытия. Применение такой 
технологии обеспечивает более длительные сроки 
эксплуатации покрытия и значительное улучше-
ние его рабочих характеристик. Немаловажным 
преимуществом является и экологический фактор, 
поскольку при работе с эмульсиями практически 
отсутствуют вредные выбросы в атмосферу.

Технология «НОВАЧИП» позволяет наносить 
надежные верхние слои износа, не прибегая  
к глубокому фрезерованию старой поверхности 

и не наращивая слои асфальта. Влажная поверх
ность старого покрытия не является препятс-
твием при укладке, поэтому работы можно вести 
с ранней весны до поздней осени. Укладывать 
слой износа можно на уже начавшую разрушаться 
поверхность дороги. При укладке происходит за-
полнение трещин модифицированным вяжущим, 
которое прекращает дальнейшее их развитие. Слой 
горячего асфальтобетона заполняет выбоины и 
неровности, что дает возможность не делать пред-
варительный ямочный ремонт и санацию трещин. 
Обеспечивается выравнивание поверхности. 
Толщина покрытия может быть от 10 до 25 мил-
лиметров. Такой материал способен выдерживать 
высокие нагрузки трафика и обладает хорошим  
шумопоглощением.
— Применение данных технологий значительно уде-

шевляет ремонт дорог в отличие от традиционных 
способов, — говорит Дмитрий ДЖОС. — И вместе  
с тем эти методы дают хороший эффект: обеспечи-
вают надлежащее качество выполнения ремонтных 
работ в строгом соответствии с требованиями ГОСТ 
и СНИП.

Планы будущего года
В 2012 году ФКУ Упрдор «Кола» планирует 

продолжить реконструкцию автодороги М-18 
на участках км 1 041 — км 1 031 и км 1 547 —  
км 1 574, начать строительство участка трассы 
Санкт-Петербург — Петрозаводск через Сортавалу 
км 155 — км 173, а также осуществить капитальный 
ремонт на участке с 653 по 725 километр. 

Естественно, что данный перечень работ — не 
исчерпывающий, эксплуатационное состояние 
дорог подскажет ремонтникам и другие «адреса», 
где необходимы ремонт либо реконструкция.    Т

В 2011 году ФКУ Упрдор 
«Кола»  приняло 
в эксплуатацию 
линии искусственного 
электроосвещения 
в трех населенных 
пунктах: 
в поселке Янишполе 
(Республика Карелия), 
поселке Зеленоборском 
и городе Коле 
(Мурманская область)

Реконструкция автодороги М-18 «Кола» на участке км 312 — км 314
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По проектам, разработанным с участием специалистов проектно-изыскательского 
института «Промтранспроект», отремонтированы и построены сотни километров ре-
гиональных и федеральных автодорог в Вологодской, Архангельской, Ленинградской 
и Ярославской областях, Республике Карелии. Положительные заключения органов 
государственной экспертизы на проекты объектов нового строительства, реконструк-
ции и капитального ремонта дорог свидетельствуют о высоком профессионализме 
сотрудников института и формируют безупречную деловую репутацию компании, 
которой можно доверить самые сложные и ответственные проекты.

ПИИ «Промтранспроект»:  
в ногу со временем

Об институте
ООО «Проектно-изыскательск ий 

институ т «Промтранспроект» заре-
гистрировано 14 авг уста 2007 года. 
Компания, созданная усилиями дорож-
ников и инженеров-проектировщиков, 
имеющих многолетний опыт работы в 
сфере проектирования и строительства 
автомобильных дорог, объединила всех 
лучших специалистов в различных об-
ластях с целью предоставить заказчикам 
конкурентоспособные услуги высокого 
качества.

Сфера деятельности института вклю-
чает:
•	 выполнение комплекса инженерных 

изысканий для строительства зданий и 
сооружений;

•	 проектирование и строительство зда-
ний и сооружений I и II уровней ответс-
твенности;

•	 проектирование и строительство объ-
ектов транспортного назначения;

•	 землеустроительные работы;
•	 авторский и технический надзор на 

объектах капитального строительства.

Уникальный парк  
оборудования

Специалисты, которые сейчас со-
ставляют основу коллектива ООО «ПИИ 
«Промтранспроект», начали первыми ис-
пользовать при проведении инженерно-
геодезических изысканий высокоточный 
роботизированный тахеометр Geodimetr 
620s для создания обоснования и съемки 
полотна существующих автомобильных 
дорог. Это позволило получать высоко-
точные топографические планы на осно-
ве цифровой модели местности. Прибор 
позволил выносить проектные трассы в 
натуру, выполнять детальную разбивку 
строящейся автодороги с любой требу-
емой степенью детальности, проводить 
исполнительные съемки с получением 
результатов отклонений геометрических 
параметров контролируемой точки в ре-
альном режиме времени. Также в распо-
ряжении отдела инженерных изысканий 
имеется спутниковое оборудование R8 
фирмы Trimble Navigation, которое позво-
ляет работать как в режиме постобработ-
ки, так и в реальном режиме времени, это 
тахеометры S6 Trimble, NIKON DTM352, 
трассоискатели METRECH, эхолот Sonar 
Mite в комплекте с GPS-приемником  
R3, георадар ОКО-2 с набором антенных 
блоков. Использование геодезического 
спутникового оборудования 4000SSi 
фирмы Trimble Navigation позволило 
качественно ускорить производство по-
левых топографических работ. 

Одними из первых, кто начал исполь-
зовать радиоуправляемые самоходные 
многоцелевые буровые установки GM-75 
и GM-50 при проведении инженерно-гео-
логических изысканий на автодорогах, 
также стали специалисты геологического 
сектора отдела инженерных изысканий 
института «Промтранспроект». Уста-
новки GM-75 и GM-50 производства 
Финляндии оснащены бортовым ком-
пьютером, который позволяет прямо в 
поле получать и распечатывать результа-
ты многих геотехнических исследований. 
И все это производится с минимальными 

ООО «ПИИ «Пром т рансп роек т» 
использует принципиальный подход в 
производстве работ, который заключа-
ется в воздействии на проектируемый 
объект от момента заключения договора 
на разработку проектно-изыскательской 
продукции до ввода объекта в эксплу-
атацию. Для исполнения этой задачи 
привлечены высококлассные специа-
листы в области инженерных изысканий, 
проектирования и технического надзора, 
которые быстро стали коллективом еди-
номышленников. Именно этот коллек-
тив является инициатором регулярного 
технического перевооружения предпри-
ятия, внедрения передовых технологий 
и самых современных программных 
продуктов во все области изысканий и 
проектирования и перехода на 100%-й 
выпуск продукции с использованием 
компьютерных технологий.

Автодорога от Санкт-Петербурга через Приозерск,  
Сортавалу до Петрозаводска, участок км 408 — км 424

Для выполнения работ по исследованию грунтов и воды ООО «ПИИ «Промтранспроект» обладает 
сертифицированной грунтовой лабораторией, оборудованной по последнему слову техники,  
что позволяет с необходимой достоверностью и полнотой проводить комплексные испытания 
материалов, полученных при инженерных изысканиях
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затратами и в условиях пересеченной мест
ности, в лесных массивах без нарушения 
растительности, на болотах и водоемах. 

Разработка современного проекта не 
обходится без использования передово-
го программного обеспечения, такого 
как CREDO-3, Робур, программы для 
расчетов железобетонных конструкций, 
а также ряда собственных разработок, 
которые позволяют специалистам отдела 
транспортного проектирования опе-
ративно и с высокой точностью решать 
любые задачи по реализации проектов 
дорог любых категорий. Знания и сте-
пень применения возможностей про-
граммного комплекса CREDO вызывают 
уважение у коллектива разработчиков  
ПО CREDO, с которыми постоянно ведет-
ся сотрудничество, направленное на улуч-
шение качества выполняемых работ.

Институт располагает целым комп-
лексом нормативно-технических, ин-
формационно-методических материалов 
и информационно-поисковых систем, 
ориентированных на решение актуаль-
ных проблем выполнения проектно-
изыскательных работ.

Инновации в дорожном 
строительстве

При разработке проектной докумен-
тации коллективом института активно 
внедряются инновационные технологии 
в области строительства автомобильных 
дорог, производится мониторинг новых 
строительных материалов, исследуются 
возможности их применения в каждом 
конкретном случае. Так, выпущен ряд 
проектов с применением новых видов 
асфальтобетонов (ЩМА, асфальтобе-
тон с применением активной добавки  
«Унирем»), современных геосинтетичес-

ких и полимерных материалов. Поиск 
новых решений, использование самых 
современных прогрессивных технологий 
и оборудования позволяют институту 
при жестких требованиях заказчика по 
срокам исполнения работ участвовать в 
реализации самых сложных проектов и 
решении технических задач. Это позво-
ляет создавать финансово-привлекатель-
ные для заказчиков объекты с высокими 
потребительскими характеристиками, 
что в конечном итоге обеспечивает рост 
и качественное развитие дорожной сети 
Северо-Западного региона.

В планах ООО «Проектно-изыскатель-
ский институт «Промтранспроект» —  
да льнейшее развитие и расширение 
организации, техническое совершенс-
твование методов производства работ, 
поскольку только быстрое освоение 
передовых технологий и качественное их 
применение позволяют оставаться вос-
требованными на современном рынке.

Есть чем гордиться
Специалисты ООО «ПИИ «Промтранс-

проект» принимали участие в разработ-
ке проектов строительства и ремонта 
многих участков как региональных, так 
и федеральных автомобильных трасс: 
М-2, М-4, М-5, М-7, М-8, М-10, М-11, 
М-18, М-20, А-114. Положительные за-
ключения экспертизы также получены 
по десяткам проектов в области промыш-
ленного и гражданского строительства, 
сельского хозяйства. Особенно плотно 
институт сотрудничает с ФГУ Упрдор 
«Холмогоры», ФГУ «Севзапуправтодор»,  
ФГУ Упрдор «Кола».

Большое количество контрактов на 
разработку проектов строительства и 
капитального ремонта автодорог, заклю-

ООО «ПИИ «Промтранспроект»

160000 г. Вологда, ул. Ударников, 18

Тел./факс (8172) 72-24-72

E-mail: ptp.vologda@mail.ru

ченное с ФГУ Упрдор «Кола», дало воз-
можность институту внести свой вклад 
в реконструкцию и развитие дорожной 
сети Республики Карелии. В рамках 
контрактов с ФГУ Упрдор «Кола» были 
выполнены и находятся в работе следую
щие проекты:
•	 «Строительство автомобильной дороги 

от Санкт-Петербурга через Приозерск, 
Сортавалу до Петрозаводска, включа-
ющей строящийся участок от Коль-
цевой автомобильной дороги вокруг 
г. Санкт-Петербурга через Скотное до 
автомобильной дороги Магистральная: 
участки км 408 — км 424, км 155+000 —  
км 173+000 (Республика Карелия)»;

•	 «Строительство и реконструкция 
участков автомобильной дороги от 
Санкт-Петербурга через Приозерск, 
Сортавалу до Петрозаводска. Стро-
ительство автомобильной дороги 
А-121 «Сортавала» Санкт-Петербург —  
Сортавала — автомобильная дорога Р-21  
«Кола» на участке км 173 — км 197, Рес-
публика Карелия»;

•	 «Капитальный ремонт автомобильной 
дороги М-18 «Кола» — км 622 — км 648  
с транспортной развязкой в Республике 
Карелии», а также ряд других.

— В преддверии профессионального празд-
ника Дня работников дорожного хозяйства 
хотелось бы обратиться ко всем работни-
кам дорожной отрасли. Объемы дорожных 
работ растут год от года, улучшается их 
качество. Благодаря мастерству и ответс-
твенности специалистов, работающих  
в отрасли, появляются новые магистрали, 
преображаются уже существующие доро-
ги. Надеемся, что набранные темпы будут 
возрастать и дальше! 
Уважаемые коллеги! От имени всего 

коллектива ООО «Проектно-изыска-
тельский институт «Промтранспроект» 
поздравляю вас с праздником и желаю 
здоровья, счастья, благополучия и про-
фессиональных успехов!    Р

Сергей РОГОВ, директор  
ООО «ПИИ «Промтранспроект»

Дороги и транспорт России | Республика Карелия 

Блестящие результаты работы ООО «ПИИ «Промтранспроект» — заслуга всего коллектива института.  
Сегодня в организации трудятся 150 человек; их образование, квалификация, профессиональные 
знания и опыт позволяют охватывать весь спектр изыскательских и проектных работ в сфере 
дорожного строительства
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Дороги и транспорт России | Республика Карелия

Дорожно-строительное предприятие «ВАД» с момента своего создания придержива-
ется неизменного правила — «Качество объектов должно быть безупречным». Такой 
подход к делу оправдал себя: ежегодно предприятие осваивает свыше 18 миллиардов 
рублей и выполняет ремонт более сотни километров федеральных и региональных 
магистралей. При этом компания осваивает и внедряет в производство целый ряд 
прогрессивных технологий строительства.

«ВАД»: качество, помноженное  
на современные технологии

На рынке дорожного строительства 
ЗАО «ВАД» работает с 1994 года. 17 лет —  
это солидный возраст для профильного 
предприятия. Сегодня «ВАД» выпол-
няет все виды работ при строительстве, 
реконструкции, капитальном и текущем 
ремонте автодорог всех технических 
категорий и летных полей аэродромов, 
а так же осуществляет функции ген-
подрядчика. Руководит предприятием 
почетный работник транспорта России 
и почетный дорожник России Валерий 
АБРАМОВ. В целом штат предприятия 
насчитывает более 2,5 тысячи чело-
век. Топ-менеджмент компании имеет 
высшее специальное образование, а 
рабочие — высокую квалификацию.  
19 специалистов ЗАО «ВАД» удостоены 
звания «Почетный дорожник России».

Опыт строительства дорог
ЗАО «ВАД» работает в тесной коор-

динации с Министерством обороны 
РФ и региональными управлениями 
Росавтодора. В Республике Карелия, 
Калининградской, Архангельской, Воло-
годской, Ленинградской и Ярославской 
областях специалистами предприятия 
построены сотни километров новых 
дорог, которые стали скоростными ма-

Внедрение инноваций
За время своего существования ЗАО 

«ВАД» освоило и внедрило целый ряд 
прогрессивных технологий строитель-
ства и ремонта автодорог, позволяющих 
значительно улучшить качество до-
рожно-строительных работ, увеличить 
долговечность дорожных конструкций 
и повысить темпы производства. Фирма 
«ВАД» первой не только в России, но и 
в Европе освоила технологию укладки 
асфальтобетонных покрытий с помо-
щью перегружателя асфальтобетонной 
смеси «Shuttle Buggy» фирмы ROADTEC 
(США). Используя этот метод, можно 
быстро и непрерывно укладывать до-
рожные покрытия, ликвидируя темпе-
ратурную и гранулометрическую неод-
нородность асфальтобетонной смеси. 
Ровность покрытий на всех объектах 
«ВАД» соответствует высокой оценке по 
европейским нормам IRI.

Энерго- и ресурсосберегающая тех-
нология холодной регенерации асфаль-
тобетонных покрытий и оснований с 
применением мобильной смесительной 
установки КМА-200 фирмы WIRTGEN 
(Германия) позволила сократить сроки и 
существенно удешевить ремонт дорог за 
счет вторичного использования матери-
алов старой дорожной конструкции.

Контроль качества устройства щебе-
ночных оснований выполняется специ-
алистами «ВАД» с помощью установки 
динамического нагружения ZFG-02 
(Германия) по критериям модуля дефор-
мации на поверхности слоя основания.

гистралями, обеспечившими удобный 
проезд из Центральной России на Север 
и от государственной границы к Уралу. 
Среди выполненных генподрядных и 
субподрядных работ можно выделить:
•	 текущий ремонт проспектов, улиц, набе-

режных, площадей в Санкт-Петербурге;
•	 строительство кольцевой автомобильной 

дороги вокруг Санкт-Петербурга;
•	 строительство, текущий и капиталь-

ный ремонт, реконструкцию автодорог 
в Северо-Западном регионе России 
(М-20 Санкт-Петербург — Псков —  
Пус т ош к а — Нев е л ь до г ра н и ц ы  
с Республикой Беларусь, М-10 Санкт-
Пе т ербу рг — Выборг до г ра н и ц ы  
с Финляндией, А-114 Вологда — Новая  
Ладога до магистрали «Кола», М-18 
Санкт-Петербург — Петрозаводск —  
Мурманск — Печенга до границы с 
Норвегией, М-8 Москва — Ярославль —  
Вологда — Архангельск и другие);

•	 реконструкцию аэродрома Левашово 
(первая очередь строительства).
Компания выполняет примерно по-

ловину городского заказа по текущему 
ремонту улиц и проспектов Северной 
столицы. С 2005 года объем осваиваемых 
средств вырос более чем в шесть раз —  
с 2,8 до 18,7 миллиарда рублей.
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Геодезическое сопровождение про-
изводства строительных работ осущест-
вляется с использованием электронных 
полностью роботизированных тахеомет-
ров и систем GPS-позиционирования 
последнего поколения фирмы Trimble 
(США).

ЗАО «ВАД» одним из первых в России 
перешло на выпуск асфальтобетонных 
смесей из высокопрочного кубовидно-
го щебня узких фракций габброидных 
пород и улучшенного битума из тяжелой 
нефти Ухтинского месторождения.

С 2008 года впервые в стране освоена 
технология устройства тонкослойных 
покрытий из горячих битумоминераль-
ных смесей (аналог метода «Novachip»).

Устройство тонкослойного 
покрытия

С 2009 года фирмой «ВАД» приме-
няется технология устройства тонко
слойных покрытий, или так называемых  
«слоев износа», из горячей битумомине-
ральной смеси.

Принцип технологии заключается 
в обеспечении высокоскоростной ук-
ладки слоя толщиной 25 миллиметров 
из горячей битумоминеральной смеси 
подобранного гранулометрического 
состава поверх связующего слоя из мо-
дифицированной латексом битумной 
эмульсии.

Распределение битумной эмульсии 
и укладка битумоминеральной смеси 
осуществляется за один проход специ-
альным укладчиком немецкой фир-
мы Vogele, оборудованным системой 
распределения эмульсии «Spray-Jet».  
Рабочая скорость асфальтоукладчика 
составляет 8—10 метров в минуту, что 
в два-три раза выше общепринятой в 
России скорости укладки асфальтобе-
тонных смесей. Распределяемая уклад-
чиком в количестве от 0,9 до 1 литра на 
квадратный метр битумно-латексная 
эмульсия сразу же накрывается слоем 
горячей битумоминеральной смеси, 
при этом эмульсия вскипает и быстро 
распадается. Водяные пары без труда 
выходят на поверхность через укладыва-
емый тонкий слой покрытия в процессе 
уплотнения катками.

Гранулометрический состав и коли-
чество вяжущего в битумоминеральной 
смеси подбираются таким образом, 
чтобы при распаде эмульсии и испа-
рении воды происходило поднятие на  
2/3 толщины укладываемого слоя части 
модифицированного вяжущего из под-
грунтовки. При этом обеспечивается хо-
рошее сцепление вновь укладываемого 
слоя с существующим основанием. 

Повышенная долговечность получа-
емого покрытия обеспечивается за счет 
использования в составе битумоми-

ЗАО «ВАД»

195267 Санкт-Петербург,  

Гражданский пр., 122/5, лит. А

Тел. (812) 328-89-80, факс 324-63-81

E-mail: office@zaovad.com, www.zaovad.com

неральной смеси модифицированного 
битума и большого (до 70%) содержания 
высокопрочного щебня фракции от 5 до 
15 миллиметров.

Преимущества  
защитного слоя

Устроенный таким образом защит-
ный слой за счет формирования битум-
но-латексной мембраны обеспечивает 
водоустойчивость покрытия. Высокое 
качество щебня и макротекстура слоя 
позволяют значительно повысить коэф-
фициент сцепления колеса автомобиля с 
покрытием, при этом уровень шума при 
движении машин снижается.

Благодаря тому, что поверхность 
пок рыти я имеет отк рыт у ю порис-
тость, во время дождя уменьшается 
разбрызгивание воды колесами авто-
мобилей, что улучшает видимость для 
водителей, кроме того, снижается риск 
возникновения эффекта акваплани-
рования. Поэтому устроенное тонко
слойное покрытие не только продляет 
срок слу жбы дорожной одеж ды, но  
и существенно повышает комфортность 
и безопасность движения.

Устройство тонкослойного покрытия 
из горячей битумоминеральной смеси 
рекомендуется при ремонте дорожных 
покрытий, обладающих достаточной 
несущей способностью, но при этом ха-
рактеризующихся наличием некоторых 
дефектов. Противопоказано применять 
технологию только в случаях, если не-
сущая способность дорожной одежды 
не обеспечена. 

В 2009 году ЗАО «ВАД» разработан 
и согласован с Росавтодором комплект 
стандартов организации на технологию 
устройства тонких слоев из горячей би-
тумоминеральной смеси.

Только за 2010—2011 годы по но-
вой технологии было уложено более  
200 к и лометров тонкослойных по
крытий на федеральных дорогах ФГУ  
«Севзапуправтодор», Упрдор «Кола» и 
Упрдор «Холмогоры».    Р

Дороги и транспорт России | Республика Карелия

Валерий АБРАМОВ, директор ЗАО «ВАД» 

Ремонт Невского проспекта
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транспортный комплекс России | Аэропорт Внуково

Старейшему авиапредприятию московского авиационного узла — аэропорту 
Внуково — в 2011 году исполнилось 70 лет. Сегодня аэропорт реализует мас-
штабную программу по реконструкции и развитию аэропортового комплекса. 
После ее завершения аэропорт превратится в крупнейший в Восточной Европе 
и самый современный аэровокзальный комплекс в России.

Аэропорт Внуково: 
70 лет великих событий

Важные вехи истории
В текущем году второго июля международный 

аэропорт Внуково отметил свое 70-летие. Именно 
в этот день в 1941 году была открыта первая очередь 
сооружений аэропорта. За годы своего существова-
ния авиапредприятие пережило великие события, 
которые неразрывно связаны с историей нашей 
страны и историей отечественной гражданской 
авиации. На протяжении многих десятилетий 
Внуково обслуживает рейсы воздушных судов 
высших должностных лиц страны, а также глав 
иностранных государств и правительств, прибы-
вающих в Россию. 

Бесперебойное функционирование и дина-
мичное развитие этого транспортного комп-
лекса — прямая заслуга коллектива аэропорта 
Внуково. В Велик ую Отечественную войну 
на базе аэропорта была создана Московская 
авиагруппа особого назначения, куда вошли 
и авиаторы Внуково, внесшие неоценимый 
вк лад в победу над фашистской Германией. 
А вскоре после окончания войны, в сентябре  
1945 года, руководством страны принимается 
решение о переводе Центрального Московского 
аэропорта с аэродрома им. М. В. Фрунзе на Хо-
дынском поле во Внуково, которому передаются 
функции главного гражданского аэропорта столи-
цы. В 1946 году во Внуково создаются авиагруппы 
для внутрисоюзных перевозок и международных 
сообщений, на базе которых в 1952 году образовано 
Московское управление транспортной авиации.

В аэропорту Внуково рождались, проверялись 
опытом и временем технологии обслуживания 
авиапассажиров, мастерство лучших авиационных 
специалистов. Из Внуково совершили свои пер-
вые пассажирские рейсы самолеты Ил-12, Ил-14,  
Ил-18, Ил-86, Ту-104, Ту-114, Ту-124, Ту-134, Ту-154, 
Ту-204 и Ту-204-300. Так, 55 лет назад, в сентябре 
1956 года, из Внуково совершил свой первый рейс 
Ту-104 — первый в мировой практике реактивный 
пассажирский самолет, открывший новую, «реак-
тивную» эру в мировой гражданской авиации.

Важной вехой в истории аэропорта стало  
14 апреля 1961 года. Спустя два дня после исто-
рического старта космического корабля первый 
космонавт планеты Юрий ГАГАРИН прибыл в 
аэропорт Внуково с космодрома Байконур. За 
трансляцией телеканала «Евровидение» с места 

события напряженно следили миллионы телезри-
телей во всем мире.

В 1980 году аэропорт Внуково принимал участ
ников и гостей Олимпийских игр. Подготовка 
аэропортового комплекса к проведению Олим-
пиады-80 началась заблаговременно. Это был на-
стоящий экзамен, который внуковцы выдержали 
достойно. В результате проведенных работ была 
значительно увеличена пропускная способность 
аэропорта, модернизирована сервисная оснащен-
ность аэровокзалов.

Правительство оценило стремление внуковцев 
сделать свой аэропорт образцовым, а также впечат-
ляющие показатели перевозок пассажиров и грузов 
(только с 1976-го по 1980 год перевезено около  
30 миллионов пассажиров). 28 июля 1981 года 
аэропорт наградили орденом Трудового Красного 
Знамени за заслуги в производстве и внедрении 
новой авиационной техники.

Серьезные перемены в жизни аэропорта про-
изошли в начале 1990-х годов, когда наша страна 
переживала переломный исторический период.  
В 1993 году распоряжением Госкомимущества 
РФ на базе Внуковского производственного объ-
единения гражданской авиации было создано  
ОАО «Аэропорт Внуково». В 2001 году в соответс-
твии с решением Правительства Москвы образова-
но ОАО «Международный аэропорт Внуково». 

Василий АЛЕКСАНДРОВ,  
генеральный директор ОАО «Аэропорт Внуково»

Благодаря модернизации 
аэродромного комплекса 
Внуково, 7 апреля 
2009 года аэропорт, 
первый из московского 
авиационного узла, 
смог принять новый 
региональный самолет 
Sukhoi Superjet-100, 
который совершил 
перелет с подмосковного 
испытательного 
аэродрома Летно-
исследовательского 
института (ЛИИ) имени 
Громова
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Начало преобразований аэропорта
18 ноября 2003 года Президент России Владимир 

ПУТИН подписал указ «О передаче в собствен-
ность города Москвы находящихся в федеральной 
собственности акций открытого акционерного 
общества «Аэропорт Внуково». Этот шаг поло-
жил начало современному этапу преобразований  
в аэропорту.

В течение минувших восьми лет Внуково реа-
лизован колоссальный объем работ. В 2004 году 
открыт новый международный пассажирский 
терминал площадью 25 тысяч квадратных метров 
и пропускной способностью около четырех милли-
онов пассажиров в год, введены в эксплуатацию две 
очереди паркингов на 700 автомобилей.

Что касается модернизации аэродромного 
комплекса, работы в этом направлении были 
начаты во Внуково еще в 2005 году. В результате  
в 2008 году введен в эксплуатацию новый ко-
мандно-диспетчерский пункт, оборудованный 
новейшими радиотехническими средствами об-
служивания воздушного движения и навигации, 
включая мощный вычислительный комплекс 
по обработке плановой информации и данных, 
получаемых от радиолокационных станций.  
В октябре 2009 года после завершения реконс-
трукции введена в эксплуатацию взлетно-поса-
дочная полоса №2, оснащенная светосигнальным 
оборудованием, соответствующим требованиям 
II-й категории по классификации ICAO. Многое 
сделано и по реновации рулежных дорожек, стро-
ительству перрона Внуково-1 и дополнительных 
стоянок воздушных судов.

Летом 2009 года в аэропорту Внуково завер-
шилось строительство многофункционального 
почтово-грузового комплекса (ПГК) площадью  
56,8 тысячи квадратных метров. По своим технико-
экономическим показателям ПГК Внуково являет-
ся сегодня крупнейшим авиагрузовым комплексом 
в России. Производственная мощность ПГК аэро-
порта Внуково — 150 тысяч тонн грузов в год. С его 
открытием грузопоток аэропорта по отношению к 
показателям 2008 года возрос почти на 40%.

За эти несколько лет Внуково превратился в 
аэропорт, который обеспечен самой разветвлен-
ной и высокотехнологичной сетью транспортных 
коммуникаций среди московских аэропортов.  
Он получил обновленные скоростные трассы —  
Киевское и Боровское шоссе, уже пять лет успешно 
функционирует интермодальная система Внуко-
во, соединяющая аэропорт с Киевским вокзалом 
столицы.

Новый пассажирский терминал
Сегодня завершается реализация ключевого 

проекта программы развития аэропорта Внуково —  
строительство нового пассажирского термина-
ла площадью 270 тысяч квадратных метров, из 
которых 174 уже введены в эксплуатацию в июле 

2010 года. В следующем году планируется открыть 
вторую очередь терминала почти на 100 тысяч 
квадратных метров.

Значительную площадь терминала занимает 
посадочная галерея, оборудованная 25 телетрапа-
ми, 13 из которых размещены в первом пусковом 
комплексе. Основное внимание при разработке 
проекта нового терминала было уделено созданию 
максимально комфортных условий пребывания и 
обслуживания пассажиров. Для удобства пассажи-
ров, в том числе с ограниченными возможностями, 
построено 78 лифтов, 61 эскалатор и 38 травола-
торов, а большое количество стоек регистрации 
и кабин паспортного и специального контроля 
позволит избежать утомительных очередей.

Терминал, имеющий пять основных уровней, 
включая подземный, выведет пропускную спо-
собность Внуково на уровень 25 миллионов пас-
сажиров в год. Это будет крупнейший в Восточной 
Европе и самый современный аэровокзальный 
комплекс в России, вобравший лучшие разработки 
отечественных и зарубежных специалистов.

Также планируется строительство второго 
пускового комплекса первой очереди общей пло-
щадью 52 тысячи квадратных метров. На этом 
этапе будет открыт диспетчерский пункт контроля 
движения на летном поле. Он расположится над 
кровлей терминала на высоте 40 метров от земли в 
отдельной «чаше». Вокруг диспетчерского пункта 
будут расположены рестораны с видом на летное 
поле, магазины беспошлинной торговли. Украше-
нием интерьера нового терминала, не имеющего 
аналогов в аэропортах московского авиационного 
узла, станет фонтан у основания башни диспет-
черского пункта. 

По своим инженерно-техническим и конструк-
тивным особенностям новый терминал является 
уникальным и в настоящее время наиболее высо-
котехнологичным аэровокзальным сооружением 
в России.    Т

транспортный комплекс России | Аэропорт Внуково

В канун 70-летия 
аэропорта Внуково 
завершилась начатая 
15 апреля 2011 года 
реконструкция 
«большой  
крестовины» —  
места пересечения двух 
взлетно-посадочных 
полос аэродрома 
аэропорта Внуково. 
Своевременное 
и успешное выполнение 
работ в режиме 
действующего 
аэропорта стало 
возможным 
благодаря высоко
профессиональному 
труду внуковцев

Фасад нового терминала А
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Аэропорт Внуково | Развитие партнерства

Всего за три года работы холдинг «ТРАНСИНВЕСТ» сумел зарекомендовать себя как один 
из ведущих строительных холдингов в Московском регионе. Среди важнейших направле-
ний бизнеса компании — предоставление целого спектра услуг по аренде техники, также 
услуги по инвестиционному и инновационному развитию строительных организаций.

Холдинг «ТРАНСИНВЕСТ»:  
эффективная формула бизнеса

Эффективность холдинга 
Холдинг «ТРАНСИНВЕСТ» был обра-

зован в 2008 году ведущей управляющей 
компанией ООО «ТРАНСИНВЕСТ» 
совместно с партнерами по бизнесу —  
ООО «ТРАНСАВТОДОР» и ООО «Тор-
говый дом «Монолит». Холдинговая 
структура обеспечивает максимальную 
концентрацию капитала, взаимную 
поддержку различных видов бизнеса, 
устойчивость во время колебаний в тех 
или иных отраслях рынка, способность 
более успешно достигать крупных стра-
тегических целей.

ООО «ТРАНСИНВЕСТ» — динамич-
но развивающаяся компания. За время 
деятельности у холдинга сложилась 
собственная материально-техническая 
и ремонтная инфраструктура, нарабо-
тан большой опыт в приобретении и 
использовании строительной техники.  
В собственности общества сегодн я 
имеется асфальтосмесительный завод, 
производственно-испытательная лабо-
ратория по контролю качества бетона 

для повышения качества выпускаемой 
продукции, расширение ассортимента 
за счет наращивания и своевременного 
обновления производственных мощ-
ностей современным оборудованием,  
а также совершенствование принципов 
взаимодействия с заказчиками и по
ставщиками.

ООО «ТРАНСАВТОДОР» осуществля-
ет строительство и реконструкцию авто-
мобильных дорог, дорожных и аэродром-
ных покрытий, мостов, технологических 
трубопроводов, служебно-технических 
и других транспортных зданий. Услуги 
предоставляются как крупным коммер-
ческим структурам, так и предприятиям 
малого бизнеса. Компания ведет работы 
в строгом соответствии со всеми норма-
ми и правилами, которые применяются 
в различных секторах строительства.  
Отличное качество выполняемых меро
приятий обусловлено многолетним опы-
том специалистов организации, богатой 
технической базой, а также ответствен-
ным отношением к делу и следованием 
всем современным тенденциям в области 
строительства и ремонта дорог.

и асфальта, а также значительный парк 
техники: дорожно-строительные ма-
шины, средства малой механизации, 
бетоносмесительные установки.

ООО «Торговый дом «Монолит» спе-
циализируется в области производства 
асфальтобетонных, бетонных смесей и 
железобетонных изделий (ЖБИ). Собс-
твенные заводы предприятия выпускают 
смеси всех марок, применяемые при 
сооружении аэродромов, дорог и в про-
мышленно-гражданском строительстве. 
При изготовлении смесей используются 
только новейшие высококачественные 
добавки. Вся продукция ООО «Торго-
вый дом «Монолит» сертифицирована и 
соответствует стандартам ГОСТ 25192-82 
и ГОСТ 7473-94.

В число приоритетных направлений 
развития компании входит системный 
подход к организации работы, постоян-
ный контроль и внедрение инноваций 

Деятельность холдинга «ТРАНСИНВЕСТ» связана с выполнением сложного и ответственного стро-
ительства, которое требует приобретения высококачественной техники

Устройство верхних слоев покрытия из бетона Вtb-4.8. Аэропорт Внуково
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Инвестиционное  
сотрудничество

Важнейшими направлениями разви-
тия группы компаний «ТРАНСИНВЕСТ» 
являются: расширение технического 
парка, увеличение спектра и объема 
предоставляемых услуг. Именно поэтому 
технический парк организации постоян-
но обновляется, подбираются лучшие 
модели машин — самые надежные и 
проверенные, способные выполнять 
работы любой степени сложности. Для 
обеспечения безопасности вся техника 
проходит регулярное техобслуживание 
и имеет полный комплект разрешитель-
ных документов.

Сегодня эффективность строитель-
ства во многом зависит от технической 
вооруженности. Холдинг может быстро 
выполнять значительные объемы работ 
благодаря использованию высокотех-
нологичного оборудования. И этим 
ресурсом компания делится со своими 
партнерами, предлагая в аренду более 
70 единиц дорожно-строительной тех-
ники и тем самым позволяя отдельным 
строительным организациям компенси-
ровать недостающие производственные 
мощности.

Стоит отметить, что «ТРАНСИНВЕСТ»  
не предоставляет технику в аренду на 
открытом рынке, арендаторами стано-
вятся только те компании, с которыми 
холдинг связывают долгосрочные до-
говорные отношения. Иными словами,  

предоставление техники в аренду осу-
ществл яется в рамках инвестици-
онного сотрудничества. Основными 
заказчиками являются организации, 
осу ществл яющие ст роительство и 
реконструкцию аэропорта Внуково и 
Центра бизнес-авиации «Внуково-3». 
Особенность заключается и в цене на 
данную услугу, которая у холдинга 
«ТРАНСИНВЕСТ» ниже рыночной.  
И это не случайно:
— Дело в том, что компания, которая полу-

чает от нас технику в аренду со скидкой, 
имеет дополнительный доход, вклады-
вает его в развитие бизнеса и тем самым 
увеличивает потребность в строитель-
ной технике, — поясняет генеральный 
директор ООО «ТРАНСИНВЕСТ» Алексей 
ФОМЕНКО. — Мы стремимся к тому, 
чтобы строительная организация разви-
валась в правильном ключе — с точки 
зрения технологий и менеджмента —  
и способствовала нашему развитию.
Связь строительных организаций 

с холдингом «ТРАНСИНВЕСТ» при-
носит им дополнительные плюсы при 
выстраивании отношений с заказчи-
ками строительных работ. Заказчик 
должен быть убежден, что организация, 
которую он нанимает, надежная, ка-
чественно выполняет все мероприятия.  
«ТРАНСИНВЕСТ» готов предоставить 
такие гарантии, подтверждая их своим 
именем, репутацией и ресурсным потен-
циалом всего холдинга.

ООО «ТРАНСИНВЕСТ»

119017 Москва,

Заводское шоссе, владение 19

Тел./факс (499) 749-10-69

E-mail: 7491069@mail.ru

Комплексный подход
Предоставление техники в аренду —  

не единственное направление работы  
ООО «ТРА НСИНВЕСТ». Компани я 
занимается проектированием, ведет 
строительные работы, активно развивает 
эксплуатационное направление.

В холдинге есть собственные проекти-
ровщики, кроме того, «ТРАНСИНВЕСТ» 
сотрудничает с ведущими проектными 
организациями Москвы, Санкт-Петер-
бурга, других регионов России. Совре-
менное проектирование, осуществля-
емое обществом, — на уровне мировых 
стандартов.

Строительные работы у компании 
«ТРАНСИНВЕСТ» дешевле, чем у боль-
шинства коллег, и при этом — безуп-
речного качества. Снижение стоимости 
достигается за счет широкого использо-
вания современного высокоэффективно-
го оборудования. 

Вместе с тем в холдинге активно раз-
вивается эксплуатационное направление: 
компания планирует самостоятельно 
эксплуатировать здания и сооружения, 
качественно содержать их. В целом одной 
из главных задач сегодняшнего дня для 
группы компаний «ТРАНСИНВЕСТ»  
является развитие концепции комплекс
ного подхода к строительному произ-
водству — подхода, эффективно сочета-
ющего проектирование, строительство 
и эксплуатацию. В ближайших планах 
общества — выход на новые рынки, 
расширение географии деятельности и 
перечня предоставляемых услуг.

Холдинг «ТРАНСИНВЕСТ» с момента 
своего образования ответственно подхо-
дит к работе, идет в ногу со временем, по
стоянно улучшая качество услуг для своих  
клиентов. Именно эта формула бизнеса 
позволяет компании уверенно развивать-
ся, осваивать новые горизонты работы и 
завоевывать доверие заказчиков.    Р

Аэропорт Внуково | Развитие партнерства

Основными заказчиками техники холдинга «ТРАНСИНВЕСТ» являются организации, осуществляю-
щие строительство и реконструкцию аэропорта Внуково и Центра бизнес-авиации «Внуково-3»

Устройство основания из бетона В-12.5. Аэропорт Внуково
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В рамках проводимой реконструкции 
аэропорта Вну ково сотрудничество 
с белгородским предприятием нача-
лось еще несколько лет назад. В 2006— 
2007 годах поставлялись металлоконс-
трукции каркасов нескольких ангаров. 
Позднее начались работы над проектом 
«Пассажирский терминал», и специалис-
ты ЦНИИ ПСК им. Н. П. Мельникова, 
осуществлявшие расчет металлоконс-
трукций покрытия, также рекомендовали 
в качестве завода-изготовителя «Энерго-
маш (Белгород)-БЗЭМ».

В 2008—2009 годах для этого гран-
диозного, по современным меркам, 
сооружения заводом были изготовлены 
все конструкции пространственного 
покрытия. Оболочка терминала, площадь 
поверхности которой составляет более 
100 тысяч квадратных метров, имеет 
сложную криволинейную форму, поэто-
му стоявшая перед специалистами задача 
оказалась непростой и интересной. До-
полнительные сложности были вызваны 

тем, что проектирование, изготовление 
и монтаж конструкций осуществлялись 
практически одновременно и при этом —  
в жестко обозначенные сроки.

Основные конструктивные элементы 
оболочки — плоские металлические фер-
мы из круглой горячедеформированной 
трубы (сталь марки 09Г2С, основные 
сечения: 108x6, 140x10, 219х12, 325х16,  
325х30) с шагом 2—2,5 метра. Для со-
единения покрытия с каждой опорой, 
представляющей собой железобетонную 
колонну, служат три наклонные стойки, 
также выполненные из металлической 

ЗАО «Энергомаш (Белгород)-БЗЭМ»

308017 г. Белгород, ул. Волчанская, 165

Тел./факс (4722) 21-10-21

E-mail: zmk@energomash.ru, www.zmkbelgorod.ru

ЗАО «Энергомаш (Белгород)-БЗЭМ», в прошлом — Белгородский завод металлоконс-
трукций, уже около 40 лет поставляет свою продукцию для различных объектов 
страны. Конкурентным преимуществом предприятия являются богатый опыт специ-
алистов и современное оборудование, позволяющее изготавливать самые сложные  
и даже уникальные конструкции для объектов градостроительства, энергетики и дру-
гих отраслей. Например, только для строительства нового пассажирского терминала  
в аэропорту Внуково компания отгрузила 10 000 тонн металлоконструкций.

Десять тысяч тонн 
металлоконструкций для Внуково

трубы. Для скрепления узловых элемен-
тов использовано порядка одного милли-
она высокопрочных болтов.

На всех этапах изготовления металло-
конструкций осуществлялся контроль их 
качества. Производилась проверка хими-
ческого состава и механических свойств 
всего поступавшего на завод проката 
на соответствие техническим требова-
ниям. Все сварные соединения были 
проверены с помощью ультразвуковых 
дефектоскопов. Для повышения механи-
ческих свойств узловых (так называемые 
«звездочки») и опорных элементов их 
подвергали закалке с последующим вы-
сокотемпературным отпуском. Качество 
выполнения узловых соединений было 
подтверждено натурными испытаниями 
в ЦНИИ ПСК им. Н. П. Мельникова.

Для обеспечения удобства и высокой 
точности монтажа оболочка термина-
ла была разделена на отдельные блоки 
размером до 25х40 метров. До начала 
монтажных работ, на заводе, в присутс-
твии представителей заказчика — ОАО 
«Аэропорт «Внуково» и разработчика —  
ЦНИИ ПСК им. Н. П. Мельникова, было 
осуществлено порядка 20 контрольных 
сборок таких блоков, подтвердивших 
стопроцентную сходимость всех элемен-
тов. Монтаж выполняли специалисты 
ЗАО «Стальмонтаж-Эл» (Электросталь). 
Только после успешно проведенных испы-
таний началась отгрузка конструкций на 
строительную площадку, где сборка бло-
ков производилась на отметке перекрытия  
с последующим их помещением в проект-
ное положение либо путем поэлементного 
наращивания.

Строительство нового пассажирского 
терминала — это значимый проект для 
аэропорта Внуково, тем более что в этом 
году ему исполнилось 70 лет. Коллектив 
ЗАО «Энергомаш (Белгород)-БЗЭМ»  
гордится тем, что внес свой вк лад в 
развитие старейшего авиапредприятия 
московского авиационного узла.    Р

Аэропорт Внуково | Развитие партнерства

ЗАО «Энергомаш (Белгород)-БЗЭМ» является членом Ассоциации строителей России и СРО «Нацио
нальная организация проектировщиков». Система менеджмента качества «Энергомаш (Белгород)» 
сертифицирована в соответствии с международной системой ISO 9001:2008.

Монтаж трубчатых ферм. Аэропорт Внуково

3D-модель покрытия
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Федеральная автомагистраль М-29 «Кавказ» —  
основная дорога Северного Кавказа, которая 
проходит по территории Ставропольского края, 
Кабардино-Балкарии, Северной Осетии, Ингуше-
тии, Чеченской Республики и Дагестана и имеет 
протяженность 1 025 километров. В 2011 году 
будет сдан в эксплуатацию ряд участков дороги 
после реконструкции и строительства. Автомагис-
траль находится в ведомстве Упрдора «Северный 
Кавказ».

Биография управления
Биография Федерального государственного 

учреждения «Управление ордена Знак Почета 
Северо-Кавказских автомобильных дорог Фе-
дерального дорожного агентства» начинается с 
14 августа 1954 года. Тогда на базе построенной 
автодороги Ростов — Орджоникидзе и принятых 
автомобильных дорог от Ставропольского Крае-
вого управления дорог и УШОСДОРа Грузинской 
ССР согласно приказу Министра автомобильного 
транспорта и шоссейных дорог СССР было созда-
но Управление дороги Ростов — Минеральные  
Воды — Орджоникидзе.

В год своего рождения Северо-Кавказская 
автомобильная магистраль представляла собой 
дороги: Ростов-на-Дону — Орджоникидзе (721 км) 
и Пятигорск — Сухуми (352 км). Общая протяжен-
ность составила в то время 1 116 километров.

«Дорогой дру жбы» называ ли магистра ль 
Ростов-на-Дону — Орджоникидзе, которую про-
кладывали представители всех национальностей 
и народностей СССР. Многонациональным по 
составу остался и нынешний коллектив управ-
ления. 

С приходом в марте 2002 года нового руково-
дителя Гаиоза МАКИЕВА изменилась стратегия  
в дорож ной политике Упрдора «Северный 
Кавказ». В основу были положены принципы, 
сформулированные в программе «Дороги Рос-
сии XXI века». Во-первых, это конструктивное 
взаимодействие с органами исполнительной 
власти субъектов РФ д л я повышени я тем-
пов строительства, реконструкции и ремонта 
федеральных дорог. Во-вторых, повышение 
научно-технического потенциала дорожного 
хозяйства. В-третьих, поддержание транспортно-
эксплуатационного состояния существующей 
сети дорог, обеспечивающего круглогодичное 
безопасное движение. Для более эффективного 
управления в структуре Упрдора было выделе-
но четыре филиала (в республиках Северная  
Осетия — Алания, Дагестан, Кабардино-Балкар-
ской и Чеченской).

Реконструкция М-29 «Кавказ»
Упрдор «Северный Кавказ» в 2010 году по

строило и завершило реконструкцию участков 
автомобильной дороги М-29 «Кавказ» на терри-
тории Чеченской Республики (участок от 602 до  
612 километра) и Республики Дагестан (участок от 
754 до 764 километра). Кроме того, построен и вве-
ден в эксплуатацию обход оползневого участка от 
13 до 16 километра подъезда к городу Ставрополю 
от федеральной дороги «Кавказ» протяженностью 
5,315 километра.

В 2011 году планируется завершить следующие 
проекты на М-29 «Кавказ»:
•	 строительство третьего пускового комплекса 

участка обхода г. Нальчика в Кабардино-Балкар-
ской Республике;

•	 реконструкцию дороги на участке от 229 до  
233 километра в Ставропольском крае;

•	 реконструкцию третьей очереди дороги от  
497 до 502 километра в Республике Северная 
Осетия — Алания.
Реконструкция федеральной трассы М-29 

«Кавказ» продолжится и в 2012 году. Так, начато 
строительство первой очереди участка обхода 
города Беслана в Республике Северная Осетия —  
Алания. Ведется реконструкция дороги в Ставро-
польском крае на участке от км 290 до км 292 и в 
Чеченской Республике на участке км 612+000 —  
км 622+000.

С целью круглогодичного бесперебойного 
движения по автомобильной дороге Алагир —  
Нижний Зарамаг, соединяющей Россию с Респуб-
ликой Южная Осетия, ведутся работы по стро-
ительству тоннеля (км 86+300) и реконструкции 
Рокского тоннеля (км 93+300).    Т  

Ответственный за главную трассу 
Северного Кавказа

ФГУ «Управление 
ордена Знак Почета 
Северо-Кавказских 
автомобильных дорог 
ФДА» обслуживает 
сеть федеральных 
дорог по семи регионам 
Северо-Кавказского 
федерального округа 
общей протяженностью 
2314,52 километра. 
На дорогах расположены 
420 искусственных 
сооружений, в том числе 
408 мостов 
и путепроводов общей 
протяженностью 
15939,43 погонных 
метра, 12 тоннелей 
общей протяженностью 
7 899 погонных метров

Обход оползневого 
участка от км 13 до  

км 16 подъезда  
к г. Ставрополю от 

федеральной дороги 
«Кавказ» протяжен-

ностью 5,315 км

Дороги и транспорт России | Упрдор «Северный Кавказ»
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Федеральная автодорога М-53 — одна из основных трасс в Иркутской области. 
Ее содержанию и своевременному ремонту ФКУ «Упрдор «Прибайкалье» уделяет 
особое внимание. Так, в рамках федеральной целевой программы «Модерни-
зация транспортной системы России» на 2011 год предусмотрены строитель-
ство и реконструкция трассы М-53 «Байкал» на участках: км 1 296 — км 1 320,  
км 1 460+867 — км 1 463+216, а также моста через реку Ока. На эти цели вы-
делено 1,5 миллиарда рублей.

Строительство
Начиная с 2005 года подрядная организация 

ОАО «Братскдорстрой-1» ведет строительство 
участка автодороги М-53 (км 1 296 — км 1 320)  
протяженностью 25,1 километра в Нижнеудинском 
районе. Предусмотрено четыре пусковых комплек-
са. Два первых введены в эксплуатацию в 2006-м и 
2009 годах. В сентябре текущего года будет открыт 
третий участок протяженностью 8,2 километра. 

Здесь построены 12 металлогофрированных 
водопропускных труб, в том числе одна труба 
арочного типа (через реку Худенькую), что поз-
волило избежать возведения мостового перехода. 
В настоящее время продолжается строительство 
начатого в 2010 году четвертого пускового ком-
плекса протяженностью 7,11 километра, ввод в 
эксплуатацию которого планируется в 2012 году. 
В результате будут ликвидированы гравийные 
разрывы, что повысит пропускную способность и 
комфортность движения.

В мае 2011 года начато строительство авто-
мобильной дороги М-53 «Байкал» на участке  
км 1 463+216 — км 1 465+000, генеральным под-
рядчиком выступает ЗАО «Дорожник». Данный 
объект вместе с построенным в 2009 году участком  
км 1 463+216 — км 1 465+000 является обходом 
деревни Трактово-Курзан. Он избавит местных 
жителей от постоянного потока транзитного транс-
порта, улучшит экологическую обстановку. Про-
ектом предусмотрено возведение железобетонного 
путепровода длиной 89,21 погонных метра через 
Восточно-Сибирскую железную дорогу.

Капитальный ремонт
На капитальный ремонт федеральных авто-

мобильных дорог Иркутской области в 2011 году 
выделено 944 миллиона рублей. На эти средства 
будет отремонтировано пять участков автодороги 
М-53 «Байкал» общей протяженностью 25 кило-
метров. Ввод объектов в эксплуатацию заплани-
рован на октябрь 2011 года. Губернатор Иркутской 
области Дмитрий МЕЗЕНЦЕВ лично курирует 
ремонтные работы. По мнению главы региона, во 
время ремонта важно контролировать не только 
исполнение работ, но и расходование денежных 
средств, тем более что трасса М-53 имеет страте-
гическое значение.

В текущем году ведется капитальный ремонт 
автомобильной дороги М-53 «Байкал» на участке 
км 1 868+000 — км 1 873+000 (объездная дорога 
района Новоленино города Иркутска). За послед-
ние годы это самый крупный капремонт на феде-
ральных трассах региона. Ремонт четырехполосной 
дороги первой технической категории ведется 
силами подрядной организации ЗАО «Труд». Его  
стоимость — 370,2 миллиона рублей.

Капремонт участка км 1 663 — км 1 666, кото-
рый осуществляет подрядчик ООО РСП «Топка», 
позволит снизить количество аварий на данном 
промежутке. Капитальному ремонту в текущем 
году также подвергся участок км 1 560 — км 1 563,5, 
работы здесь выполняет ООО ТСК «РегионСпец-
Строй». После окончания всех мероприятий учас-
ток будет отвечать требованиям, предъявляемым 
к автомобильным дорогам общего пользования, 
проходящим по населенным пунктам.

На капитальный ремонт участка км 1 466+500 —  
1 477+440 (протяженность 8,3 километра) направ-
лено 121,4 миллиона рублей. Данный промежуток 
дороги проходил практически в нулевых отметках, 
имел щебеночно-гравийное покрытие, ширина 
проезжей части не соответствовала техническим 
требованиям. В ходе ремонтных работ будет уси-
лена существующая дорожная одежда с помощью 
армирующего материала (геосетки), восстановлен 
поверхностный водоотвод, устроены две метал-
лические гофрированные трубы, выполнены ре-
монт пересечений и примыканий и обустройство 
дороги.

Капитальный ремонт участка М-53 «Байкал» 
км 1 328+500 — км 1 333+500, выполняемый  
в 2011 году ООО «Сибна», является первым этапом 
работ, второй этап запланирован на 2012 год. 

В общей сложности в 2011 году на ремонт  
автотрасс ФКУ «Упрдор «Прибайкалье» выделено 
535 миллионов рублей. Эти инвестиции позволят 
отремонтировать 96 километров дорог.    Т  

Магистраль М-53 «Байкал»: 
стратегически важная реконструкция

Дороги и транспорт России | Иркутская область

Ремонт моста через реку 
Ока протяженностью 
329,3 погонных метра 
ведет ЗАО «Дорожник». 
Реконструкцию объекта, 
который сейчас 
находится в аварийном 
состоянии, планируется 
завершить в 2012 году

Капитальный ремонт 
объездной дороги  

г. Иркутска
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Проекты
Одним из первых самостоятельных 

инженерных проектов ООО «Сибпро-
ектНИИ» ста л капита льный ремонт 
автомобильной дороги А-166 Чита —  
Забайкальск до границы с КНР на учас-
тке с 478 до 482 километра.

В настоящее время ООО «Сибпроект-
НИИ» плодотворно сотрудничает с ФГУ 
Упрдор «Прибайкалье», ФГУ Упрдор 
«Южный Байкал», ФГУ «Забайкалье», 
ФГУ Упрдор «Магадан», ФГУ Упрдор 
«Вилюй» и так далее.

Большинство спроектированных 
специалистами ООО «СибпроектНИИ» 
объектов реализовано. По заказам ФГУ 
Упрдор «Прибайкалье» разработано не-
сколько проектов мостов. В Иркутской 
области на трассе М-53 «Байкал» отре-
монтированы мостовой переход через 
реку Кимильтей и путепровод через 
автодорогу, а также выполнен ремонт 
мостов через реки Щетик, Тыреть и Унга. 
Инженерам ООО «СибпроектНИИ» 
также принадлежат проекты ремонта 

участков М-53 «Байкал» и устройства на 
трассе свыше 20 километров искусствен-
ного освещения. 

На автомобильной дороге «Вилюй», 
строящейся от трассы М-53 «Байкал» че-
рез Братск, Усть-Кут и Мирный до Якут-
ска, с помощью разработок специалистов 
СибпроектНИИ отремонтированы водо-
пропускные трубы, в ближайшее время 
будет выполнен ремонт 37 километров 
дорожного полотна и моста через реку 
Подъемная.

В рамках сотрудничества с ФГУ Упр
дор «Южный Байкал» осуществлены 
проектно-изыскательские работы по 
ремонту моста через реку Вилюйка; по 
капитальному ремонту водопропускных 
труб на нескольких участках автодороги 
М-55 «Байкал» в Республике Бурятии. 
Также в послужном списке специалистов 
ООО «СибпроектНИИ» — разработка 
проектной документации на устройство 
искусственного электроосвещения на 
автодороге Култук — Монды и ряд дру-
гих проектов, реализованных по заказам 
ФГУ Упрдор «Южный Байкал».

Для нужд ФГУ Упрдор «Магадан» 
инженерами СибпроектНИИ разработан 
проект организации по содержанию ав-
томобильной дороги общего пользования 
федерального значения «Колыма» —  
строящаяся дорога от Якутска до Мага-
дана (км 1187 — км 2021).

Предприятие обладает допусками СРО 
на строительный контроль, изыскание и 
проектирование зданий и сооружений.

Благодаря эффективной кадровой 
политике (в ООО «СибпроектНИИ» 
небольшой, но функциональный высо-
копрофессиональный штат) и приме-
нению современного (компьютерного 
и копировального) оборудования пред-
приятие выполняет заказы в корот-
кие сроки и с надлежащим качеством.  
Эти показатели вкупе с приемлемой це-

ООО «СибпроектНИИ»

664047 г. Иркутск, 

ул. Партизанская, 109-3

Тел. (3952) 24-67-69 

Факс 24-70-69

E-mail: spnii@nm.ru, www.spnii.nm.ru

Первоначально основным видом деятельности ООО «СибпроектНИИ» была аттестация 
рабочих мест на предприятиях и в организациях. Аттестационная работа позволила 
коллективу общества подготовиться к проектной деятельности, которую сейчас  
ООО «СибпроектНИИ» успешно ведет на территории Иркутской и Магаданской областей, 
в Забайкальском крае, Бурятии и Якутии.

ООО «СибпроектНИИ»:  
три слагаемых для достижения успеха

ной, которую предлагает заказчикам ор-
ганизация, обеспечивают ей долгосроч-
ные партнерские отношения с ведущими 
дорожными предприятиями Иркутской и 
Магаданской областей, Забайкальского 
края, Бурятии и Якутии.

 
Движение только вперед

ООО «Сибпроек тНИИ» явл яется 
членом Некоммерческого партнерства 
«БайкалРегионПроект», а также входит 
в Некоммерческое партнерство содейс-
твия развитию инженерно-изыскатель-
ской отрасли «Ассоциация инженер-
ные изыскания в строительстве» и НП  
«Саморегулируемая организация строи-
телей Байкальского региона».

Институт строго соблюдает все тре-
бования и рекомендации саморегулиру-
емых организаций, что является знаком 
профессионализма, и гарантирует высо-
кое качество работы предприятия.
— В планах предприятия — расширение гео-

графии деятельности и дальнейшее повы-
шение качества предоставляемых услуг, —  
говорит генеральный директор ООО «Сиб-
проектНИИ» Ирина ДУБОВИК. — Все необ-
ходимые слагаемые для движения вперед 
и достижения успеха: профессиональный 
коллектив, современное оборудование и 
передовые технологии, которые мы активно 
используем, —  у нас есть.    Р    

Ирина ДУБОВИК, генеральный директор  
ООО «СибпроектНИИ»

Благодаря эффективной кадровой политике и применению современного оборудования  
ООО «СибпроектНИИ» выполняет заказы в короткие сроки и с надлежащим качеством

Мост через реку Долоновка  
автомобильной дороги «Вилюй»  

на участке Тулун — Братск — Усть-Кут

Дороги и транспорт России | Иркутская область
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В оперативном управлении ФКУ Упрдор «Алтай» находится 1 166 километров 
федеральных дорог на территории двух субъектов Российской Федерации —  
Алтайского края и Республики Алтай. На дорогах расположено 125 мостов 
и путепроводов и 11 транспортных развязок в разных уровнях. Учреждение 
активно внедряет инновационные решения по обеспечению безопасности 
дорог, их ремонту и обустройству. О наиболее интересных направлениях 
рассказывает начальник ФКУ Упрдор «Алтай» Ярослав ДОЛИНСКИЙ.

«Умное» освещение 
Автомобильная дорога М-52 «Чуйский тракт» от 

границы с Новосибирской областью через Бийск 
до границы с Монголией проходит через 45 насе-
ленных пунктов; трасса А-349 Барнаул — Рубцовск 
до границы с Казахстаном пересекает четыре насе-
ленных пункта. В связи с этим перед алтайскими 
дорожниками остро стоит вопрос освещенности и 
безопасности дорог в пределах жилой застройки. 
В настоящее время Упрдор «Алтай» реализует 
программу установки искусственного электро-
освещения федеральных дорог в населенных пун-
ктах на территории Алтайского края. К ноябрю  
2011 года будут введены линии наружного осве-
щения в 17 населенных пунктах общей протяжен-
ностью 30 километров.

В целях контроля за работой существующих 
и проектируемых линий электроосвещения  
и оптимизации циклов их работы в течение суток 
Упрдор «Алтай» внедряет автоматизированную 
систему управления наружным освещением (АСУ 
НО) «КУЛОН» производства российской компа-
нии Sundrax. Она позволяет осуществлять сбор 
различных параметров трехфазных электричес-
ких сетей и оптимизировать график включения 
и выключения наружного освещения на каждом 
конкретном объекте, а там, где возможно, пере-
водить освещение в сумеречный режим работы. 
Программное обеспечение АСУ НО «КУЛОН» дает 
возможность дистанционно управлять наруж-
ным освещением дороги по команде диспетчера,  
а также отображает текущее состояние объектов 
управления освещением с индикацией всех не
обходимых данных.

В составе АСУ НО «КУЛОН» может также 
применяться модуль диммирования «КУЛОН-Д».  
С его помощью осуществляется плавная регу-
лировка яркости освещения, благодаря чему до-
стигается значительная экономия электрической 
энергии и продление срока службы ламп. Таким 
образом, система представляет собой эффективное 
комплексное решение задачи энергосбережения.

Уникальные дорожные знаки
Для снижения аварийности и травматизма 

в зонах пешеходных переходов Упрдор «Алтай» 

планирует использовать интеллектуальные авто-
номные светодиодные активные дорожные знаки, 
разработанные ООО «Красдорзнак». Дорожный 
знак с подсветкой на солнечных батареях —  
полностью автоматизированная проблесковая 
система, предназначенная для установки в зонах 
нерегулируемых наземных переходов проезжей 
части. Система автоматически активируется в 
момент появления пешеходов в зоне ожидания 
перехода и работает все время при их нахождении 
непосредственно на самом переходе. Световая 
индикация направлена в сторону движения авто-
транспорта, привлекая дополнительное внимание 
водителей к данному участку проезжей части.

В настоящее время  специалистами Упрдор «Ал-
тай» совместно с фирмой-производителем ведутся 
работы по отладке приборов непосредственно на 
действующих пешеходных переходах на автодороге 
М-52 «Чуйский тракт». Прорабатываются чувстви-
тельность датчиков движения и противовандаль-
ные мероприятия.

Метод холодного ресайклинга
В 2011 году во время ремонта двух участков  

М-52 «Чуйский тракт» Упрдор «Алтай» приступило 
к освоению холодного ресайклинга — современ-
ной технологии регенерации дорожных одежд. 

Примечательно, что учреждение использует 
этот метод в рамках весьма бюджетного ремонта, 
где наряду с улучшением ровности покрытия и по-
вышением коэффициента сцепления произведено  
усиление конструкции дорожной одежды. 

Преимущества данной технологии очевидны:
•	 относительно невысокая стоимость (семь милли-

онов рублей за километр), что позволяет в рамках 
ремонта автомобильных дорог существенно  
увеличить модуль упругости дорожной одежды;

•	 отсутствие негативного влияния на окружаю-
щую среду благодаря полному использованию 
материала старой дорожной одежды. Нет не-
обходимости в площадках для отвалов, объем 
новых привозных материалов минимален,  
а значит, снижается расход энергии и разру-
шительное влияние тяжелого транспорта на 
дорожную сеть; 

•	 быстрое выполнение работ благодаря высокой 
производительности современных машин для 
ресайклинга. 
Технология холодного ресайклинга очень 

перспективна, ведь полем для ее деятельности 
является восстановление практически всей 
отечественной дорожной сети и потребность  
в улучшенных дорогах большой суммарной про-
тяженности.    Т  

ФКУ Упрдор «Алтай»: прогрессивные 
решения в дорожной отрасли

Дороги и транспорт России | Алтайский край

Ярослав ДОЛИНСКИЙ, 
начальник   

ФКУ Упрдор «Алтай»

Система АСУ НО 
«КУЛОН» впервые  
была установлена  
на участке 
автомобильной дороги 
«Подъезд к г. Барнаулу»  
км 0+000 – км 2+970  
в сентябре 2010 года.  
В текущем году 
данный комплекс будет 
установлен  
на 30 километрах  
вновь строящихся 
линий освещения  
в Алтайском крае
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Дороги — самый наглядный показатель благосостояния любого государства или его региона. Протяженность 
автомобильных дорог общего пользования в Алтайском крае составляет 16 692 километра, в том числе 
федеральных — 627 километров, регионального или межмуниципального значения — 16 065 километров. 

С учетом бюджетных возможностей админист-
рация края ставит перед дорожниками конкретные 
задачи. Одна из главных — сохранение и развитие 
существующей дорожной сети общего пользова-
ния. С ней алтайские дорожники успешно справ-
ляются: протяженность дорог с усовершенствован-
ным покрытием не уменьшилась и по состоянию 
на 1 января 2011 года составляет 8 045 километров.  
При планировании расходов в первую очередь 
решаются вопросы повышения безопасности до-
рожного движения и снижения аварийности на 
дорогах. Так, в 2011 году на эти цели направлено 
более 200 миллионов рублей. 

Все намеченные к строительству или реконс-
трукции проекты реализуются в соответствии со 
Стратегией развития автомобильных дорог Ал-
тайского края на период до 2025 года. Согласно ей,  
в текущем году будет завершена работа по реконс-
трукции магистральной автомобильной дороги 
М-52 «Чуйский тракт» на участке км 183+000 —  
км 202+000 под первую техническую категорию 
общей протяженностью 18,5 километра. 

В июне 2011 года сдан в эксплуатацию мостовой 
переход через реку Катунь у села Ая. Этот мост, 
являясь важнейшим звеном транспортной инфра-
структуры туристско-рекреационной зоны «Бирю-
зовая Катунь», позволил соединить федеральную 
автомобильную трассу М-52 «Чуйский тракт» и 
автодорогу регионального значения Алтайское —  
А я — Нижнекаянча — «Бирюзовая Катунь». 
Мост расположен на территориях двух субъектов 

Российской Федерации: Алтайского края и Рес-
публики Алтай — и обеспечивает устойчивую 
связь между особыми экологическими зонами 
туристско-рекреационного типа «Алтайская до-
лина», «Бирюзовая Катунь» и «Сибирская монета».  
С этой же целью ведется строительство автомо-
бильной дороги Алтайское — Ая — Нижнекаянча —  
«Бирюзовая Катунь», которое также заканчивается 
в текущем году.

В настоящее время в Алтайском крае реали-
зуется социально значимый проект на основе 
государственно-частного партнерства: достиг-
нута договоренность с ООО «УГМК-Холдинг» и 
ОАО «Сибирь-Полиметаллы» о реконструкции 
автомобильной дороги Змеиногорск — Рубцовск —  
Волчиха — Михайловское — Ключи — Кулунда —  
Славгород — Карасук на паритетных началах.

Не менее важная задача, которую ставит перед 
дорожными службами администрация региона, —  
обеспечение круглогодичного бесперебойного дви-
жения до всех населенных пунктов, а их в Алтайс-
ком крае 1 581. Несмотря на то, что протяженность 
грунтовых дорог составляет 2 109 километров,  
а 374 населенных пункта не имеют выхода в район-
ный центр по дорогам с твердым покрытием, за-
дача решается. Начиная с 2011 года край является  
участником федеральной программы, направлен-
ной на прирост количества населенных пунктов, 
обеспеченных постоянной круглогодичной связью 
с сетью автомобильных дорог общего пользования 
по дорогам с твердым покрытием.    Т  

Дорожное хозяйство Алтайского края
Дороги и транспорт России | Алтайский край
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Лето — горячая пора для дорожных служб, ведь именно в теплые летние месяцы удается 
сделать максимальный объем по ремонту, реконструкции и строительству автодорог. 
Усть-Коксинское дорожное ремонтно-строительное предприятие успешно справляется 
с ремонтными работами и содержанием дорог в Усть-Коксинском районе Республики 
Алтай. О каждодневной работе и ярких моментах в истории компании журналу «ТСР» 
рассказал генеральный директор ОАО «Усть-Коксинское ДРСП» Александр КАССИР.

Прошлое и будущее  
Усть-Коксинского ДРСП

        ? 	 Александр Иванович, расскажите об 
основных направлениях работы вашего 
предприятия. Насколько хлопотно дорож-
ное хозяйство, которое находится в вашем 
ведении?
— Предприятие было создано еще  

в 1934 году с целью строительства и ре-
монта дорог в Усть-Коксинском районе, 
и вот уже более 75 лет специалисты ДРСП 
отвечают за состояние дорожной сети, 
а также занимаются благоустройством 
дорог в Республике А лтай. Сегодня 
предприятие обслуживает участки дорог 
регионального значения общей протя-
женностью более 300 километров и ис-
кусственные сооружения на них. Кроме 
того, в нашей компетенции — содержание 
пяти горных перевалов. 

Порядка 60% дорожного хозяйства, 
находящегося в нашей компетенции, —  
это дороги с гравийным покрытием, 
остальные — асфальтобетонные. Учи-
тывая сложную горную местность, резко 
континентальный климат, из-за которого 
перепады температур могут составлять до  
20 градусов, содержание дорог в регионе —  
довольно хлопотное дело. Да и сами авто-

В составе ОАО «Усть-Коксинское 
ДРСП» работает собственный асфаль-
тобетонный завод, на котором разра-
батываются современные дорожные 
материалы, благодаря чему мы можем 
осваивать новые технологии ремонта, 
а также дорожная лаборатория, специ-
алисты которой осуществляют подбор 
материалов для ремонта и строительства 
дорог и определяют состав противоголо-
ледных смесей.

        ? 	 Какие крупные заказы были выполнены 
вашим предприятием в 2011 году?
— В текущем году наше предприятие 

стало победителем тендера на устройство 
асфальтобетонного покрытия на участке 
автодороги республиканского значения 
Черга — Беш-Озек — Усть-Кан — Талда —  
Карагай — граница Казахстана с подъ-
ездом к селу Тюнгур (прежнее название 
Иня — Усть-Кокса — Усть-Кан — Туэкта) 
общей протяженностью десять километ-
ров. На сегодняшний день большая часть 
работ уже выполнена.

Основным нашим заказчиком являет-
ся Республиканское управление автомо-
бильных дорог общего пользования Рес-
публики Алтай «Горно-Алтайавтодор» 
(РУАД «Горно-Алтайавтодор»). Кроме 
того, в Усть-Коксинском районе мы плот-
но сотрудничаем с сельскими поселени-
ями и районной администрацией. 

        ? 	 Расскажите о работах, которые вы ведете 
в рамках содержания автодорог.
— Стоит отметить, что объем работ по 

содержанию дорог, выполняемый нашим 
предприятием, довольно велик. Мы осу-
ществляем ямочный ремонт асфальтового 
покрытия, ремпрофилировку гравийного 
покрытия, ведем очистку и покраску 
мостов, обновление и замену автопавиль-
онов, дорожных знаков и так далее. В зим-
нее время добавляется расчистка дорог и 
мостов от снега, подсыпка трасс противо-
гололедными смесями. Работать в зимних 
условиях довольно трудно: температура 
воздуха зачастую достигает 40 градусов 
мороза, нередки сильные снегопады. В 
весеннее время из-за разлива горных рек 
случаются размывы дорожного полотна, 
что также требует экстренного реагиро-
вания дорожных служб. 

дороги, построенные десятки лет назад, 
требуют к себе повышенного внимания. 
Тем не менее высокая квалификация 
специалистов и большой опыт работы 
позволяют нам успешно справляться со 
всеми трудностями.

        ? 	 Наверное, деятельность по ремонту  
и содержанию дорог требует хорошей про-
изводственной базы и наличия специали-
зированной техники. Как с этим обстоят 
дела в ОАО «Усть-Коксинское ДРСП»?
— В нашем арсенале — собственная 

база с гаражами, теплыми боксами, а 
также парк специализированной техники 
(более 40 единиц): самосвалы, автогрей-
деры, экскаваторы, бульдозеры, катки и 
так далее. К сожалению, большая часть 
техники довольно старая и нуждается в за-
мене. Требуют скорейшей реконструкции 
и помещения производственной базы. Мы 
стараемся регулярно обновлять автопарк, 
конечно, насколько позволяют финан-
совые возможности. За последнее время 
были приобретены новые автогрейдер, 
экскаватор, ожидаем асфальтовый каток 
«Динапак».

Слева направо: главный инженер П. А. ГРОШЕВ, мастер АБЗ С. К. ОГНЕВ,   
генеральный директор ОАО «Усть-Коксинское ДРСП» А. И. КАССИР
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При всей сложности и специфичности 
нашей работы мы неизменно добиваемся 
успехов, выигрывая крупные тендеры 
на ремонт и реконструкцию автодорог, 
получая положительные зак лючения  
и оценки приемочных комиссий. Глав-
ная заслуга в этом — всего коллекти-
ва Усть-Коксинского дорожного ре-
монтно-строительного предприятия.  
У нас работают 74 человека, в том числе  
10 инженерно-технических специалистов, 
каждый из которых является настоящим 
профессионалом. Мы уделяем большое 
внимание обучению и повышению ква-
лификации персонала, наши работники 
регулярно ездят на курсы и семинары в 
Санкт-Петербург и другие города.

        ? 	 Какие современные технологии использует 
в работе ваша организация?
— Последние три-четыре года мы ос-

воили и широко используем технологию 
устройства шероховатой поверхностной 
обработки. Шероховатые поверхностные 
слои играют роль защитного укрепляю-
щего слоя, слоя износа, гидроизоляции, 
слоя с повышенным коэффициентом 
сцепления, обеспечивают требуемые 
эксплуатационные свойства дорожных 
покрытий и высокий уровень безопас-
ности движения. Данная технология дает 
возможность получить качественную 
поверхность, защищающую верхний 
слой дорожных одежд от воздействия 
нагрузок на срок до пяти лет в сравнении  

ОАО «Усть-Коксинское дорожное  

ремонтно-строительное  

предприятие»

649490 Республика Алтай,

Усть-Коксинский район,  

с. Усть-Кокса, ул. Советская, 6

Тел./факсы: (388-48) 22-5-13, 22-1-13

E-mail: drsp-ust-koksa@yandex.ru

с традиционной технологией — три-четы-
ре года. Межремонтный срок дорожных 
покрытий увеличивается до 30%, при 
этом стоимость работ с использованием 
новой технологии дешевле по сравнению 
с традиционным методом на 18%.

        ? 	 Назовите достижение, являющееся пред-
метом особой гордости предприятия?
— Наша гордость сегодня — это осво-

ение дробильного производства. Специ-
алисты Усть-Коксинского ДРСП своими 
силами собрали дробильную установку. 
Дробильное производство позволило 
освоить новые технологии дорожного 
ремонта, повысить качество выполняе-
мой работы. 

        ? 	 Успешная компания сегодня — это синоним 
социально ответственного бизнеса. Каковы 
особенности социальной политики в Усть-
Коксинском ДРСП? 
— Для нас социальная защита — это не 

пустые слова. На предприятии действует 
полный перечень социальных гарантий, 
определенных законодательством. Более 
того, по мере возможностей мы стараемся 
обеспечивать сотрудников льготными 
путевками в загородные оздоровитель-
ные лагеря для детей, оказываем мате-
риальную помощь. Кроме того, никогда 
не отказываем в просьбах и сторонним 
организациям — школам, детским домам, 
больницам. 

        ? 	 Поделитесь ближайшими планами разви-
тия вашего предприятия.
— Планы традиционные: работать 

больше и лучше, расширять сферу и гео-
графию деятельности, осваивать новые 
технологии дорожного ремонта и стро-
ительства. Учитывая, что дороги в Усть-
Коксинском районе строились десятки лет 
назад и остро нуждаются в ремонте, объ-
емами работ на ближайшие годы мы обес-
печены. Сейчас наша главная задача —  
повышать качество ремонтных работ, 
чтобы дорожное хозяйство слу жило 
дольше, было надежным и отвечало всем 
правилам безопасности.    Р

Дороги и транспорт России | Алтайский край

Устройство асфальтобетонного покрытия на автодороге Черга —  
Беш-Озек — Усть-Кан — Талда — Карагай — граница Казахстана

Дробление щебня
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Вклад в развитие  
дорожной отрасли 

Барнаульское дорожно-строительное 
управление №4 вносит большой вклад в 
развитие сети автомобильных дорог феде-
рального и регионального значения. Еже-
годно предприятие выигрывает торги по 
строительству и ремонту дорог и является 
генеральным подрядчиком. Сегодня в по
служном списке управления: строитель-
ство автодороги Павловск — Ребриха —  
Буканское, первый и второй пусковой 
комплекс участка трассы Барнаул — Ка-
мень-на-Оби — граница Новосибирской 
области, капитальный ремонт федераль-
ной магистрали М-52 «Чуйский тракт» 
(подъезд к городу Барнаулу), ремонт 
взлетно-посадочной полосы аэропорта 
города Барнаула и другие объекты.

ГУП «Барнаульское ДСУ-4» активно 
участвует в благоустройстве краевого 
центра Алтайского края. Так, в кратчай-
шие сроки был выполнен важный заказ 
администрации Барнаула по реконструк-
ции футбольного поля стадиона имени 
А лексея Смертина общей площадью  
7 350 квадратных метров, с применением 
сложной дренажной системы водоотвода, 
искусственного покрытия. Без остановки 
движения транспорта в рекордные сроки 
произведены колоссальные работы по 
реконструкции основных магистралей го-
рода Барнаула: Павловского и Змеиногор-
ского трактов; осуществлен капитальный 
ремонт улиц Малахова и Северо-Запад-
ной, давший возможность открыть новые 
маршруты троллейбусного и автобусного 
движения. В ходе капитального ремонта 
городской площади «Обской бульвар» 
специалисты Барнаульского ДСУ-4 при-
менили высокопрочные качественные 
гранитные изделия Колыванского камне-
резного завода КГУ «Алтайавтодор».

В текущем году специалисты Барна-
ульского ДСУ-4 участвовали в реконс-
трукции автодороги М-52 «Чуйский 
тракт», осуществили ремонт трассы А-349 
Барнаул – Рубцовск и других объектов.

Составляющие успеха
Все объекты, порученные строителям 

Барнаульского ДСУ-4, всегда выполня-
ются строго в срок и с высоким качес-
твом. Этому способствует, во-первых, 
эффективное и грамотное руководство 
предприятием, которое осуществляет на-
чальник Сергей РЯЗАНОВ, обладающий 
практическим опытом работы в области 
дорожного строительства. Во-вторых, 
применение современного оборудова-
ния и внедрение передовых технологий 
в работу. Так, специалисты управления 
активно используют новейшие материалы 
(щебеночно-мастичный асфальтобетон, 
черный щебень для устройства шерохо-
ватой поверхностной обработки) и высо-
коэффективное оборудование (асфаль-
то-смесительная установка AMMANN-
GLOBA L-160 производ и тел ьност ью  
160 тонн асфальтобетона всех типов и ма-
рок в час, асфальтоукладчик Fogele Super 
1800-1, фреза дорожная Wirtgen W-1000, 
битумощебнераспределитель РДТ-126 и 
другие механизмы). В 2011 году управле-
ние приобрело установку для приготов-
ления битумной эмульсии ЭУ-10, которая 
позволяет выпускать все виды битумных 
катионных эмульсий, а также машину 
для ямочного ремонта струйно-инъекци-
онным методом БЦМ 24.3, позволяющую 
сократить сроки проведения работ по 
ямочному ремонту и снизить затраты.

 Наряду с деятельностью по строитель-
ству, ремонту и содержанию автодорог 
предприятие развивает и производство. 
Барнаульское ДСУ-4 выпускает асфаль-
то-бетонные смеси (горячие, холодные, 
литые), щебеночно-мастичные смеси, 
черный фракционный щебень. 

Третья составляющая успешной ра-
боты предприятия — высокопрофесси-
ональный коллектив. В ГУП «Барнауль-
ское ДСУ-4» работают свыше 200 человек 
(47 из них — инженерно-технические 
работники), обладающих большим опы-
том и высокой квалификацией. В составе 
предприятия действуют шесть прораб-

ГУП «Барнаульское ДСУ-4»

656016 г. Барнаул, ул. Фурманова, 12

Тел./факс (3852) 2-48-86

E-mail: dsu4@barnaul.ru

Более 65 лет в Алтайском крае работает Барнаульское дорожно-строительное управле-
ние №4, специализирующееся на строительстве, реконструкции, ремонте и содержании 
автомобильных дорог и искусственных сооружений на них. За годы работы предприятие 
реализовало десятки проектов краевого и федерального значения, сумев заслужить 
безупречную репутацию подрядчика, которому по плечу самые сложные объекты.

Мало построить хорошие дороги, 
нужно умело их содержать

ских участков и две производственных 
базы: участки №№1, 4, 5, 6 занимаются 
строительством автомобильных дорог 
и искусственных сооружений на них; 
к участку №2 относится мощная про-
изводственная база по приготовлению 
асфальтобетона, черного щебня и приема 
всех поступающих дорожно-строитель-
ных материалов для управления; участок 
№3 осуществляет ремонт и содержание 
автомобильных дорог; производственная 
база участка механизации и транспорта 
обеспечивает ремонт и эксплуатацию 
автомобильной дорожной техники.

Стаби л ьн ы й профессиона л ьн ы й 
коллектив, инновационные материалы 
и передовое оборудование — все это поз-
воляет предприятию успешно выполнять 
любые задачи, уверенно держаться в 
тройке крупнейших дорожно-строитель-
ных управлений Алтайского края и вхо-
дить в рейтинг сотни лучших дорожных 
подрядных организаций России.    Р

Дороги и транспорт России | Алтайский край

Сергей РЯЗАНОВ,  
начальник ГУП «Барнаульское ДСУ-4»
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Федеральное государственное учреждение «Управ-
ление автомобильной магистрали М-54 «Енисей» 
Федерального дорожного агентства (ФГУ «Упрдор 
«Енисей») создано 1 января 2003 года. Согласно 
распоряжению Министерства транспорта РФ вновь 
созданному учреждению были переданы функции 
по управлению федеральной автодорогой М-54 
«Енисей», расположенной на территориях Красно-
ярского края и Республики Тыва до самой границы  
с Монголией, общей протяженностью 663 километра  
(с 446 до 1 079 километра). Дорога проходит через 
Саянские горы с высокогорными хребтами и мно-
гочисленные реки. На трассе находится 48 искус-
ственных сооружений, в том числе 45 мостов, два 
путепровода и  противолавинная галерея.

Главное — обеспечить  
надежность мостов

Как известно, дорожное хозяйство требу-
ет постоянного внимания и заботы, особенно  
в регионах с суровым климатом. Именно поэтому 
объемы капитального и текущего ремонта дорог и 
искусственных сооружений ФГУ «Упрдор «Енисей» 
возрастают с каждым годом. 

В 2011 году управление осуществляет ремонт 
трех  мостов в Красноярском крае: через реку Мут-
ная, через реку Буйба и через реку Красная, а также 
ведет капитальный ремонт моста (протяженность 
411 метров) через реку Енисей в городе Кызыле. 

Мосты, подлежащие ремонту, были построены 
в 70—80-х годах и на сегодняшний день устарели 
по моральным и техническим параметрам. Так, не 
соответствуют ГОСТам барьерно-перильные ог-
раждения, проезжая часть, на ряде мостов образо-
вались глубокие колеи и просадки. В ходе ремонта  
проведена замена всей проезжей части, переходных 
плит,  осуществлено усиление моста.  
— В прежние времена ремонт мостов заключался в нане-

сении нового покрытия поверх старого, в результате 
чего толщина асфальтового покрытия могла достигать 
30—40 сантиметров, — рассказывает заместитель на-
чальника отдела ремонта автомобильных дорог, мостов 
и искусственных сооружений ФГУ «Упрдор «Енисей» 
Василий ГЛЫЗИН. — В настоящее время старое покры-
тие удаляется до балок пролетного строения, благодаря 
чему удается добиться нормативной толщины защитно-
го слоя железобетона и слоя асфальтобетона.
Ввиду больших объемов работ ремонт Енисейс-

кого моста разбит на три этапа и осуществляется в 
течение двух лет, при этом основная часть мероп-
риятий была выполнена в 2010 году. Так, полностью 
заменено дорожное полотно: проведена замена 
защитного выравнивающего слоя, установлены но-
вые деформационные швы немецкого производства 

(прогрессивная технология, лучшей которой в  
Европе пока нет); возведено новое барьерно-периль-
ное ограждение, полностью отвечающее повышен-
ным требованиям к удерживающей конструкции.  
В текущем году Енисейский мост переживает 
третий этап ремонта: проводятся так называемые 
нижние подмостовые работы: очистка, огрунтовка, 
покраска  металлических балок пролетного строе-
ния, а также русловых и береговых опор. 

Все мероприятия по ремонту мостов, которые 
ведет ФГУ «Упрдор «Енисей», будут завершены до 
ноября 2011 года. 

Противолавинная галерея
Одним из важнейших направлений деятельнос-

ти ФГУ «Упрдор «Енисей» является строительство 
полуоткрытой противолавинной галереи тоннель-
ного типа на Буйбинском перевале. Ее начали стро-
ить еще в конце 70-х годов, постепенно вводились 
маленькие очереди по 60—100 метров. В 2008— 
2010 годах были сданы новые очереди галереи, бла-
годаря чему протяженность конструкции увеличи-
лась еще на 300 метров. В текущем году подрядчики 
ведут работы по удлинению противолавинной гале-
реи на 550 метров в одну сторону (в сторону города 
Абакана) и на 100 метров в другую (в сторону города 
Кызыла). После завершения строительства галереи 
в 2013 году ее длина составит 1 400 метров.

Важность строительства этого объекта трудно 
переоценить: из-за особенностей климата Буйбин-
ский перевал ежегодно подвергается сходу лавин и 
снежным обвалам. Здесь всегда наблюдается 100% 
влажность: летом постоянно идут дожди, зимой —  
снег. Огромные снежные лавины, сползающие  
с гор, нередко становятся причиной перебоев дви-
жения, крупных ДТП и даже человеческих жертв, 
ведь объездов данного участка автодороги нет. Пос-
ле завершения строительства противолавинная 
галерея, верховая удерживающая сторона которой 
выполнена из бетона, надежно защитит участников 
движения от снежных оползней.    Т  

ФГУ «Упрдор «Енисей»: ремонт мостов  
с сибирским характером

ФГУ «Упрдор «Енисей» 
использует в работе 
прогрессивные 
технологии, новейшие 
материалы, которые 
способствуют 
достижению главной 
цели — повысить 
несущую способность 
и обеспечить надежность 
мостовых переходов

Мост через реку Енисей

Дороги и транспорт России | Красноярский край 
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В 2012 году во Владивостоке пройдет саммит глав государств Азиатско-
Тихоокеанского региона, имеющий огромное международное значение. 
Соответственно, один из ключевых аспектов деятельности департамента 
дорожного хозяйства Приморского края на сегодняшний день — строитель-
ство объектов краевого значения. Одними из них являются: автодорога 
поселок Новый — полуостров Де-Фриз — поселок Седанка — бухта Патрокл 
с низководным мостом (эстакадой) полуостров Де-Фриз — поселок Седанка 
и мостовой переход через бухту Золотой Рог.

Общая протяженность автодороги поселок Но-
вый — полуостров Де-Фриз — поселок Седанка —  
бухта Патрокл с низководным мостом (эстака-
дой) полуостров Де-Фриз — поселок Седанка —  
42 к и лометра. Стоимость строительства —  
28 940,4 миллиона рублей. 

Новая дорога даст большие возможности раз-
витию города Владивостока. Проектом предус-
мотрено строительство четырех транспортных 
развязок в двух уровнях, низководного моста 
через Амурский залив (4,4 километра), эстакад 
и путепроводов. Расчетная скорость движения 
при проектировании — 70—120 километров  
в час. Сооружение этого объекта было начато в 
октябре 2009 года, ввод в эксплуатацию — декабрь  
2011 года. Возведение идет круглосуточно как на 
берегу, так и на море. Чтобы уложиться в сроки, 
подрядчики ведут работы одновременно с двух 
сторон. По решению губернатора Приморского 
края Сергея ДАРЬКИНА, трасса будет с усилен-
ным асфальтобетонным покрытием. Во время 
саммита гости всего за 40 минут смогут  доехать 
по ней от аэропорта до острова Русского.

Другим уникальным объектом, государствен-
ным заказчиком строительства которого также 
выступает департамент дорожного хозяйства 
Приморья, является мостовой переход через бухту 
Золотой Рог в городе Владивостоке.

Протяженность центра льного (пускового) 
пролета моста составит 737 метров; он соединит 
кратчайшим маршрутом центральную часть Вла-
дивостока с перспективным районом города — по-
луостровом Голдобина — и обеспечит выход к мосту 
на остров Русский через залив Босфор Восточный. 
Мост уникален и по длине основного пролета, и по 
высоте пилонов, и их необычной V-образной фор-
ме. Он станет пятым среди крупнейших вантовых 
мостов в мире. Работа ведется в условиях плотной 
городской застройки, что потребовало выноса 
различных коммуникаций, а также переселения 
жителей, чьи дома попали под снос.

Стоимость строительства мостового перехода 
через бухту Золотой Рог — 19 877,2 миллиона руб-
лей. При сооружении используется лучший миро-
вой опыт, имеющийся в мостостроительной от-
расли. Так, ванты для моста изготовлены во Фран-
ции; опалубка немецкого производства; бетон 
производства итальянского и южно-корейского 
заводов; металлоконструкции, цемент и добавки 
для самоуплотнения изготавливают российские 
предприятия. Кстати, добавки, которые приме-
нялись при изготовлении самоуплотняющейся 
бетонной смеси, — ноу-хау российских ученых  
и мостостроителей. Стоит особо отметить и ка-
чество антикоррозийного покрытия, используе-
мого для обработки мостовых пролетов. В России,  
к сожалению, пока нет технологий, способных 
на долгие годы обеспечить защиту конструкции 
в такой агрессивной среде, как морская вода. 
Именно поэтому при строительстве моста через 
бухту Золотой Рог был заключен контракт с ита-
льянской компанией, которая дает 15 лет гарантии 
на антикоррозийную защиту.

Мост через бухту Золотой Рог будет введен в 
эксплуатацию весной 2012 года. В ближайшие 
месяцы подрядчикам предстоит установить сис-
тему освещения пилонов, вант и пролета моста.  
RGB-освещение (Red, Green, Blue) позволит со-
здавать огромное количество оттенков. Проектом 
предусмотрены варианты ежедневной и празд-
ничной подсветки.

В комплексе строящиеся мосты и дороги ста-
нут основой обновленной транспортной инфра-
структуры приморской столицы. Они не только 
изменят внешний облик Владивостока, но и дадут 
новый импульс развитию города и Приморского 
края.    Т  

Крупные дорожные объекты 
Приморского края

Дороги и транспорт России | Приморский край

Перспективное дорожное 
строительство в регионе 
ведется в рамках 
Стратегии социально-
экономического 
развития Приморского 
края до 2025 года; 
схемы территориального 
планирования 
Приморского края; 
Федеральной 
целевой программы 
«Экономическое 
и социальное развитие 
Дальнего Востока 
и Забайкалья на период 
до 2013 года»; краевой 
целевой программы 
«Дороги края 
(2007—2017 годы)»

Низководный мост (эстакада) полуостров Де-Фриз — пос. Седанка
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В сентябре 2011 года исполняется три года с начала 
строительства уникального по многим параметрам 
объекта — мостового перехода через пролив Босфор 
Восточный на остров Русский. Возведение этого моста 
не зря называют беспрецедентным: в ходе работы мос-
тостроители побили несколько мировых рекордов.

Вопрос о строительстве моста на остров Русский 
обсуждался еще в первой половине прошлого сто-
летия: первый проект был выполнен в 1939 году, 
второй — в 60-е годы. Однако ни один из них не 
был реализован, и до настоящего времени связь 
острова с материковой частью города осуществля-
ется посредством паромной переправы. В сентябре 
2007 года на встрече лидеров стран-участниц АТЭС 
было принято предложение российской стороны о 
проведении очередного саммита в 2012 году в горо-
де  Владивостоке. С целью создания необходимой 
инфраструктуры для проведения саммита АТЭС 
была разработана специальная подпрограмма 
«Развитие  города Владивостока как центра меж-
дународного сотрудничества в Азиатско-Тихооке-
анском  регионе». Главным объектом транспортной 
инфраструктуры, включенным в подпрограмму, 
стал мостовой переход на остров Русский через 
пролив Босфор Восточный, который будет одним 
из крупнейших вантовых мостов в мире. 

Каждый большой внеклассный мост — это уни-
кальное инженерное сооружение, но в случае ванто-
вого моста через Босфор Восточный речь действи-
тельно идет о беспрецедентном проекте. В нем мно-
го того, к чему можно применить слова «впервые» и 
«самый». Центральный пролет длиной 1 104 метра 
станет рекордным в мировой практике  мостостро-
ения.  У  моста будут и самый высокий пилон —  
320, 9  метра, и самые длинные ванты — до 580 мет-
ров. По проекту предусмотрен 70-метровый под-
мостовой  судоходный габарит, поэтому гигантские 
морские лайнеры будут проходить беспрепятс-
твенно. Общая длина моста, включая эстакадную 
часть, составит 3 100 метров, а ширина проезжей 
части — 21,5 метра, что позволит организовать по 
мосту четырехполосное движение.

Многое при возведении этого уникального 
объекта: условия строительства, применяемые 
технологии, особенности конструктива — стало 
новинкой для отечественного и зарубежного мос-
тостроения. Сроки строительства тоже рекордные 
для такого объекта: сегодня большая часть пути уже 
пройдена, за три года выполнен колоссальный объ-
ем работ. На сегодняшний день из 33 опор мостово-
го перехода сооружена 31, возводятся пилоны. Оба 
пилона — М6 на полуострове Назимова и М7 на ос-
трове Русский — перешагнули отметку 230 метров  
над уровнем моря. На острове Русский и полуос-
трове Назимова завершено бетонирование плиты 
проезжей части эстакады, ведется изготовление 
центрального пролета мостового перехода.

Уникальность монтажа центрального пролета 
состоит в том, что панели металлической балки 
жесткости весом более 300 тонн погружаются на 
специально оборудованное   плавсредство, ко-
торым транспортируются к месту их подъема «с 
воды». Стоит отметить, что подъем панелей может 
осуществляться только в безветренную погоду 
при минимальном волновом возмущении морской 
поверхности. Выполнять такую работу российским 
строителям ранее никогда еще не доводилось. 
Впервые в практике мирового мостостроения 
осуществлен инженерно-технический проект 
по подъему 365-тонного монтажного агрегата на  
70-метровую высоту пролетного строения со сто-
роны острова Русский. 

В настоящее время продолжается сооружение 
вантовой системы моста. Для центрального про-
летного строения длиной 1 104 метра будет при-
менена усовершенствованная вантовая система  
с более плотным размещением прядей в оболочке, 
позволяющая существенно уменьшить величину 
ветровой нагрузки на систему в целом. Ванто-
вая система принимает на себя все статические  
и динамические нагрузки, именно от них зависит 
существование моста. 

Ввод моста на остров Русский через пролив 
Босфор Восточный в эксплуатацию запланирован 
на июнь 2012 года.    Т  

Мост на остров Русский через пролив Босфор 
Восточный: рекорды мирового уровня

Заказчиком-
застройщиком моста 
на остров Русский 
является  Федеральное 
казенное учреждение 
«Дирекция 
по строительству 
объектов дорожного 
хозяйства 
г. Владивостока 
как центра 
международного 
сотрудничества 
в Азиатско-
Тихоокеанском 
регионе Федерального 
дорожного агентства»

Строительство моста на остров Русский

Дороги и транспорт России | ДСД Владивосток



62

¹9 (56) сентябрь 2011

Значение федеральной автодороги Р-297 «Амур» Чита — Невер — Свободный —  
Архара — Биробиджан — Хабаровск трудно переоценить. Это важнейший участок 
общероссийской сети автодорог от Балтики до Тихого океана и от Смоленска до 
Владивостока, а в мировом масштабе — глобального транспортного коридора 
Париж — Берлин — Варшава — Москва — Владивосток с выходом на страны АТР. 
Трасса, проходящая по территориям Забайкальского края, Амурской и Еврейской 
автономной областей, строилась более четырех десятилетий. Участие в стройке 
приняли десятки тысяч человек. В настоящее время Федеральное казенное 
учреждение «Федеральное управление автомобильных дорог «Дальний Восток» 
Федерального дорожного агентства» (ФКУ «Дальуправтодор»), в оперативном 
управлении которого находится участок дороги, проходящий по территории ЕАО, 
ремонтирует участки, построенные еще в прошлом веке.

Уникальная трасса
Автомобильная дорога федерального значения 

Р-297 «Амур» обеспечивает сквозное круглогодич-
ное движение между Москвой и Владивостоком и 
является частью азиатского маршрута AH30. Начало 
трассы — восточная граница города Читы, конец —  
левый берег Амура у Хабаровска. Магистраль 
отвечает требованиям III технической категории: 
ширина проезжей части семь метров, земляного 
полотна — 12 метров, расчетная интенсивность 
движения — 3 000 автомобилей в сутки, расчетная 
скорость движения — 100 километров в час. Про-
тяженность дороги — 2 106 километров 730 метров.  
На дороге имеется 1 927 искусственных сооруже-
ний, в том числе 280 мостов. Особый участок —  
совмещенный железнодорожно-автомобильный 
Хабаровский мост с протяженностью автодорож-
ной части 3 886,25 метра.

Являясь связующим звеном между Сибирью, 
Дальневосточным регионом и Китаем, магист-
раль позволяет не только интегрировать Дальний 
Восток в единую транспортную систему России, 
обеспечить круглогодичный проезд через всю 
территорию с запада на восток, но и решить 
задачу включения страны в систему мировых 
транспортных коммуникаций. Дорога проходит 

по различным ландшафтным и климатическим 
зонам в суровых природно-климатических усло-
виях: сплошная и островная мерзлота, лес, сопки, 
перепады температур в ЕАО достигают 75 градусов. 
Долгие годы эксплуатации, большая загружен-
ность трассы — все это требует частых ремонтов и 
особого внимания дорожных служб. По словам спе-
циалистов ФКУ «Дальуправтодор», любая дорога —  
это живой организм, и работу на ней нужно вести 
ежедневно, ежечасно, иначе она как транспортный 
объект перестанет существовать.

Масштабная программа ремонтов
В настоящий момент ФКУ «Дальуправтодор» 

занимается ремонтом и содержанием восьми дорог 
протяженностью 1 593,5 километра, расположен-
ных в трех дорожно-климатических зонах в шести 
субъектах РФ.

Продолжая уделять значительное внимание 
трассе «Амур», в 2011 году ФКУ «Дальуправтодор» 
ведет капитальный ремонт участка протяженнос-
тью 9,8 километра. Подрядчик — ООО «Биробид-
жанское ДРСУ», срок сдачи объекта — 25 ноября  
2011 года. Стоимость капремонта — 545,1 миллиона 
рублей. Кроме того, в текущем году выполняется 
ремонт участков автодороги протяженностью  
69,4 километра на сумму 170,7 миллиона рублей и ре-
монт моста через реку Азерак на 1 968 километре, за-
вершить его планируется в конце октября 2011 года.  
Стоимость объекта 9,9 миллиона рублей. 

В соответствии с программой Минтранса РФ 
на автодороге Р-297 «Амур» в 2012—2013 годах 
будут отремонтированы участки дороги общей 
протяженностью 44,8 километра и осуществлен 
капитальный ремонт участка протяженностью  
7,47 километра. В настоящее время ведется разра-
ботка проектной документации для всех планиру-
емых к реконструкции участков.

Помимо этого, заданием на 2011 год на до-
рогах, находящихся в оперативном управлении 
ФКУ «Дальуправтодор», запланированы: капи-
тальный ремонт двух участков дорог стоимостью  
546,7 миллиона рублей, капремонт 53 погонных 
метров мостов на сумму 45,2 миллиона рублей, 
ремонт 102,6 километра дорог общей стоимостью 
580,8 миллиона рублей и ремонт 98,9 погонных 
метра мостов на сумму 26,7 миллиона рублей.

В ФКУ «Дальуправтодор» применяется ряд 
инновационных материалов и технологий: при ре-
монте мостов — ремонтная смесь Exocem FP; компо-
зитный материал Ruredil X Mesh Gold; химические 
анкеры HIT-RE 500 фирмы Hilti. Впервые будет 
использован щебеночно-мастичный асфальтобетон 
на участках протяженностью 5 километров.    Т  

Автодорога «Амур» Чита — Хабаровск: 
от океана до океана

Дороги и транспорт России | Дальуправтодор

Значение федеральной 
автомагистрали «Амур» 
для дальнейшего 
развития России   
огромно. Трасса стала 
ключевым элементом 
региональной 
транспортной 
системы и частью 
транснационального 
коридора от океана  
до океана —  
от Атлантического  
до Тихого 

Автодорога «Амур» 
Чита — Хабаровск
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О порте
ЗАО «Торговый порт Благовещенск» — 

многопрофильное предприятие речного 
транспорта, специализирующееся на 
перегрузке и перевозке угля, контейне-
ров, леса, тарно-штучных и навалочных 
грузов на внутренних и международных 
маршрутах, а также добыче нерудных 
строительных материалов. В структуру 
порта входят три участка в населенных 
пунктах Амурской области: Зея, Сво-
бодный и Поярково. В собственности 
порта — железнодорожные подъездные 
пути протяженностью 1 328 метров. Его 
автомобильные и железнодорожные под-
ходы связаны с магистральными дорога-
ми региона. Речной флот предприятия 
объединяет более 110 единиц техники, 
которые осуществляют перевозки по 
рекам Амур, Зея, Селемжа, Сунгари.  
За год Торговый порт Благовещенск и его 
структурные подразделения способны 
принять, переработать, складировать и 
перевезти более двух миллионов тонн 
различных грузов. 

Находясь в месте слияния рек Амура и 
Зеи, порт является одним из важнейших 
звеньев мощного транспортного кори-
дора между странами Азии и Европы. 
Предприятие имеет прочные связи с 
речными портами китайских городов 
Хэйхе, Сюньке, Миншань, Тунцзян  
и Цзямусы.

Участие  
в крупных проектах

Торговый порт Благовещенск являет-
ся крупнейшим поставщиком нерудных 

строительных материалов — песка и 
песчано-гравийной смеси (ПГС) —  
в регионе. Добыча осуществляется на 
пяти месторождениях. 

В настоящее время практически все 
строители дорог, тоннелей и мостов 
Дальневосточного федерального ок-
руга России являются клиентами ЗАО 
«Торговый порт Благовещенск», уже 
не первый год инертные материалы по
ставляются в Читинскую область для 
нужд Забайкальской железной дороги —  
филиала ОАО «РЖД».

Достигнута договоренность о постав-
ках строительных материалов в Южную 
Якутию (Республика Саха), а также в 
Хабаровский край, Еврейскую автоном-
ную область. Снабжается строительство 
нефтепровода «Восточная Сибирь —  
Тихий океан». 

В марте 2010 года Торговый порт Бла-
говещенск выиграл аукцион на право 
разработки руслового месторождения 
Перебойное с запасами 12 миллионов 
кубометров ПГС. Благодаря этому ком-
пания в качестве субподрядчика может 
полностью обеспечить инертными мате-
риалами строительство железнодорож-
ного моста через реку Амур на участке 
российско-китайской государственной 
границы в районе села Нижнеленинского  
(Еврейская автономная область) и го-
рода Тунцзян. 

В будущем предприятие готово при-
нять участие в реализации инвест-
проекта по строительству космодрома 
«Восточный» на территории Амурской 
области.

ЗАО «Торговый порт Благовещенск»

675002 Амурская область,  

г. Благовещенск, ул. Лазо, 1

Тел. (4162) 22-54-04, факс 22-54-31

E-mail: sekretar@blagport.ru, www.river-tpb.ru

В 2011 году Торговый порт Благо
вещенск отметил свое 138-летие. 
За  свою мног о ле т нюю ис т орию  
он прошел путь от небольшой пристани 
до крупнейшего многопрофильного 
международного порта. 
На сегодняшний день ЗАО «Торговый 
порт Благовещенск» успешно развива-
ется в трех направлениях: грузопере-
возки, стивидорные услуги, поставка 
нерудных строительных материалов. 
Являясь активным участником рынка, 
предприятие имеет важное значение для  
экономики региона. 

Торговый порт Благовещенск: 
достойный путь через века

Выгодное партнерство
Партнерами ЗАО «Торговый порт Бла-

говещенск» являются десятки предпри-
ятий, работающих на рынке дорожного 
строительства и ремонта. Все они ценят 
компанию как надежного поставщика, 
обеспечивающего регион высококачес-
твенными инертными материалами. 

«На протяжении многих лет мы плот-
но сот рудни чаем с предпри яти ями 
Амурской области — ОАО «Дорожное 
эксплуатационное предприятие №197»,  
ОАО «Дорож ное эксп л уатационное 
предприятие №191», ООО «СибСтрой» и 
многими другими организациями, осу-
ществляющими строительство и эксплу-
атацию транспортных сетей, — говорит  
и. о. генерального директора ЗАО «Торго-
вый порт Благовещенск» Андрей ТРОЯН. —  
Мы гордимся и дорожим нашим сотруд-
ничеством и прилагаем все усилия к тому, 
чтобы оно было еще более эффективным. 
От имени коллектива ЗАО «Торговый 
порт Благовещенск» поздравляю наших 
партнеров и всех работников дорожного 
хозяйства с профессиональным праз-
дником! Желаю успехов, благополучия  
и процветания!»    Р

Реконструкция набережной города Благовещенска

транспортный комплекс России | Торговый порт Благовещенск
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Нефть и газ России | Северный поток

Магистральный газопровод «Северный поток» будет осуществлять транспор-
тировку природного газа через Балтийское море. Уже в последней четверти 
2011 года после запуска в эксплуатацию первой из двух ниток газопровода 
он станет важным фактором энергобезопасности Европы и позволит странам 
Евросоюза значительно сократить выбросы парниковых газов. Выход на пол-
ную мощность запланирован на последнюю четверть 2012 года, после чего две 
нитки газопровода будут доставлять 55 миллиардов кубометров российского 
газа в год в страны Евросоюза на протяжении как минимум 50 лет.

Газопровод «Северный поток» — новый 
маршрут поставок газа в Европу

Значимость проекта
Вследствие увеличения спроса на природный 

газ в Европе и снижения объемов собственной 
добычи развитие газотранспортной инфраструк-
туры становится жизненно важной задачей. Для 
обеспечения растущей потребности Европы  
в импорте газа международный консорциум  строит 
новый газопровод через Балтийское море, который 
обеспечит Западной Европе прямой доступ к круп-
нейшим российским газовым месторождениям. 

«Северный поток» соединит российское побе-
режье Балтийского моря в бухте Портовая вблизи 
Выборга с балтийским побережьем Германии  
в районе Грайфсвальда, откуда природный газ 
по европейской газотранспортной сети будет до-
ставляться на основные рынки Германии, Дании, 
Великобритании, Голландии, Бельгии, Франции, 
Чехии и других стран. 

По прогнозам, ежегодная потребность Евро-
союза в импорте природного газа, в 2008 году со-
ставлявшая порядка 320 миллиардов кубометров, 
к 2030 году возрастет примерно до 500 миллиардов 
кубометров. Это означает, что к 2030 году ЕС 
потребуется импортировать дополнительно 160— 
200 миллиардов кубометров газа в год. «Северный 
поток» обеспечит около трети этой потребности. 
Газопровод станет важным фактором энергети-
ческой безопасности ЕС за счет диверсификации 

маршрутов, которые обеспечивают Европе доступ 
к ресурсам одного из крупнейших в мире постав-
щиков газа. К 2030 году доля «Северного потока»  
в общем объеме импорта природного газа в Европу 
составит около 11%. 

Осознав необходимость создания новых мар-
шрутов импорта газа, институты Евросоюза 
признали Nord Stream «проектом, отвечающим 
интересам всей Европы» в рамках Директивы 
ЕС о трансъевропейских энергетических сетях 
(Trans-European Energy Networks – TEN-Е). Этот 
самый высокий статус, присваиваемый проектам в 
соответствии с TEN-Е, был подтвержден в середине 
2006 года по предложению Еврокомиссии и одоб-
рен Евросоветом и Европарламентом, что делает 
газопровод «Северный поток» ключевым проек-
том для обеспечения надежности и безопасности 
энергопоставок в Европу в полном соответствии с  
энергетической политикой ЕС. Увеличение поста-
вок природного газа за счет газопровода «Северный 
поток» будет способствовать реализации европей-
ской программы по борьбе с изменением климата: 
позволит заменить уголь и нефть природным 
газом, который из всех видов ископаемого топлива 
имеет самый низкий уровень выброса CO

2
 (на 50% 

меньше по сравнению с углем). 

Характеристика газопровода
Газопровод «Северный поток» протяженностью 

1 224 километра будет состоять из двух параллель-
ных ниток. Строительство первой нитки пропуск
ной способностью 27,5 миллиарда кубометров газа 
в год будет завершено в 2011 году. Вторая нитка, 
которая будет построена в 2012 году, удвоит про-
пускную способность газопровода до 55 милли-
ардов кубометров газа в год. Одна из уникальных 
особенностей «Северного потока» состоит в том, 
что газ будет транспортироваться по подводному 
трубопроводу без дополнительной компрессии,  
в то время как обычно на газопроводах компрессор-
ные станции строятся каждые 100 километров.

Строительство МГ началось в апреле 2010 года 
после получения всех необходимых разрешений. 
Компания Nord Stream обеспечила все технические 
ресурсы для строительства первой нитки газопро-
вода в соответствии с графиком. Контракт на трубо-
укладку подписан с итальянской компанией Saipem. 
Подробный технический проект разработан Saipem 
Energy Services. Высококачественные стальные тру-
бы для первой нитки поставили немецкая компания 
EUROPIPE (75%) и российская ОМК (25%). Трубы 
для второй нитки производят EUROPIPE (65%), 
OMK (25%) и японская Sumitomo (10%). Поставка 
труб для второй нитки началась в мае 2010 года. 

Общий объем 
инвестиций в проект 
Nord Stream составляет 
7,4 миллиарда евро, 
в финансировании 
проекта принимают 
участие 
26 коммерческих 
банков из Европы, Азии, 
Америки

Трубоукладочное судно 
Castoro 6
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Газопровод «Северный поток» — новый 
маршрут поставок газа в Европу

Нефть и газ России | Северный поток

В реализации проекта задействованы три трубо-
укладочных судна: Castoro Sei выполняет основной 
комплекс трубоукладочных работ; Castoro Dieci  
укладывало трубы в водах Германии; Solitaire — суд-
но с динамическим позиционированием компании 
Allseas, работает в Финском заливе. «Северный по-
ток» строится очень быстрыми темпами: в день на 
морское дно укладывается около 2,5 километра га-
зопровода. Такая скорость работ позволит газу «Се-
верного потока» уже в четвертом квартале 2011 года  
прийти в дома европейских потребителей.

Оптимальный маршрут
В ходе подготовки к строительству рассмат-

ривалось несколько вариантов альтернативных 
маршрутов для «Северного потока». Маршрут 
через Балтийское море был признан наиболее 
оптимальным для транспортировки газа с круп-
нейших месторождений мира в Западную Европу. 
Так, наземный маршрут потребовал бы строитель-
ства компрессорных станций через каждые 100– 
200 километров, в то время как газопровод «Се-
верный поток» будет работать без промежуточных 
компрессорных станций, что позволит сократить 
эксплуатационные расходы и вредные выбросы. 
Многие тысячи километров действующих в мире 
подводных газопроводов свидетельствуют, что 
такие системы — признанная на международном 
уровне альтернатива наземным газопроводам. 

В целом маршрут топливной артерии пред-
ставляет собой прямую линию, но при этом он 
скорректирован с учетом экологически чувстви-
тельных зон, мест прохождения важных судоход-
ных маршрутов и других особых зон, служащих 
экономическим или рекреационным целям. Кроме 
того, маршрут «Северного потока» не пересекает 
места захоронений вооружений времен Второй 
мировой войны. Дно Балтийского моря вдоль 
трассы газопровода было тщательно исследовано 
при подготовке к строительству. 

Газ для «Северного потока» будет поступать 
из Единой системы газоснабжения России.  
Одной из основных сырьевых баз для поставок по 
газопроводу станет Южно-Русское нефтегазовое 
месторождение. Для экспорта также будут ис-
пользоваться запасы месторождений полуострова 
Ямал, Обско-Тазовской губы, Штокмановского 
месторождения.

Высочайшие международные 
экологические стандарты 

Одной из важнейших задач компании Nord 
Stream является сохранение уникальной экосисте-
мы Балтийского моря. Планирование проекта Nord 
Stream проводилось с учетом всех экологических 
аспектов и вопросов, волнующих общественность 
стран Балтийского региона.

При реализации данного проекта Nord Stream 
следует высочайшим международным экологичес-

ким и техническим стандартам, а также нормам 
международного и национального законода-
тельств, которые установлены для этапов строи-
тельства, испытаний и эксплуатации газопровода. 
Это отвечает признанной в мире практике и стро-
гим стандартам самой компании и ее акционеров. 
Компания Nord Stream провела беспрецедентный 
объем исследований на Балтике, затратив на 
эти цели около 100 миллионов евро. Собранные 
данные смогут обеспечить важной информацией 
дальнейшие научно-исследовательские работы 
по изучению экологии Балтийского моря. Особое 
внимание Nord Stream уделяет потенциальной 
опасности, исходящей от обнаруженных на дне 
моря боеприпасов, о которых собраны исчерпы-
вающие данные с помощью многократных обсле-
дований и высокотехнологичного оборудования.  
В тесном сотрудничестве с компетентными ор-
ганами был разработан план очистки трассы от 
боеприпасов, и к июню 2010 года все необходимые 
операции по очистке были успешно завершены. 

Как показывает опыт строительства и экс-
плуатации множества морских газопроводов  
в Северном море и в других акваториях, «Северный 
поток» не окажет значительного воздействия на 
окружающую среду. Основное воздействие носит 
временный характер и связано в основном с уклад-
кой труб в период строительства, во время эксплу-
атации газопровода влияние будет минимальным. 
Для документирования воздействия строительства 
и эксплуатации газопровода на окружающую среду 
компания Nord Stream разработала программу 
мониторинга. Во всех пяти странах, где идет стро-
ительство, состояние окружающей среды отслежи-
вается по 16 компонентам. В мероприятия вклю-
чено физико-химическое исследование донных 
отложений и качества воды. Ведется наблюдение и 
за биологической средой — состоянием популяций 
птиц, рыб и морских млекопитающих. Предусмот-
рен также социально-экономический мониторинг, 
оценивающий потенциальное воздействие газо
провода на промышленное рыболовство и объекты 
культурного наследия.    Т

Президент России 
Дмитрий Медведев 

во время сварки  
первого стыка  

газопровода  
«Северный поток»

6 сентября 2011 года  
Председатель 
Правительства РФ 
Владимир ПУТИН  
дал старт заполнению 
природным газом 
первой нитки 
газопровода 
«Северный поток». 
Это завершающий 
технологический 
этап перед вводом 
магистрали  
в эксплуатацию. 
В торжественных 
мероприятиях также 
приняли участие 
губернатор Санкт-
Петербурга Георгий 
ПОЛТАВЧЕНКО, 
Председатель 
Правления  
ОАО «Газпром»  
Алексей МИЛЛЕР, 
председатель Комитета 
акционеров Nord Stream 
AG Герхард ШРЕДЕР, 
управляющий директор 
Nord Stream AG  
Маттиас ВАРНИГ
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Основоположником и идеологом про-
екта является компания «Газпром». В на-
стоящее время по дну Балтийского моря 
проложена первая нитка газопровода, 
ввод второй нитки позволит обеспечить 
поставку более 50 миллиардов куби-
ческих метров природного газа. Объем 
перекачиваемого газа будет так велик, 
что сможет удовлетворить потребности 
около 25% спроса Евросоюза.

Для обеспечения поставок газа ведется 
как разработка новых месторождений —  
Южно-Русского и Штокмановского, так 
и увеличение добычи топлива с уже раз-
веданных месторождений. 

ОАО «Га зп р ом» н а п р о т я жен и и  
12 лет является основным заказчиком  

ОАО «Сатурн — Газовые турбины». 
Рыбинское предприятие за эти годы 
зарекомендовало себя как надежный 
производитель качественного наземного 
оборудования, учитывающий все поже-
лания потребителя. С ОАО «Газпром» 
подписаны долгосрочные программы 
сотрудничества до 2015 года.

Серьезным шагом со стороны компа-
нии «Газпром» стал заказ восьми газопе-
рекачивающих агрегатов, которые будут 
установлены на компрессорных станциях 
«Н. Приводнинская» и «Н. Синдорская» 
для закачки топлива в «Северный поток». 
Здесь надо упомянуть, что по своей идео-
логии газовый монополист всегда сна-
чала принимает первый агрегат и лишь 

ОАО «Сатурн — Газовые турбины»

152914 Ярославская область,  

г. Рыбинск, ул. Толбухина, 16

Тел. (4855) 205-205, факс 28-85-57

E-mail: inbox@gt.npo-saturn.ru, www.saturn-gt.ru

ОАО «Сатурн — Газовые турбины» приняло участие в самом грандиозном проекте года —  
строительстве магистрального газопровода «Северный поток». Газоперекачиваю-
щие агрегаты рыбинского предприятия будут наполнять газом самый протяженный 
подводный газопровод в мире. 

Вклад ОАО «Сатурн — Газовые турбины»  
в проект «Северный поток»

потом заказывает несколько агрегатов 
подобного типа. Поэтому сам факт заказа 
сразу восьми газоперекачивающих агре-
гатов номинальной мощностью 25 МВт 
говорит о доверии компании «Газпром»  
к ОАО «Сатурн — Газовые турбины» как 
к поставщику современной и надежной 
техники.

Необходимо отметить так же, что 
ГПА 25 МВт создан с учетом послед-
них разработок и новинок в области 
газотурбостроения и по техническим 
характеристикам ничем не уступает,  
а по некоторым параметрам и превосхо-
дит зарубежные аналоги.

Ма нера по с т р о ен и я о т ношен и й  
с главным заказчиком, которую деклари-
рует ОАО «Сатурн — Газовые турбины» 
на рынке, достаточно гибкая. Специа-
листы компании с должным вниманием 
относятся к замечаниям и пожеланиям 
«Газпрома» как в отношении компоно-
вочных решений агрегата, размещения 
оборудования, узлов и систем, направ-
ленны х на удобство обсл у ж ивани я 
техники персоналом газотранспортных 
предприятий, так и технических харак-
теристик агрегата. 

Газоперекачивающие агрегаты, по
ставляемые ОАО «Сатурн — Газовые 
турбины» для проекта «Северный поток», 
будут выполнены в ангарном исполнении 
и позволят обеспечить прокачку природ-
ного газа по магистралям ОАО «Газпром» 
до 480 миллионов кубических метров в 
сутки.

Первые четыре машины будут произве-
дены уже к концу 2011 года. Изготовление 
идет высокими темпами, согласно заклю-
ченному контракту все восемь агрегатов 
должны быть выпущены и поставлены 
потребителю в мае 2012 года.    Р

Нефть и газ России | Северный поток

Справка
ОАО «Сатурн — Газовые турбины» — интегратор и комплексный поставщик высокоэффектив-

ного наземного энергетического оборудования для нужд ОАО «Газпром», энергогенерирующих и 
нефтегазовых компаний, предприятий ЖКХ, энергоемких промышленных предприятий. Унаследо-
вав богатейший опыт и научно-технический потенциал судового и авиационного машиностроения, 
компания реализует под ключ проекты газотурбинной энергетики (проектирование, производство, 
монтаж и пусконаладка газотурбинных агрегатов, строительство энергогенерирующих станций, 
сервис энергообъектов); изготавливает оборудование для атомной и химической промышлен-
ности. В 2009 году ОАО «Сатурн — Газовые турбины» определено генеральным подрядчиком  
УК «Объединенная двигателестроительная корпорация» по строительству энергетических объ-
ектов, газоперекачивающих комплексов и сопровождению  их в эксплуатации. 

Газоперекачивающий агрегат номинальной мощностью 25 МВт  
производства ОАО «Сатурн — Газовые турбины»
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Эксперты  
микротоннелирования

Именно Тоннельный отряд-4 еще в 
1992 году одним из первых в России начал 
активно развивать технологию микро-
тоннелирования. С тех пор специалисты 
предприятия приобрели огромный опыт 
использования этого метода подземного 
строительства и сегодня являются одни-
ми из лидеров по микротоннелированию 
в стране. Технология микротоннелирова-
ния позволяет прокладывать подземные 
коммуникации в районах плотной за-
стройки или в местности, пересеченной 
транспортными и иными коммуника-
циями. Методом микротоннелирования 
в Санкт-Петербурге специа листами 
ООО «Тоннельный отряд-4» построены: 
подводный переход через реку Неву для 
Балтийской трубопроводной системы; 
канализационный коллектор дождевой 
канализации Кольцевой автомобильной 
дороги; железобетонный футляр под 
железной дорогой Санкт-Петербург —  
Выборг — Хельсинки и другие объекты.

Для выполнения работ ООО «Тоннель-
ный отряд-4» использует микротоннеле-
проходческий комплекс немецкой фирмы 
«Херренкнехт» АVN-1200Т диаметром  
1,5 метра и AVN-2000T — 2,5 метра. Важ-
ным преимуществом работы комплексов 
AVN является возможность прокладки 
тоннеля без присутствия в нем людей. 

Возможная глубина заложения тоннелей 
от трех до 40 метров. 
— Стоит отметить, что способ закрытой про-

ходки несколько дороже, чем открытой, —  
рассказывает генеральный директор ООО 
«Тоннельный отряд-4» Николай ЗУБОВ. 
— Но по экологическим и техническим па-
раметрам данная технология — настоящий 
прорыв. Так, микротоннелирование позво-
ляет прокладывать подземные коммуни-
кации в районах плотной застройки или в 
местности, пересеченной транспортными 
и иными коммуникациями. По сравнению 
с другими технологиями бестраншейная 
прокладка инженерных коммуникаций с 
применением микротоннелепроходческих 
комплексов позволяет выполнять работы 
в широком диапазоне инженерно-геологи-
ческих и гидрогеологических условий (от 
слабых обводненных до скальных грунтов) 
в сжатые сроки; обеспечить прокладку 
коммуникаций с минимальным наруше-
нием дневной поверхности и исключить 
затраты на сооружение объездных дорог, 
сохраняя маршруты движения транспор-
та. Кроме того, микротоннелирование 
дополнительно конструктивно защищает 
рабочий трубопровод и его изоляцию, что 
существенно увеличивает срок эксплуата-
ции: по оценкам зарубежных специалис-
тов, он превышает 50 лет. Тоннель является 
многофункциональным, что также делает 
его строительство выгодным. 

Уникальные решения  
для «Северного потока»

Технология микротоннелирования 
была использована и при прокладке га-
зопровода «Северный поток». В 2009 году  
Тоннельный отряд-4 построил подводный 
переход протяженностью 750 метров под 
рекой Невой на участке Грязовец — Вы-
борг. Работа была выполнена блестяще и 

ООО «Тоннельный отряд-4»

198095 Санкт-Петербург, ул. Ивана Черных, 16

Тел. (812) 252-52-14, факс 252-08-54

E-mail: to4@bk.ru, www.to4.ru

ООО «Тоннельный отряд-4» специализируется на выполнении строительно-монтажных 
работ, реконструкции и капитальном ремонте зданий и сооружений, объектов метро
строения и метрополитена, строительстве и реконструкции подземных инженерных  
и транспортных коммуникаций. В своей работе компания использует только современ-
ные и эффективные технологии. Одним из самых перспективных и динамично разви-
вающихся направлений является микротоннелирование, позволяющее прокладывать 
подземные коммуникации без вскрывания земной поверхности. Колоссальный опыт 
специалистов Тоннельного отряда-4 позволяет ему успешно справляться с самыми 
сложными задачами и участвовать в крупномасштабных и стратегически важных 
проектах, одним из которых является «Северный поток».

Тоннельный отряд-4:  
и под землей дойдем до цели

точно в срок. В 2010 году специалистам 
Тоннельного отряда-4 была поручена 
новая, еще более сложная задача — со-
оружение тоннеля длиной 250 метров и 
диаметром два метра под Сайменским 
каналом.

Стоит отметить, что проект строи-
тельства «Северного потока» не пре-
дусматривал тоннеля под Сайменским 
каналом, однако альтернативный вари-
ант проходки — микротоннелирование, 
предложенный руководством Тоннель-
ного отряда-4, был принят заказчиком 
и полностью оправдал себя. Благодаря 
этому решению, удалось соблюсти все 
экологические нормы и сохранить движе-
ние по Сайменскому каналу. Прокладка 
микротоннеля была сопряжена с сущест-
венными трудностями: первые 160 метров 
строителям пришлось прокладывать 
в сплошной скале. До сих пор никому  
в России не при ходи лось осу щест-
влять проходку микротоннелированием  
в такой геологии. Плюс к тому — сложная 
геометрия трассы, большой уклон —  
разница между стартовым и приемным 
котлованом составляет 16 метров. Все 
это потребовало от специалистов Тон-
нельного отряда-4 быстрых решений, 
истинного профессионализма и макси-
мальной ответственности. Несмотря на 
все трудности, строители безоговорочно 
выполнили поставленную задачу. Тех-
нология микротоннелирования также 
бы ла использована специа листами  
Тоннельного отряда-4 на пересечении 
газопровода и автодороги «Скандинавия» 
и железной дороги на Хельсинки.    Р

Нефть и газ России | Северный поток
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        ? 	 Людмила Владимировна, расскажите  
об основных направлениях работы вашей 
компании.
— ООО «Борисов и К» специализи-

руется на устройстве буронабивных и 
буросекущихся свай. Устройство свай 
осуществляется буровыми установками 
фирм Casagrande и Yutong диаметром от 
620 до 1 500 миллиметров и глубиной до 
36 метров. Все машины укомплектова-
ны оборудованием для работы с обсад-
ными трубами (620, 820, 1 000, 1 200 и  
1 500 миллиметров). 

Благодаря высокой моби льности 
буровых установок и профессионализ-
му коллектива, наша компания может 
выполнить заказ самой высокой степени 
сложности в любой точке России. Вместе 
с тем мобильность буровой техники на 
строительной площадке позволяет осу-
ществлять работы в стесненных городс-
ких условиях, а также в непосредственной 
близости к существующим зданиям и 
строениям без негативных воздействий 
на окружающую застройку. 

        ? 	 Ваше предприятие славится высокими 
темпами работы, которые, в свою оче-
редь, обеспечивают выполнение заказов в 
самые сжатые сроки. И это притом, что 
заказчики ставят перед ООО «Борисов и К» 
отнюдь не простые задачи. В чем секрет 
мобильности?
— Один из главных принципов нашей 

деятельности — компромиссное решение 
любых вопросов, связанных с произ-
водством работ, а также гибкая ценовая 
политика. Мы не делаем различий между 
нашими заказчиками, будь то крупная 
компания с громким именем или не-
большая фирма, осуществляющая пер-

вые шаги в бизнесе. Благодаря тому, что 
работы ведутся круглосуточно, вахтовым 
методом, любой заказ мы выполняем в 
самые сжатые сроки и качественно, при 
этом предлагаем заказчику выгодную 
цену.

Основу успеха составляют профес-
сиональные кадры ООО «Борисов и К», 
имеющие колоссальный опыт работы по 
устройству буронабивных свай. В компа-
нии сложился небольшой, но стабильный 
и очень сплоченный коллектив, каж-
дый сотрудник которого мотивирован 
на получение наилучшего результата. 
Работники регулярно повышают свою 
квалификацию.

В рамках социальной политики наше 
предприятие обеспечивает сотрудников 
полным социальным пакетом, выпла-
чивает материальную помощь, предо-
ставляет ссуды на приобретение жилья 
и другого имущества.

        ? 	 Какие крупные проекты были реализованы 
вашей компанией? Есть ли повод гордиться 
выполненной работой?
— Наиболее значимыми для ООО 

«Борисов и К» являются работы в рамках 
строительства газопровода «Северный  
поток». В этом проекте нам было по-
ручено устройство фундаментов из бу-
ронабивных свай. В ходе мероприятий 
возникали большие трудности из-за 
тяжелых геологических (строительная 
площадка входит в зону Скандинавского 
кристаллического щита, характеризую-
щегося скоплением множества валунов 
на различной глубине) и погодных усло-
вий. Но весь необходимый объем работ, 
предусмотренный договорами, выполнен 
в срок и с хорошим качеством.

ООО «Борисов и К»

654005 Кемеровская обл., 

г. Новокузнецк, 

Ильинское шоссе, 3

Тел./факс (3843) 76-76-04

Е-mail: borisov_k@rdtc.ru 

www.svaya-nk.ru

Специализированная строительная компания по устройству буронабивных и буросе-
кущихся свай ООО «Борисов и К» работает на рынке с 2004 года. За это время органи-
зация приняла участие в реализации десятков важнейших проектов, среди которых —  
строительство газопровода «Северный поток», компрессорной станции «Порто-
вая», сооружение мостовых переходов в Новосибирске и многие другие. О том, 
какие принципы помогают небольшой компании из Новокузнецка уверенно раз-
виваться и успешно работать в любой точке России, мы беседуем с директором  
ООО «Борисов и К» Людмилой ГОРЯЧКИНОЙ.

Специалисты по устройству  
буронабивных свай

Кроме того, в копилке ООО «Борисов 
и К» — строительство мостового перехода 
через реку Обь по Оловозаводскому ство-
ру в городе Новосибирске (буронабивные 
сваи диаметром 1200 и 1 500 миллиметров), 
выполненное по заказу ОАО «Сибмост»;  
первая очередь возведения КС «Пор-
това я» в составе ст ройк и «Северо- 
Европейский газопровод, участок Грязо-
вец — Выборг» (диаметр БНС — 620 мил- 
лиметров); усиление грунтов тоннеля 
глубокого заложения центрального водо-
снабжения и усиление фундамента водо-
отводного тоннеля в обжимном цехе ОАО 
«Западно-Сибирский металлургический 
комбинат» (общий объем 2 250 погонных 
метров, грунты 2—4 групп обводненные, 
укладка бетона методом ВПТ).

        ? 	 Расскажите о ближайших планах  
ООО «Борисов и К».
— В целях расширения производствен-

ных возможностей планируем приоб-
рести новое современное оборудование. 
Оно поможет совершенствовать качество 
работ и повышать конкурентоспособ-
ность компании. Надеемся, что появятся 
интересные крупные проекты, при ре-
ализации которых ООО «Борисов и К» 
в очередной раз продемонстрирует свое 
мастерство и профессионализм.    Р

нефть и газ россии | Северный поток

Людмила ГОРЯЧКИНА,  
директор ООО «Борисов и К»

На всех объектах деятельности ООО «Борисов и К» строго выполняется весь комплекс приро-
доохранных мероприятий. Компания закупает самое современное оборудование, позволяющее 
обеспечить максимальную охрану окружающей среды при производстве работ 
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История становления самой молодой отрасли промышленности Якутии —  
нефтегазовой — берет свое начало с Усть-Вилюйского газового месторож-
дения, располагавшегося на территории Кобяйского улуса. Именно здесь в 
октябре 1956 года ударил мощный фонтан газа, ознаменовавший открытие 
новой газоносной территории.

Нефтегазовой промышленности  
Якутии — 55 лет

В поисках газа
Необходимость поисков углеводородного сырья 

в недрах Сибирской платформы, которая охва-
тывает всю Западную Якутию, впервые была обо
снована в конце 20-х — начале 30-х годов прошлого 
столетия. Учеными постепенно утверждалась 
идея о нефтегазоносности территории Якутии, 
обозначились перспективные в этом отношении 
районы — Среднеленский и Лено-Хатангский 
прогибы. Однако для открытия промышленных 
запасов газа и нефти понадобилось достаточно 
много времени. Сказывалась бессистемность 
поисковых работ, отсутствие общей концепции 
геологических предпосылок и условий залегания 
нефтегазоносного горизонта. В 1951 году группой 
специалистов Якутской конторы разведочного 
бурения под руководством А. К. БОБРОВА по зада-
нию Министерства геологии СССР был составлен 
перспективный план поисковых и разведочных 
работ на нефть и газ Якутии. Наиболее перспек-
тивным регионом был признан Предверхоянский 
прогиб, и была взята ориентация на принципиаль-
но новое направление работ, ориентированное на 
породы мезозойского возраста. 

С 1952 года поисково-разведочные работы 
переместились в зону Предверхоянья на террито-
рию Кобяйского района. В 1953—1954 годах были 
заложены две первые глубокие скважины на учас-
тке «Китчанский» по правому берегу реки Лены, 
давшие приток газа с глубины 1 100—1 300 метров. 
Полученные к весне 1955 года результаты укрепили 
положительную оценку перспектив Якутии в от-
ношении нефти и газа. Работы были продолжены, 
и в июле 1955 года заложена поисковая скважина 
Р-1. Именно из нее с глубины 1 800—2 000 метров 
в октябре 1956 года ударил мощный фонтан газа. 
Устремившись в небо над морем вилюйской тайги, 
он ознаменовал открытие знаменитой Лено-Ви-
люйской газоносной провинции. Так впервые в 
республике было открыто и разведано богатейшее 
месторождение газа — Усть-Вилюйское. На этом 
месте был основан первый поселок газовиков 
Промышленный.

Газификация 
Открытие и освоение Усть-Вилюйского ГКМ 

имело большое социально-экономическое зна-
чение. В конце 1950-х годов население и коли-

чество промышленных предприятий в столице 
республики — городе Якутске — увеличивалось 
интенсивными темпами. Остро встал вопрос 
обеспечения теплом и электроэнергией с целью 
поддержания систем жизнеобеспечения всего 
градообразующего комплекса. Был поднят вопрос 
о газификации Якутска.

10 июня 1957 года Совмин РСФСР обязал Ми-
нистерство коммунального хозяйства РСФСР 
после установления запасов газа Таас-Тумусского 
месторождения представить предложения о строи-
тельстве магистрального газопровода Таас-Тумус —  
Якутск для снабжения топливом населения, 
коммунальных и промышленных предприятий 
города. В постановлении Совета Министров СССР  
от 28 августа 1959 года о семилетнем плане развития 
народного хозяйства СССР в 1959—1965 годах были 
предусмотрены строительство газопровода Усть-
Вилюй — Якутск и газификация города Якутска.

Однако, несмотря на необходимость и важность 
поставленной цели, недостаточно учитывались 
неизбежные трудности, а подходы к ее реализации 
оставались типичными для советской экономи-
ки, что не могло не отразиться на пуске объектов  
к намеченному сроку. Прежде всего, предстояла 
задача разведать к 1959 году достаточные запасы 
для проектирования газопровода и провести 
изыскательские работы, чтобы обеспечить его ввод 
в действие в 1961 году. Сооружение сложного в тех-
нологическом плане объекта на вечной мерзлоте, 

В 1960-е годы
в Якутии был открыт 
целый ряд газовых 
и газоконденсатных 
месторождений: 
Бадаранское (1963 г.), 
Ниджилинское (1963 г.),  
Средневилюйское (1965 г.),  
Толонское (1967 г.) и 
Мастахское (1967 г.). 
Все эти работы были 
проведены в основном 
силами геологов 
Северо-Якутской 
нефтеразведочной 
экспедиции, ими же 
были пробурены самые 
глубокие в то время  
в Сибири скважины —  
более 3 500 метров

Егор БОРИСОВ, президент Республики Саха (Якутия) 
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в суровых природно-климатических условиях 
требовало решения многих новых инженерно-тех-
нических проблем. В то же время из-за изначально 
завышенных расчетов запаса углеводородного сы-
рья геологи никак не могли обеспечить требуемый 
разведанный запас газа.

Только в 1963 году уда лось приступить к 
строительству 400-километрового магистраль-
ного газопровода Таас-Тумус — Берге — Якутск —  
Мохсоголлох. При проектировании, возведении 
и дальнейшей эксплуатации этого уникального 
газопровода активное участие приняли ученые 
Института мерзлотоведения, Института физико-
технических проблем Севера и других институтов 
ЯФ АН СССР. Впервые под руководством будущего 
академика РАН В. П. ЛАРИОНОВА были разрабо-
таны новые технологии сварки при низких клима-
тических температурах Крайнего Севера.

Магистраль газопровода строилась с двух сто-
рон: от поселка Промышленный — конечного пун-
кта месторождения — и от Якутска. Строительс-
тву уникальной газовой магистрали помогали все  
регионы и республики тогда еще единой страны. 
Генеральным подрядчиком строительства стал 
один из крупнейших в СССР трест «Нефтепро-
водмонтаж», имевший опыт строительства тру-
бопроводов в Коми АССР и на острове Сахалине. 
Сооружение первого в мире газопровода на веч-
ной мерзлоте успешно завершилось в 1967 году:  
24 октября на 114-м километре от Промышлен-
ного был заварен последний шов трубопровода,  
а 31 октября газ впервые поступил на промышлен-
ные и жилые объекты Якутска. К концу года вся 
первая очередь газопровода Таас-Тумус — Якутск —  
Покровск протяженностью 410 километров была 
сдана в эксплуатацию. Валовая добыча газа в  
1970 году составила уже 184 миллиона кубомет-
ров. Впоследствии открыты новые месторож-
дения газа в районах Мастаха и Кысыл-Сыра, 
что дало возможность строительства новых 
магистральных газопроводов в помощь первой 
газовой ветке.

В связи с резким падением пластового давле-
ния на Усть-Вилюйском месторождении и не-
хваткой газа в 1971 году Совет министров ЯАССР 
принял решение о строительстве газопровода 
от Мастахского месторождения и подключении 
его к магистральному газопроводу Таас-Тумус —  
Якутск. Его подготовка и строительство велись 
также в сжатые сроки. В августе 1971 года СМУ-
8 треста «Нефтепроводмонтаж» приступило 
к подготовительным, а с февраля 1972 года —  
к основным работам по сооружению газопровода.  
В 1973 году было завершено строительство газопро-
вода Мастах — Берге и введено в эксплуатацию Мас-
тахское газоконденсатное месторождение. В 1978— 
1982 годах построена вторая нитка газопровода 
Берге — Якутск, а в 1984—1988 годы — вторая 
нитка газопровода Мастах — Берге. Подключение  

Мастахского месторождения вдвое увеличило  
потребление природного газа в столице респуб-
лики. В 1986—1989 годах был построен газопровод 
Кысыл-Сыр — Мастах, и город Якутск стал обес-
печиваться газом Средневилюйского газоконден-
сатного месторождения. 

Большое будущее
Открытие в 1956 году Усть-Вилюйского мес-

торождения во многом предопределило будущее 
развитие Республики Саха (Якутия). Это поло-
жило начало выявлению обширной газоносной 
провинции, известной ныне как Лено-Вилюйская, 
охватывающей большую часть Западной Якутии, 
тем самым создав предпосылки для развития новой 
отрасли индустрии Республики Саха (Якутия) —  
газодобывающей промышленности. Позади 55 лет, 
и сейчас республику уже невозможно представить 
без развитой газовой промышленности. 
— Сегодня в рамках Схемы на территории республики 

продолжается формирование четырех основных 
производственных кластеров — в Южной Якутии, 
в Западной Якутии (совместно с Иркутской об-
ластью), в Северо-Восточной Якутии (совместно 
с Магаданской областью) и в Центральной Якутии 
(крупный транспортно-логистический узел в городе 
Якутске), — говорит президент Республики Саха 
(Якутия) Егор БОРИСОВ. — Развитие республики, в 
первую очередь, связано с ключевым событием —  
приходом в Якутию компании «Газпром». 12 марта 
2010 года состоялось первое совместное совещание 
Правительства РС (Я) и ОАО «Газпром» с участием 
главы компании Алексея МИЛЛЕРА, по итогам кото-
рого были приняты окончательные решения и под-
писан протокол, где четко расписаны конкретные 
поручения и задачи по созданию Якутского центра 
газодобычи в рамках Восточной газовой программы.  
Так же определены сроки, согласно которым  
в 2012 году «Газпром» должен приступить к стро-
ительству объектов, в том числе магистрального 
газопровода, в 2014 году — начать подачу нефти с 
нефтяной оторочки Чаяндинского месторождения 
и, наконец, в 2016 году — начать подачу природно-
го газа потребителям уже по вновь построенному 
газопроводу Якутия — Хабаровск — Владивосток. 
Несмотря на то, что сроки перед «Газпромом» 
поставлены крайне жесткие, у меня нет никаких 
сомнений, что эти сроки будут выдержаны. Кста-
ти, недавно руководство «Газпрома» заявило, что 
готово начать возведение магистрального газо
провода на полгода раньше намеченного срока —  
в третьем квартале 2011 года. Газопровод пройдет 
точно в створе уже существующего магистраль-
ного нефтепровода «Восточная Сибирь — Тихий 
океан». Таким образом, мы не только создаем 
оптимальные условия для прокладки газопровода, 
но и значительно ускорим газификацию наиболее 
густонаселенных Алданского и Нерюнгринского 
районов республики.    Т

В 1960-х годах началось 
строительство Якутской 
ГРЭС на газотурбинных 
агрегатах. В 1970 году 
первая в СССР крупная 
электростанция 
на природном газе 
вошла в строй. 
Сегодня мощность 
восьми газотурбинных 
агрегатов Якутской 
ГРЭС составляет 
320 МВт

Материал публикуется 
по согласованию 

с Управлением пресс-
службы Президента 

Республики Саха 
(Якутия)
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Аэропорт Якутск по праву считается визитной карточкой столицы Республики Саха 
(Якутия). Это современное, динамично развивающееся многопрофильное предприятие, 
объединяющее более 20 структурных подразделений. Все они нацелены на предо-
ставление услуг по обслуживанию воздушных судов, пассажиров, багажа, грузов  
и почты в соответствии с международными стандартами.

ОАО «Аэропорт Якутск»:  
все планы станут реальностью

Ретроспектива
В 1928 году была открыта первая воздушная 

линия Иркутск – Якутск. Тогда же и 
возник первый аэродром в нашем городе. 
Был он нерукотворным, располагался  на 
западной протоке реки Лена. Самолеты 
не приземлялись, а приводнялись, да 
и сама трасса проходила по руслам рек.  
Сухопутный аэродром начали строить 
только в 1931 году, примерно на том 
месте, где сегодня расположен аэропорт 
Якутск. 14 апреля 1932 года первые акты 
о частичной готовности аэродрома были 
подписаны, работа аэропорта началась, 
хотя в полную силу он заработал только 
в 1935 году.

14 апреля 2012 года воздушным воротам 
Якутии исполнится 80 лет. За это вре-
мя они претерпели массу изменений, 
реорганизаций. Предприятия, в состав 
которых входил аэропортовый комплекс, 
создавались и рассыпались в прах, но 
прием и обслуживание воздушных судов, 
пассажиров, почты, грузов и багажа в 
Якутске не прекращались, несмотря ни 
на какие трудности.

В 1997 году по распоряжению Правительства 
Республики Саха (Якутия) аэропортовый 
комплекс был выделен из состава Нацио
нальной авиакомпании «Саха Авиа» в 
самостоятельное предприятие. С этого 
времени и до сегодняшнего дня бессмен-
ным руководителем организации являет-
ся Андрей Аркадьевич Илларионов.

Новейший этап в развитии аэропорта начал-
ся в декабре 2010 года, когда предприятие 
было преобразовано в открытое акцио-
нерное общество (ОАО).
Новая организационно-правовая фор-

ма дает предприятию и новые возможнос-
ти по решению вопросов оперативного 
внешнего заимствования финансовых 
ресурсов на пополнение оборотного 
капитала, оперативного принятия уп-
равленческих решений, привлечению 
инвестиций на развитие производствен-
ной инфраструктуры на принципах госу-
дарственно-частного партнерства.

регулярные полеты по кроссполярным 
маршрутам. Кроме того, вблизи Якутска 
проходят несколько транссибирских и 
трансполярных международных воздуш-
ных трасс, которые соединяют Японию с 
европейскими странами. Специалисты 
компании «Боинг», федеральной авиа-
ционной администрации США, после 
проверки инфраструктуры аэропорта 
Якутск признали его запасным в случае 
экстренной посадки на этих маршрутах. 

Достижения нового времени
Аэропорт Якутск входит в первую 

десятку аэропортов России по грузопе-
ревозкам, имеет международный статус 
и способен принимать все типы воздуш-
ных судов. 

Аэродром соответствует классу Б-1 
с ИВПП-2 3400х60 метров, четырьмя 
рулежными дорожками (РД-А, РД-B, 
РД-C, РД-D), располагает 49 единицами 
мест стоянок, оснащен наземным све-
тосигнальным оборудованием ОВИ-2  
«ИДМАН» с МК 233 и ОМИ с МК 53. Это 
позволяет производить посадку воздуш-
ных судов при горизонтальной видимости 
400 метров и вертикальной — 60 метров.  
В 2007 году Межгосударственный авиа
ционный комитет по сертификации 
аэродромов и оборудования присвоил 
аэродрому Якутск вторую категорию 
посадки ИКАО. Предприятие не соби-
рается останавливаться на достигнутом: 
в планах руководства — модернизация 
оборудования до третьей, практически 
всепогодной категории ИКАО, что позво-
лит совершать посадку воздушных судов 
в условиях очень плохой видимости, а это 
особенно актуально в зимнее время с его 
морозами и густыми туманами.

Широкая география полетов
Над Якутском проходят две транскон-

тинентальные кроссполярные трассы 
(Polar-3 и Polar-4), которые соединяют 
государства Североамериканского кон-
тинента (США, Канада) и государства 
Юго-Восточной Азии кратчайшим путем. 
Количество рейсов, выполняемых по 
кроссполярным трассам, ежегодно увели-
чивается. Так, с 2004 года их количество 
возросло почти вдвое. Крупнейшие меж-
дународные авиакомпании United Airlines, 
North West, Continental Airways открыли 

Аэропорт Якутск является уникальным аэропортом-полигоном для испытания новой авиационной 
техники в условиях низких температур. Испытания здесь проходила вся советская техника, а также 
самолеты Ил-96-400, Ту-204, Ту-334, Boeing 757,  777-300ER, А-310, А-319, А-340 «Эрбас Индастри», 
самолет-афмибия Бе-200 ЧС, Ан-140, Ан-148 и другие 

Андрей ИЛЛАРИОНОВ, генеральный директор 
ОАО «Аэропорт Якутск»

Биографическая справка
Андрей Аркадьевич ИЛЛАРИОНОВ родил-

ся 26 августа 1959 года. Окончил Рижский 
институт инженеров гражданской авиации. 
Прошел путь от экономиста Батагайского 
авиаотряда до генерального директора меж-
дународного аэропорта Якутск, которым  ру-
ководит с 1997 года. Является руководителем 
Саха (Якутского) регионального отделения 
МАРАП, народным депутатом Государс-
твенного Собрания (Ил-Тумэн) Республики 
Саха (Якутия). Обладатель почетного звания 
«Заслуженный работник транспорта Респуб-
лики Саха (Якутия)», «Отличник воздушного 
транспорта России», почетный работник 
воздушного транспорта Республики Саха 
(Якутия) и России, победитель V Открытого 
национального конкурса МАРАП  «Руково-
дитель года гражданской авиации России»  
в номинации «За верность предприятию».
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Расположение аэропорта позволяет 
развивать международные воздушные 
перевозки в Китай, Южную Корею, 
Северную Америку, Канаду. Аэропорт 
способен обеспечить трансферт в эти 
страны из Москвы, Санкт-Петербурга, 
Екатеринбурга, Новосибирска, Красно-
ярска — городов, с которыми налажено 
регулярное транспортное сообщение. 
В расписании рейсов, выполняемых  
из аэропорта Якутск, находятся регу-
лярные пассажирские  рейсы в Китай, 
выполняемые авиакомпанией «Якутия», 
чартерные рейсы.

Устойчиво высок спрос и на грузопе-
ревозки через главный аэропорт Якутии. 
Помещения грузового терминала про-
изводственной мощностью по коммер-
ческой переработке грузов до 120 тонн  
в сутки оснащены необходимым оборудо-
ванием для обработки груза, перевозимо-
го на паллетах. Сегодня аэропорт Якутск 
способен успешно обслуживать грузовые 
перевозки на всех типах воздушных судов. 
В разное время сюда прилетали  Боинг 747 
«Jumbo Jet» авиакомпаний «Тесис» и «Эйр 
Бридж Карго», Ил-96-400 авиакомпании 
«Полет», Ан-124 «Руслан», DC-10 ком-
пании «Аэрофлот Карго». В ближайшем 
будущем планируется активное развитие 
юга Якутии: освоение угольных, газовых, 
нефтяных, урановых месторождений, где 
будет начато строительство нескольких 
горно-металлургических комбинатов. 
И это обязательно повлечет увеличение 
авиаперевозок. Транспортной стратегией 
республики определено, что аэропорт 
Якутск станет одним из внутрироссийс-
ких узловых аэропортов, выполняющим 
функции распределительного центра 
воздушных перевозок.

Развитие инфраструктуры 
аэропорта

Рядом с существующим аэровокзалом 
строится здание нового пассажирского 
терминала площадью 17 000 квадратных 
метров и пропускной способностью  
700 пассажиров в час. Терминал будет от-
вечать всем требованиям ИКАО, предъяв-
ляемым к технологическому и сервисному 
обслуживанию  пассажиров и обработке 
багажа. Сроки строительства предельно 
сжаты: новое здание должно быть готово 
к началу Форума «Россия – спортивная 
держава» и  Международных спортивных 
игр «Дети Азии» в 2012 году.

Аэровокзальный комплекс будет со-
стоять из двух терминалов: существую-
щего и нового, в котором для пассажиров 
будут предусмотрены все удобства: зал 
выдачи багажа, лифты, эскалаторы, те-
лескопические трапы, по которым пасса-
жиры смогут попасть в самолет прямо из 
здания аэровокзала. Для северного аэро-
порта это особенно актуально, ведь зимой 
средняя температура воздуха составляет 
35-40 оС ниже нуля. Впоследствии еще 
два таких трапа планируется разместить 
у действующего терминала. 

Заказчиком нового здания является 
государственное учреждение «Служба 
государственного заказчика при Пра-
вительстве Республики Саха (Якутия)», 
генеральным подрядчиком определено 
ООО «Кинг-95». Строительство идет 
по графику, и уже сегодня пассажиры и 
гости аэропорта могут видеть громаду 
будущего терминала, одевающегося 
в стек ло и бетон. Одновременно со 
строительством здания продолжаются 
работы по реконструкции летного поля, 
расширению перрона, мест стоянок. 

Нефть и газ России | Республика Саха (Якутия)

Аэропорт Якутск занимает третье место среди аэропортов Дальневосточного федерального окру-
га по количеству отправленных и прибывших пассажиров, а по объемам грузоперевозок входит  
в десятку крупнейших аэропортов России

ОАО «Аэропорт Якутск»

677014 Республика Саха (Якутия), 

г. Якутск, ул. Гагарина, 10

Тел. (4112) 49-10-00, факсы: 49-10-52, 44-32-33

E-mail: office@airport-yakutsk.ru

www.airport-yakutsk.ru

Строительство пассажирского терминала. Аэропорт Якутск

Ведется поэтапное приобретение много-
функциональной спецтехники и средств 
обеспечения авиационной безопасности, 
осуществляется обустройство и техни-
ческое оснащение пункта пропуска через 
государственную границу.

Стоит отметить, что аэропорт разви-
вает также неавиационную деятельность: 
оказывает услуги зала официальных лиц 
и делегаций, предоставляет предприяти-
ям, находящимся на территории аэропор-
та, услуги связи. Пассажиры и экипажи 
воздушных судов, гости столицы могут 
остановиться в гостинице «Лайнер» —  
одном из структурных подразделений 
ОАО «Аэропорт Якутск». 

Большое будущее
Продолжая развиваться вместе с рес-

публикой, аэропорт Якутск уверенно 
смотрит в будущее и строит масштабные 
планы. Так, не за горами строительство 
второй очереди грузового терминала, 
реконструкция первой взлетно-посадоч-
ной полосы (ИВПП-1), которая сейчас не 
эксплуатируется. У руководства аэро-
порта много предложений, как сделать 
предприятие более эффективным, со
временным, удобным для пассажиров и 
авиакомпаний. Основным приоритетом 
при этом остается повышение качества 
услуг.

В апреле этого года ОАО «Аэропорт 
Якутск» получило сертификат качества,  
который подтверж дает, что система 
менеджмента качества организации 
соответствует стандарту ISO 9001:2008 
применительно к аэропортовой деятель-
ности по обеспечению обслуживания 
пассажиров, багажа, почты, грузов, в том 
числе опасных, при внутренних и между-
народных воздушных перевозках.

Генеральный директор ОАО «Аэро-
порт Якутск» заслуженный работник 
транспорта Республики Саха (Якутия) 
А ндрей Аркадьевич ИЛЛАРИОНОВ 
уверен, что у аэропорта Якутск большое 
будущее и со временем он станет полно-
ценным мультимодальным транспорт-
ным хабом.    Р



74

¹9 (56) сентябрь 2011

Нефть и газ России | Усть-Балыкское месторождение

Усть-Балыкское месторождение, открытое в 1961 году, — старейшее из экс-
плуатируемых ООО «РН-Юганскнефтегаз». Именно с него началась «юганская 
нефть», его открытие способствовало рождению города Нефтеюганска, 
ставшего сегодня третьим по величине городом Ханты-Мансийского авто-
номного округа — Югры. 
Несмотря на свой 50-летний юбилей и большую выработку запасов  
(более 80%), это месторождение благодаря применению современных 
технологий добычи на протяжении последних 11 лет стабильно дает более 
двух миллионов тонн нефти в год и по этому показателю входит в пятерку 
лучших месторождений ООО «РН-Юганскнефтегаз».

РН-Юганскнефтегаз: Усть-Балык  
и повышение эффективности  
по всем направлениям

В 1961 году в трех километрах от поселка 
Усть-Балык (Нефтеюганский район Ханты-Ман-
сийского автономного округа — Югры) на берег 
Юганской Оби высадилась группа строителей 
и геологоразведчиков в количестве 13 человек.  
На Усть-Балыкском месторождении бригадой 
мастера Виктора Лагутина была пробурена пер-
вая скважина. Первый фонтан нефти здесь дала 
скважина Р-62. В мае 1964 года на Усть-Балыкском 
месторождении была получена первая промыш-
ленная нефть, которая стала поступать на Омский 
НПЗ. В 1968-м началась промышленная разработ-
ка Усть-Балыка, а вместе с ней — развитие Сур-
гутского района, одного из центров нефтегазового 
комплекса Западной Сибири.

Основные проекты 
компании

Усть-Ба лыкское месторож дение по типу 
флюида относится к нефтяным. На территории 
Западной Сибири оно входит в число крупнейших 
объектов, по количеству начальных извлекаемых 
запасов относится к уникальным. Расположе-
но в Сургутском районе Ханты-Мансийского 
автономного округа между разрабатываемыми 
нефтяными месторождениями Мамонтовским на 
юге, Солкинском на севере, Южно-Сургутском на 
северо-востоке, Омбинском на востоке и Тепловс-
ком на юго-западе. Через месторождение проходит 
нефтепровод Усть-Балык — Омск.

ООО «РН-Юганскнефтегаз» входит в тройку 
крупнейших отечественных предприятий по 
добыче нефти. С каждым годом увеличивается 
доля трудно-извлекаемых запасов топлива на 
разрабатываемых компанией месторождениях, по
этому ключевыми приоритетами являются задачи 
увеличения коэффициента нефтеотдачи (КИН), 
повышения энергоэффективности производс-
тва, дальнейшее развитие бурового комплекса, 
повышение эффективности эксплуатации меха-
низированного фонда скважин, экологическая и 
промышленная безопасность производственной 
деятельности.

По проектам энергоэффективности и эко-
логической безопасности на Приобском место-
рождении запущена уникальная газотурбин-
ная станция, аналогов которой в России нет.  
Ее работа позволит выполнить требования по 
использованию попутного нефтяного газа до 95%, 
снизить дефицит электроэнергии на Приобском 
месторождении, а также в Ханты-Мансийском 
округе — Югре, обеспечить надежное функцио-
нирование электрических сетей округа и Нефте
юганска. За счет данного проекта в регионе созда-
но дополнительно более 130 рабочих мест.

Вместе с тем ООО «РН-Юганскнефтегаз» актив-
но работает с инновациями. В плане текущего года 
реализуется более 60 инновационных проектов, 
из которых десять — по программе СНТ ОАО НК 
«Роснефть», более 50 проектов опытно-промысло-
вых испытаний (ОПИ) по направлениям деятель-
ности и проекты тиражирования испытанных 
ранее технологий. Ключевыми направлениями 
повышения эффективности являются: рост КИН 
за счет технологий ГРП, инновации в бурении,  
в разработке, в механизированной добыче, а также 
в сфере информационных технологий.

ДНС-3Н Усть-Балыкского месторождения ЦППН-1 ООО «РН-Юганскнефтегаз»
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РН-Юганскнефтегаз: Усть-Балык  
и повышение эффективности  
по всем направлениям

Нефть и газ России | Усть-Балыкское месторождение

В приоритете — экология
Чем крупнее предприятие, тем сильнее влия-

ние, которое оказывает на природу его технологи-
ческий процесс производства. Не случайно ООО  
«РН-Юганскнефтегаз» считает охрану окружаю-
щей среды одним из приоритетных направлений 
своей деятельности. Все сотрудники организации 
в работе руководствуются, прежде всего, принци-
пами рационального и безопасного использования 
природных ресурсов в соответствии с действую-
щими законодательными и нормативными доку-
ментами в области охраны окружающей среды.

За все предыдущие годы, когда в Югре велась 
активная добыча черного золота, в округе нако-
пилось значительное количество нефтешламов, 
отходов бурения и амбаров, а так же загряз-
ненных нефтью земель. По праву преемника  
ООО «РН-Юганскнефтегаз» несет ответственность 
за полную ликвидацию причиненных ущербов, 
поддержание и восстановление экологического 
равновесия на подчиненных предприятию терри-
ториях для их дальнейшего вовлечения в хозяйс-
твенный оборот. 

В связи с этим была специально разработана и 
принята к реализации Программа по ликвидации 
экологических ущербов прошлых лет, которая 
предусматривает переработку всех накопленных 
нефтешламов до конца 2012 года, а к 2015 году —  
полную рекультивацию амбаров и нефтезагряз-
ненных земель. Всего в рамках данной программы 
с 2010-го по 2015 год планируется восстановить все 
накопленные нефтезагрязненные земли, рекуль-
тивировать более 500 шламовых амбаров, пере-
работать более миллиона тонн буровых отходов. 
Финансирование этих мероприятий превышает 
десять миллиардов рублей. 

Уже достигнутые результаты говорят сами за 
себя: так, в 2009 году было рекультивировано  
94 гектара нефтезагрязненных земель, в 2010-м —  
460, в 2011 году планируется рекультивировать 
более 600 гектаров. На полигонах Приобского 
месторождения — объекта особого природоохран-
ного значения, занимающего лидерские позиции 
в России по добыче нефти, — были развернуты 
два мощных комплекса по переработке буровых и 
нефтяных шламов. Они позволяют своевременно 
производить утилизацию всех образующихся 
буровых отходов и нефтяных шламов, исключая 
накопление отходов на месторождении.

Сегодня подразделения ООО «РН-Юганск
нефтегаз» оснащены современным оборудова-
нием, предназначенным для предотвращения 
отказов трубопроводов и ликвидации последствий 
разливов: нефтесборщиками, сорбентами, боно-
выми заграждениями. Для проведения безоста-
новочного ремонта трубопроводов применяются 
плоскосворачиваемые рукава высокого давления 
фирмы MILROY и методы, основанные на техно-
логиях TD Williamson. 

ООО «РН-Юганскнефтегаз» разработало и при-
няло к исполнению Целевую программу, которая 
предусматривает реконструкцию и капитальный 
ремонт трубопроводов, что позволит на 38% сни-
зить уровень их отказов. 

Для увеличения утилизации попутного нефтя-
ного газа и снижения газовых выбросов в атмо
сферу в ООО «РН-Юганскнефтегаз» реализуется 
Газовая программа, которая позволит достичь 95% 
утилизации к концу 2012 года. 

Экологическая обстановка в зоне деятельности 
ООО «РН-Юганскнефтегаз» сегодня находится под 
надежным контролем. Работниками компании 
разработаны проекты локального мониторинга 
всех месторождений лицензионных участков и 
составлены план-графики отбора проб воды, воз-
духа, грунта, согласованные в природоохранных 
контролирующих органах. 

На финансирование экологических программ, 
направленных на улучшение экологический си-
туации в регионе, в период с 2008-го по 2015 год 
компания планирует израсходовать 89 миллиардов 
рублей. Стоит отметить, что ООО «РН-Юганск
нефтегаз» —единственная компания ХМАО-
Югры, ставшая лауреатом конкурса «100 лучших 
организаций России. Экология и экологический 
менеджмент. 2011 год».    Т

Усть-Балыкское 
месторождение 
относится к довольно 
крупным открытиям, 
которые приходятся 
на период, когда 
инфраструктура 
Западной Сибири 
проходила начальную 
стадию развития. 
Нефть до 1968 года 
транспортировалась 
на Омский 
нефтеперерабатывающий 
завод по рекам 
нефтеналивными судами 
и лишь потом — 
по нефтепроводу 
Усть-Балык — Омск

Справка 
ООО «РН-Юганскнефтегаз» ведет работу на территории городов Нефтеюганск и 

Пыть-Ях, Нефтеюганского, Сургутского и Ханты-Мансийского районов ХМАО-Югры. 
История предприятия началась в 1961 году с разработки Усть-Балыкского нефтя-
ного месторождения. Производственное объединение «Юганскнефтегаз» основано  
в 1977 году. В 2004 году ОАО «Юганскнефтегаз» вошло в состав ОАО «НК «Роснефть». 
Производственная деятельность ООО «РН-Юганскнефтегаз» ведет отсчет с 1 июля  
2006 года. Сегодня разрабатывается 35 лицензионных участков, содержащих около 
16% всех запасов нефти Западной Сибири. Это такие легендарные кладовые, как Ма-
монтовское, Приобское, Малобалыкское, Правдинское, Приразломное месторождения. 
На 1 августа 2011 года накопленная добыча составила 1,86 миллиарда тонн нефти. За 
2010 год добыто 66,1 миллиона тонн, что составило 25% добычи по ХМАО-Югре и 13% 
всей нефтедобычи России. Текущие извлекаемые запасы нефти на месторождениях 
ООО «РН-Юганскнефтегаз» оцениваются в 1,78 миллиарда тонн. Исполняющий обя-
занности генерального директора ООО «РН-Юганскнефтегаз» — Сергей ЗДОЛЬНИК
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Открытие Усть-Балыкского нефтяного месторождения и других крупнейших место-
рождений нефти в Западной Сибири в корне изменило приоритеты трубопроводного 
строительства. Именно в Западной Сибири, таежно-болотистая зона которой отли-
чается перемежающимися участками суши и болот, наличием большого количества 
мелких и крупных водных преград, в 1990-х годах наиболее активно было начато 
внедрение при строительстве подводных переходов трубопроводов метода на-
клонно-направленного бурения (ННБ). Его применение стало настоящим шансом на 
выживание для уязвимых экосистем северных рек при строительстве трубопрово-
дов в районах севера Западной и Восточной Сибири, где высокая чувствительность 
северной природы очень быстро превращает экологические проблемы в технологи-
ческие и экономические. Одним из первопроходцев наклонно-направленного бурения  
в регионе стало ООО ИПСК «НГС-ТЕМПОБУР». О преимуществах этого метода, опыте 
строительства подводных переходов рассказывает генеральный директор ООО ИПСК 
«НГС-ТЕМПОБУР» Виталий ПАРИЖЕР.

Наклонно-направленное бурение: 
опыт «НГС-ТЕМПОБУР»

        ?  Виталий Исаевич, каким опытом наклон-
но-направленного бурения располагает 
компания?
— С момен та своего создан и я в  

2000 году деятельность ООО ИПСК 
«НГС-ТЕМПОБУР» неразрывно связа-
на с развитием нефтегазовой отрасли 
Западной Сибири. Из 500 переходов, 
сооруженных нами «под ключ» методом 
ННБ, около двухсот подводных перехо-
дов трубопроводов мы спроектировали 
и уложили в Западной Сибири, в том 
числе 157 переходов — на объектах ОАО 
«РН-Юганскнефтегаз». Выполнение ра-
бот на Севере страны обеспечивает наш 
Нефтеюганский филиал, оснащенный 
современной производственной базой. 
Филиал расположен в городе Нефте
юганске, который, как известно, появил-
ся и получил мощный толчок к развитию 
именно благодаря открытию и освоению 
Усть-Балыкского месторождения. 

        ?  Как выросло за это время предприятие?
— Одиннадцатилетняя история ин-

вестиционной проектно-строительной 
компании «НГС-ТЕМПОБУ Р» сви-
детельствует о том, как организация, 
выбравшая основным видом деятель-
ности применение для строительства 
переходов трубопроводов различного 
назначения через естественные и ис-
кусственные препятствия инновацион-
ную технологию ННБ, стала одним из 
лидеров этого сегмента строительной 
отрасли и достигла всеобщего призна-
ния. Важным фактором успеха стало то, 
что мы с самого начала сделали став-
ку на выполнение всего цикла работ,  

ноу-хау в технологии строительства, 
согласовывая документацию с инспек-
тирующими и надзорными органами, 
формируя рациональные графики соору-
жения объектов, применяя современные 
методы управления строительством, 
мы обеспечиваем своевременную сдачу 
объектов в эксплуатацию с качеством, со-
ответствующим требованиям заказчика. 
ООО ИПСК «НГС-ТЕМПОБУР» имеет 
действующие филиалы в Нефтеюганске и 
Владивостоке, а также собственную про-
изводственную базу в Нефтеюганске.

ООО «Темпобур» выполняет бурение 
скважин, их расширение, поставки не-
обходимых специальных материалов,  
в частности бентонита, максимально эф-
фективного при строительстве в наших 
условиях. ООО «Темпобур» имеет дейс-
твующий филиал и производственную 
базу в Самаре. 

И, наконец, ООО «Темпобур-ПТР» 
специализируется на строительстве пе-
реходов трубопроводов традиционным 
(траншейным) способом. Предприятие 
выполнило строительство девяти под-
водных переходов нефтепроводной сис-
темы БТС-2 и сейчас на объектах ОАО 
«АК «Транснефть» ведет строительство 
еще одиннадцати переходов.

касающихся ННБ, и создали не просто 
буровую, а проектно-строительную 
компанию. 

Инновационное развитие предпо-
лагает постоянное совершенствование 
технических и технологических реше-
ний, а также адекватные изменения в 
организации производства и системе 
управления предприятием. Так, в целях 
более полного охвата рынка, учитывая 
все более сложные условия строительс-
тва трубопроводов, начиная с 2010 года 
мы активно применяем в строительстве 
подводных переходов и траншейный 
способ. 

В результате сформирована эффектив-
ная система организации производства и 
его управления:  сегодня «ТЕМПОБУР» —  
это группа компаний, в которую вхо-
д я т т ри п ред п ри я т и я: ООО ИПСК  
«НГС-ТЕМПОБУР», ООО «Темпобур»  
и ООО «Темпобур-ПТР».

        ?  Расскажите подробнее о каждой органи-
зации.
— Лидер группы компаний «ТЕМПО-

БУР» — ООО ИПСК «НГС-ТЕМПОБУР». 
Это инжиниринговая структура. Она 
обеспечивает выполнение работ «под 
к люч», что позволяет заказчику для 
выбора оптимального метода строитель-
ства с учетом особенностей каждого из 
переходов и получения достаточно до-
стоверной оценки стоимости привлекать 
нас уже на стадии разработки технико-
экономического обоснования проектов. 
Используя инновации при разработке 
проектной и организационно-техноло-
гической документации, собственные 

Виталий ПАРИЖЕР, генеральный директор 
ООО ИПСК «НГС-ТЕМПОБУР»
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Комплексный подход — важное конку-
рентное преимущество, обеспечивающее 
нашей компании постоянный рост объ-
емов выполняемых работ.

        ?  Перечислите, пожалуйста, трубопроводные 
системы, в строительстве которых при-
нимала участие компания «ТЕМПОБУР». 
Какие из них можно выделить?
— Наша компания работает на объек-

тах ОАО «Газпром», ОАО «НК «Роснефть», 
ОАО «АК «Транснефть», ОАО «Сургутне-
фтегаз» и других заказчиков. В частности, 
мы принимали участие в строительстве 
Северо-Европейского газопровода, Бал-
тийской трубопроводной системы (БТС-1 
и БТС-2), объектов программы газифика-
ции регионов РФ, обустройства Ванкорс-
кой группы месторождений… Мы можем 
гордиться сооружением уникальных 
по своим техническим параметрам и 
технологическим решениям подводных 
переходов под Волгой, Обью, Енисеем, 
Иртышом, Уралом, Доном, Волховом, 
Шексной, Тазом. 

Применение технологии наклонно-на-
правленного бурения позволяет выпол-
нять масштабные проекты, реализовать 
которые ранее в России не представля-
лось возможным. В августе этого года 
нами завершено строительство первой 
нитки уникального подводного перехода 
через пролив Босфор Восточный — меж-
поселкового газопровода с полуострова 
Назимова, г. Владивосток, на остров 

Русский. Этот объект строится в рамках 
программы развития Владивостока как 
центра международного сотрудничества 
в Азиатско-Тихоокеанском регионе и 
является уникальным по совокупности 
нескольких параметров — по геологии, 
по длине перехода, по перепадам высот. 
Переход под проливом Босфор Восточ-
ный сегодня не имеет аналогов в мире: 
его протяженность составляет по основ-
ной нитке 2 857 метров, по резервной —  
2 773 метра; глубина залегания тру-
бопровода — 30 метров ниже самой 
глубокой точки дна. Бурение скважины 
производилось практически в скальных 
породах одновременно двумя буровыми 
комплексами навстречу друг другу с пос-
ледующей стыковкой под глубоководной 
частью пролива с помощью навигаци-
онной системы. Прочность грунта была 
такова, что буровые головки здесь меняли 
через каждые 200—250 метров. Такого 
количества разных пород, которые часто 
сменяют друг друга, специалисты еще 
не встречали. Для сохранения изоляции 
рабочего трубопровода была применена 
конструкция дюкера «труба в трубе», то 
есть на монтажной площадке в защит-
ный кожух диаметром 426 миллиметров 
последовательно ук ладыва лись тех-
нологический опорно-центрирующий 
полиэтиленовый трубопровод диаметром 
355 миллиметров и уже в него — рабо-
чий стальной трубопровод диаметром 
273 миллиметра. Благодаря выбранной 

Группа компаний «ТЕМПОБУР»

Головной офис ООО ИПСК «НГС-ТЕМПОБУР»

109028  Москва, ул. Яузская, 5

Тел. (495) 775-04-84, факс 775-04-85

E-mail: mail@tempobur.ru, www.tempobur.ru

технологии строительства сохранена 
экосистема пролива и существующая 
схема судоходства.

        ?  К чему сегодня стремится компания?
— К укреплению своих позиций и 

финансово-экономической устойчи-
вости, которую возможно обеспечить 
только комплексным решением вопро-
сов строительства, включающим в себя  
поиск рынка работ, выполнение буровых 
и строительно-монтажных работ, ком-
плектацию, поставку оборудования и 
материалов, гарантийное сопровождение 
построенных объектов. Именно такая 
организация производства позволила 
только за последние три года выполнить 
объем строительно-монтажных работ 
почти на  восемь миллиардов рублей. 

Конечно, стремление к максимально-
му объему и качеству выполняемых работ 
диктует и соответствующие требования к 
технической оснащенности и професси-
онализму коллектива. За последние два 
года мы заметно выросли по количеству 
и квалификационному составу персонала 
и значительно пополнили собственный 
парк бурового оборудования комплек-
сами горизонта льно направленного 
бурения ведущих мировых произво-
дителей — Prime Drilling, Herrenknecht 
и Max Streicher с тяговым уси лием  
100÷400 тонн. Сегодня производственные 
мощности нашего общества обеспечи-
вают возможность строительства пере-
ходов трубопроводов рекордных длин  
(до 2,9 километра) и больших диаметров 
(до 1 420 миллиметров).

Хотелось бы добавить — в этом году ис-
полняется 50 лет открытия Усть-Балык-
ского месторождения, и я от всей души 
поздравляю работников этого промысла, 
жителей города Нефтеюганска и, прежде 
всего, наших деловых партнеров и коллег 
с этим знаменательным событием. Пусть 
каждый новый день будет полон новыми 
свершениями и победами, пусть в ваших 
домах царят благополучие и счастье, здо-
ровья вам и вашим семьям.    Р

Нефть и газ России | Усть-Балыкское месторождение

Группа компаний «ТЕМПОБУР» строит «под ключ» подводные переходы трубопроводов. Производит 
полный комплекс изыскательских, проектных, подготовительных и строительно-монтажных работ, 
начиная с выбора трассы, проведения всех необходимых согласований, проектирования, комплек-
тации объекта необходимыми материально-техническими ресурсами и заканчивая строительством 
переходов, включая открытую (траншейную) прокладку трубопроводов и прокладку методом ННБ 
(сопутствующие бурению СМР, бурение, расширение и протаскивание дюкера), монтаж колодцев, 
камер, сварку ПНД и стальных труб
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ОАО «Варьеганнефтегаз» (ОАО «ВНГ») — поистине уникальное нефтегазодо-
бывающее предприятие. Созданное в легендарные времена начала освоения 
сибирских недр, оно до сих пор стабильно добывает черное золото и продол-
жает активно развиваться, несмотря на многочисленные трудности, среди 
которых отдаленность месторождений от города, большая разбросанность 
объектов нефтедобычи, сложность в извлечении залежей, высокий газовый 
фактор. Профессионализм коллектива «Варьеганнефтегаза» обеспечивает 
неизменно высокие производственные показатели, что сформировало за-
служенный авторитет предприятия в дочерних обществах компании ТНК-ВР. 
О трудовых буднях, инновационных технологиях нефтедобычи и крупных 
инвестпроектах, реализуемых компанией, рассказывает генеральный  
директор ОАО «Варьеганнефтегаз» Сергей КАРАВАЕВ.

ОАО «Варьеганнефтегаз»: 
инновационная нефтедобыча

        ? 	 Сергей Владимирович, расскажите об основных  
этапах развития компании.
— Производственное объединение «Варьеган-

нефтегаз» было создано 4 апреля 1985 года с целью 
ввода в разработку новых нефтяных месторожде-
ний на севере и северо-востоке Нижневартовского 
района. В 1993 году на базе объединения было 
образовано ОАО «Варьеганнефтегаз», которое в 
августе 2003 года в рамках интегрирования нефтя-
ных компаний вошло в структуру ТНК-ВР. В 2009— 
2010 годах, в связи с укрупнением ТНК-ВР произ-
водственных единиц, ОАО «Варьеганнефтегаз», 
ОАО «Нижневартовское нефтегазодобывающее 
предприятие», СП «Ваньеганнефть», ООО «Северо- 
Варьеганское», ОАО «Малосикторское» и ООО 
«Ермаковское» были объединены в одно Целевое 
дочернее общество (ЦДО) «Варьеганнефтегаз».

C вхождением «Варьеганнефтегаза» в состав 
компании ТНК-ВР начался новый этап его раз-
вития. Предприятие взяло четкий курс на модер-

низацию производства, внедрение современных 
технологий. Эффективная разработка нефтяных 
месторождений позволяет Обществу добиваться 
высоких показателей по добыче углеводородного 
сырья. Существенную роль в повышении дебитов 
скважин играют увеличение сроков наработки на 
отказ погружного оборудования и качественное 
своевременное планирование геолого-техничес-
ких мероприятий (ГТМ).

Сегодня в портфеле активов ОАО «ВНГ» — пять 
месторождений: Северо-Варьеганское, Бахиловс-
кое, Верхнеколик-Еганское НГКМ, Северо-Хохря-
ковское и Сусликовское НМ. Каждое имеет свою 
историю, особенности и перспективы. Самое ста-
рое из месторождений — Северо-Варьеганское — 
введено в разработку ровно 35 лет назад, в 1976 году. 
Именно здесь в 1994 году были проведены первые  
в истории компании пять гидроразрывов пластов 
на водной основе. Потенциал Верхнеколик-Еган-
ского НГКМ рассматривается предприятием как 
высокий. При этом перспективы развития связыва-
ются с интенсивным разбуриванием, наращивани-
ем объема проводимых ГТМ, вовлечением в работу 
неразрабатываемых пластов. Самое молодое —  
Сусликовское нефтяное месторождение, оно 
введено в работу в 1996 году и названо в память о 
главном инженере «Варьеганнефтегаза» Николае 
Николаевиче СУСЛИКЕ. 

Годовой объем добычи предприятия составляет 
порядка восьми миллионов тонн, действующий 
фонд нефтяных скважин — 2 100 единиц. Програм-
ма бурения на предприятии реализуется очень ус-
пешно: ежегодно запускается около 100 скважин.

        ? 	 Как известно, ТНК-ВР ставит цель стать самой 
высокотехнологичной и инновационной компанией в 
России. Насколько активно инновационная политика 
реализуется в ОАО «Варьеганнефтегаз»?
— Работа по инновационному развитию ведет-

ся во всех областях деятельности предприятия. 
Опытно-промышленные работы, так называемые 
пилотные проекты, тиражируемые технологии и 
стратегические инициативы сведены в единый 
формат, в котором осуществляется мониторинг 
и планирование этих мероприятий. Сегодня 
в данном формате содержится более 50 новых 
технологий, поделенных на блоки «Разработка 
месторождений», «Внутрискважинные работы», 
«Целостность» и «Энергосбережение». Благодаря 
мониторингу успешности пилотных проектов 
принимается своевременное решение о тиражи-
ровании технологии на все потенциально возмож-
ные объекты, где она может дать экономический 
эффект.

Объем добытого  
черного золота  
с момента образования 
«Варьеганнефтегаза» 
в 1985 году составляет 
около 210 миллионов 
тонн

Сергей КАРАВАЕВ,  
генеральный директор  

ОАО «Варьеганнефтегаз»
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ОАО «Варьеганнефтегаз»: 
инновационная нефтедобыча

Нефть и газ России |  Варьеганнефтегаз 

В области внутрискважинных работ большое 
значение имеют инновационные технологии, свя-
занные с ограничением водопритока, гидроразры-
вом пласта и методами увеличения нефтеотдачи. 
И здесь немалую роль играют мировые тенденции 
в развитии новой химии, которые позволяют при-
менять прогрессивные решения. Работа с такими 
технологиями ведется в сотрудничестве подряд-
чиков — поставщиков технологий и специалистов 
ОАО «Варьеганнефтегаз», подбирающих объекты 
для применения инноваций.

Другим глобальным блоком является работа 
с оборудованием как внутрискважинным, так и 
наземным в направлениях борьбы с коррозией, уве-
личения межремонтного периода и срока службы 
оборудования, увеличения КПД. Благодаря инно-
вационным покрытиям материалов, предприятие 
достигло значительных успехов в увеличении срока 
службы насосно-компрессорных труб. Для повы-
шения эффективности работы системы поддержа-
ния пластового давления проводятся мероприятия 
по модернизации насосного парка ЦНС. Применя-
ются как модернизированные агрегаты, так и на-
сосы новых типоразмеров, ранее не используемые. 
Это направление, в конечном итоге, положительно 
влияет на экономию электроэнергии.

        ? 	 Расскажите подробнее о программе энергоэффек-
тивности, которая внедряется в ОАО «Варьеган
нефтегаз».
— В целях сохранения уникальной природы 

Севера и выполнения требований Правительства 
РФ по утилизации попутного нефтяного газа 
Общество реализует программу «Газ». Одно из 
важнейших ее направлений — развитие собс-
твенной генерации: в 2010 году на Ваньеганском 
месторождении была запущена газотурбинная 
электростанция мощностью 27 МВт, на которой 
попутный газ, вырабатываемый в процессе добы-
чи нефти, преобразовывается в электроэнергию.  
Новая ГТЭС позволила утилизировать 70 милли-
онов кубометров газа.

В планах предприятия — строительство ГТЭС 
аналогичной мощности на Верхнеколик-Еган-
ском месторождении. Сейчас ведутся проек-
тные работы, а сам объект будет сдан в начале  
2014 года. В дальнейшем собственные энергообъ-
екты будут построены на Пермяковском, Кошиль-
ском и Северо-Хохряковском месторождениях.

Большая работа ведется по утилизации попут-
ного нефтяного газа (ПНГ), в 2010 году на всех 
месторождениях Бахиловской группы утилизация 
газа была доведена до 95%. 

        ? 	 Какие экологические мероприятия проводит  
компания?
— ЦДО «Варьеганнефтегаз» является одним 

из крупнейших нефтедобывающих предприятий 
ХМАО-Югры, а значит, несет повышенную  

ответственность за экологическое благополучие 
региона. В компании разработана программа по 
охране окружающей среды, реализуемая сразу в 
нескольких направлениях.

Организацией рекультивируется до 40 гектаров 
загрязненных земель в год. Полностью восстано-
вить старые замазученные участки планируется 
к 2016 году.

Еще одна серьезная проблема — тысячи тонн 
отходов производства и потребления, которые 
ежегодно образуются в процессе эксплуата-
ции месторождений ЦДО «Варьеганнефтегаз».  
Общество эксплуатирует полигоны утилизации 
промышленных и бытовых отходов на Хохря-
ковском и Ван-Еганском месторождениях, ведет 
строительство полигонов на Северо-Варьеганском 
и Бахиловском промыслах; кроме того, заплани-
ровано строительство полигона на Ермаковском 
месторождении.

Приоритетным направлением программы 
являются мероприятия, направленные на предот
вращение возможного загрязнения окружающей 
среды. К их числу, прежде всего, относятся меры 
по обеспечению безаварийной эксплуатации 
трубопроводных систем, ликвидации шламовых 
амбаров, обращению с отходами производства. 
Для всех месторождений разработаны программы 
локального экологического мониторинга, ведется 
регулярный сбор данных о составе поверхностных 
и подземных вод, почв, атмосферного воздуха. 

На реализацию экологической программы 
ЦДО «Варьеганнефтегаз» в 2011 году будет направ-
лено 347 миллионов 350 тысяч рублей; в период  
с 2012-го по 2014 год инвестиции составят один 
миллиард 202 миллиона 978 тысяч рублей.

        ? 	 Какова социальная сторона бизнеса ОАО «Варьеган-
нефтегаз»?
— С первых дней своего образования «Варье-

ганнефтегаз» по праву именуется градообразу-
ющим предприятием. Нефтяники ОАО «ВНГ» 
внесли существенный вклад  в развитие инфра-
структуры Радужного: при их участии построены 
такие важные объекты соцкультбыта, как ДК  
«Нефтяник», плавательный бассейн «Аган», хлебо-
завод, больничный комплекс, введена в действие 
школа спортивного мастерства «Спарта». Сегодня 
Общество является одним из крупнейших местных 
работодателей.

Ключевым моментом в развитии конструктив-
ных взаимоотношений с городской администра-
цией стало заключение в 2004 году партнерских 
соглашений между нефтяной компанией ТНК-ВР 
и городом. Нефтяники ежегодно оказывают фи-
нансовую помощь Радужному. Для поддержки 
и развития партнерства был создан благотво-
рительный фонд «Элеэн». С 2002 года фондом 
были перечислены городу более 50 миллионов 
рублей.     Т

Инновационные 
технологии масштабно 
внедряются 
в производство. 
В ОАО 
«Варьеганнефтегаз» 
запущен пилотный 
проект по разработке 
инноваций, 
в его рамках за три 
месяца поступило более 
200 рацио
нализаторских 
предложений 
от сотрудников 
предприятия. 
Значительная их часть 
обязательно будет 
реализована
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Профиль предприятия
В рамках дилерского и сервисного 

представительства Минского электро-
технического завода, ОАО «УкрЭлектро
А ппарат» и Ижевского радиозавода 
компани я «Нефть-Рем-Сервис» по
ставляет трансформаторы, трансфор-
маторные подстанции для нефтедобычи 
и общехозяйственных нужд, станции  
управления для электродвигателей ус-
тановок электроцентробежных насосов 
(УЭЦН) и системы телеметрии. На всю 
продукцию распространяется заводская 
гарантия. Сервисные услуги включают 
в себя эксплуатацию, обслуживание и 
ремонт электротехнического оборудо-
вания. Кроме того, «Нефть-Рем-Сервис» 
осуществляет проектирование и электро-
монтажные работы, поставки запасных 
частей как к текущим моделям, так и к 
выпускавшимся ранее.

Важное направление деятельности 
предприятия — оказание сервисных 
интеллектуальных услуг по повышению 
эффективности работы оборудования 
УЭЦН: специалисты ООО «Нефть-Рем-
Сервис» расследуют причины отказов, 
осуществляют подконтрольную эксплу-
атацию, контроль качества оборудования 
и ремонта на сервисных базах ЭПУ, ведут 
аналитическую работу.

С 2010 года предприятие производит 
ремонт и супервайзерский контроль на-
сосно-компрессорных труб (НКТ):
•	 ремонт на собственных базах по ре-

монту НКТ; 
•	 контроль за качеством ремонта на 

базах других подрядчиков; 
•	 контроль соблюдения регламентных 

требований НГДУ по отбраковке  
и движению НКТ и штанг на кустах  
и трубных площадках;

•	 проведение первичной диагностики 
НКТ после подъема.
Последняя в этом списке услуга — ин-

новационное предложение ООО «Нефть-
Рем-Сервис», обеспечивающее значитель-
ное снижение затрат на текущий ремонт 
насосно-компрессорных труб.

Имеющийся парк высокоточных 
станков позволяет специалистам пред-
приятия производить технологические 
линии для ремонта НКТ и другого 
нефтепромыслового оборудования.  
В настоящее время производится осна-
щение базы по ремонту НКТ Няганьского  
филиала.

Сотрудничество  
с ОАО «Варьеганнефтегаз»

С 2011 года специалисты ООО «Нефть-
Рем-Сервис» начали оказывать услуги 
по супервайзингу НКТ на Бахиловской  
и Северо-Варьеганской группах мес-
торождений. Это комплекс инжини-
ринговых услуг, который направлен на 
обеспечение диагностики труб после их 
подъема из скважин. Результаты работы 
оценил директор производственного 
департамента ОАО «Варьеганнефтегаз» 
Александр АФАНАСЬЕВ:
— Данная операция позволяет нам опреде-

лить, какая труба должна подвергнуться 
ремонту, а какую можно спустить в 
скважину. ООО «Нефть-Рем-Сервис» 
обладает всем необходимым оборудо-

ООО «Нефть-Рем-Сервис»

628634 ХМАО-Югра, Нижневартовский район, 

п.г.т. Излучинск, Пионерная база, 9

Контактное лицо: Олег Серебренников,  

технический директор

Телефоны (3466) 283-945, 283-948 (доб. 112)

Факс 283-982

E-mail: SerebrennikovOA@neftremservice.ru

Нижневартовское предприятие «Нефть-Рем-Сервис» было организовано в 2006 году, 
тогда штат компании составлял всего шесть человек. Первоначальной целью было 
дилерское представительство производителей электросилового оборудования для 
нефтяной и общехозяйственной промышленности в ХМАО-Югре. Постепенно общество 
освоило целый ряд сервисных и интеллектуальных услуг для нефтедобывающих 
предприятий, наладило плодотворное сотрудничество с ведущими нефтяными компа-
ниями Тюменской области и других регионов России, завоевав репутацию надежного 
партнера. Сегодня штат сотрудников ООО «Нефть-Рем-Сервис» составляет более  
160 человек, включая филиалы в Нягани и Бугуруслане.

ООО «Нефть-Рем-Сервис»: сервисные  
и интеллектуальные услуги для нефтедобычи

ванием и приборами, с помощью ко-
торых можно осуществлять высокока-
чественную диагностику и проводить 
отбраковк у труб на устье сква жин.  
Стоит отметить, что раньше этот вид 
деятельности выполняли бригады по ре-
монту скважин, основным направлением 
их работы является ремонт скважины,  
а не диагностика. Сейчас за счет внедре-
ния услуги супервайзинга НКТ мы можем 
ориентироваться не на средний срок фун-
кционирования трубы, а на результаты 
проверки каждой конкретной трубы. Все 
это обеспечивает нам более качественное 
выполнение гарантийных обязательств 
подрядчиками, а также дает неоспоримый 
экономический эффект. Так, в 2011 году  
экономия средств за счет внедрения 
данной услуги составила около семи мил-
лионов рублей. Качественная диагностика 
труб позволила ОАО «Варьеганнефтегаз» 
на 15% сократить объемы ремонта НКТ. 
В наших стратегических планах на бли-
жайшие три-шесть лет — продолжать 
сотрудничество с ООО «Нефть-Рем-Сер-
вис» в области проведения супервайзинга 
НКТ — эффективной и экономически 
целесообразной услуги.    Р

Варьеганнефтегаз | Развитие партнерства

Силовое оборудование для УЭЦН

Диагностика НКТ на кустовой площадке.  
Инженер-технолог Анатолий НЕЧИТАЕВ



На правах рекламы

Компания Clariant — один из мировых лидеров в производстве 
специализированной химии. Более 21 000 специалистов ком-
пании трудятся на пяти континентах. Головной офис находится  
в Швейцарии. Ожидаемые годовые продажи в 2011 году состав-
ляют примерно девять миллиардов долларов США.

Подразделение Clariant Oil Services 

является одним из лидеров в области 

разработки, производства, применения 

и поставки специальных химических 

реагентов и предоставления сервисных 

услуг для нефтегазовой промышлен-

ности. Clariant Oil Services оказывает 

своим клиентам услуги высочайшего 

уровня и делает основной акцент на 

постоянных инновациях, благодаря 

чему подразделение непрерывно раз-

вивается и разрабатывает продукты, 

позволяющие заказчикам получать 

дополнительную выгоду от их исполь-

зования. Продукты Clariant Oil Services 

применяются в бурении, системах 

добычи, подготовки и транспортировки 

углеводородного сырья.

Деятельность компании Clariant на терри-

тории СНГ обеспечивает Представительс-

тво Clariant Consulting AG в Москве.

ООО «Клариант (РУС)» — подразделе-

ние компании, занимающееся постав-

ками химических продуктов в Россию 

и оказанием сервисных услуг по их 

использованию.

Филиал ООО «Клариант (РУС)» в г. Нижневартовске — сервисное предприятие  
по оказанию услуг в области химизации для нефтегазодобывающих компаний  
Западно-Сибирского региона. Имеет собственный парк специализированной техники 
в количестве 17 единиц:

•	 мобильные блоки реагентного хозяйства (МБРХ) на базе автомобилей УАЗ, ГАЗ, КАМАЗ 
для обеспечения дозированной закачки рабочих растворов ингибиторов в добывающие 
скважины и заправки стационарных УДХ;

•	 оперативный транспорт для осуществления мониторинга;

а также аккредитованную физико-химическую лабораторию в черте города Нижне-
вартовска, способную осуществлять входной контроль качества химреагентов, мониторинг 
остаточного содержания ингибиторов в добываемой и перекачиваемой жидкости, определять 
совместимость различных химреагентов и эффективность ингибиторной защиты, физико- 
химический анализ состава твердых отложений с нефтепромыслового оборудования  
и другие исследования.

Услуги: ингибиторная защита внутрискважинного оборудования от солеотложений  
и коррозии, мониторинг остаточного содержания ингибиторов в перекачиваемой среде, 
удаление солеотложений с внутрискважинного и нефтепромыслового оборудования. 
Заказчики филиала: ОАО «ТНК-ВР» (ОАО «Самотлорнефтегаз», ОАО «ТНК-Нижне-
вартовск», ОАО «Варьеганнефтегаз»), ОАО НК «РуссНефть» (ОАО «Варьеганнефть»,  
ООО «Западно-Малобалыкское»).

ООО «Клариант (РУС)» —  
филиал в Нижневартовске
628616 Тюменская область, ХМАО-Югра,  
г. Нижневартовск, ул. Ленина, 4п,  
панель 19, строение 10
Тел./факс (3466) 67-08-56

Clariant Consulting AG —  
представительство компании в Москве
ООО «Клариант (РУС)»  
117418 г. Москва, ул. Новочеремушкинская, 61
Тел. (495) 787-5050
Факс (495) 787-5043
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Сфера деятельности
В настоящее время основными на-

правлениями деятельности предпри-
ятия являются:
•	 изготовление АГЗУ, блоков гребенок 

прочего блочного оборудования;
•	 капитальный ремонт нефтепромысло-

вого и бурового оборудования;
•	 изготовление запасных частей и инстру-

ментов;
•	 сервис, капитальный ремонт и модерни-

зация насосов ППД и ППН;
•	 ремонт компрессорного оборудования;
•	 капитальный ремонт и модернизация 

АГЗУ и блоков гребенок;
•	 сервис станков-качалок;
•	 неразрушающий контроль и экспертиза 

промышленной безопасности.
ЗАО «Нижневартовскремсервис» ос-

нащено современным оборудованием, 
в том числе: металлообрабатывающими 
станками (240 единиц), ба лансиро-
вочным оборудованием (2 единицы), 
сварочным оборудованием (66 еди-
ниц), грузоподъемными механизмами  

(84 единицы), испытательными стендами 
(21 единица), транспортом и спецтех-
никой. На предприятии применяется 
современное лабораторное оборудование 
и контрольно-измерительная аппарату-
ра, в обязательном порядке проводятся 
комплексные испытания изготовлен-
ной продукции в заводских условиях, 
осуществляется постоянный жесткий 
контроль качества материалов и комп-
лектующих при изготовлении и ремонте 
оборудования.

Партнерство  
с ведущими компаниями

ЗАО «Нижневартовскремсервис» име-
ет богатый опыт реализации проектов и 
сотрудничества с такими компаниями, 
как ТНК-BP, СИБУР, Weatherford, ОАО 
«НК «РуссНефть», ООО «Катобьнефть», 
ООО «Запсиббурнефть», ООО «Нефтя-
ная компания «Магма», ООО «Нарь-
янмарнефтегаз», ОАО «Газпром», ОАО 
«НК «Роснефть», ГК «Интегра», ОАО 
«НГК «Славнефть», ООО «СГК-Буре-

ЗАО «Нижневартовскремсервис»

628606 ХМАО-Югра,

г. Нижневартовск, ул. Авиаторов, 27

Тел. (3466) 63-30-58, факс 63-31-67

E-mail: Secretary@nv-rs.ru 

 www.nv-rs.ru, www.grouphms.ru

Входящее в ОАО «Группа ГМС» ЗАО «Нижневартовскремсервис» — динамично раз-
вивающееся предприятие с более чем тридцатилетней историей успешной работы 
на рынке предоставления услуг по ремонту, сервисному обслуживанию и изготов-
лению нефтепромыслового и бурового оборудования. Предприятие было создано  
в 1972 году на базе Нижневартовской базы по ремонту нефтепромыслового обо-
рудования ОАО «Нижневартовскнефтегаз». Позже в его состав вошла Нижневар-
товская база производственного обслуживания и ремонта бурового оборудования.  
С 2006 года ЗАО «Нижневартовскремсервис» входит в состав ОАО «Группа ГМС».  
В ЗАО «Нижневартовскремсервис» работает высококвалифицированный персонал. 
Общая численность сотрудников более 850 человек.

ЗАО «Нижневартовскремсервис»:  
производство, ремонт, модернизация и сервис  
нефтепромыслового и бурового оборудования

Варьеганнефтегаз | развитие партнерства

ние», Мегионское Управление буровых 
работ и другими. Также ЗАО «Нижне-
вартовскремсервис» в течение многих 
лет плодотворно сотрудничает с ОАО 
«Варьеганнефтегаз», оказывая услуги по 
ремонту автоматизированных групповых 
замерных установок (АГЗУ), ремонту за-
порной и фонтанной арматуры, сервису 
компрессорного оборудования, изготов-
лению запасных частей и инструментов, 
неразрушающему контролю. 

В 2011 году ЗАО «Нижневартовск
ремсервис» планирует изготовить для  
ОАО «Варьеганнефтегаз» более 10 еди-
ниц АГЗУ «Спутник» различных фун-
кциональных моделей, а также блоки 
гребенок, ПКУ и выполнить другие 
работы.    Р

Производственная база ЗАО «Нижневартовскремсервис»





84

¹9 (56) сентябрь 2011

Промышленный комплекс Волгоградской области представляет собой слож-
ную многоотраслевую структуру. В регионе развито машиностроение, метал-
лургия, сельское хозяйство, химическая, нефтехимическая, нефтяная и газовая 
промышленность. 2011 год стал юбилейным для газовой промышленности 
Волгоградской области. Ровно 65 лет назад, 4 октября 1946 года, из скважины 
№1 Арчединского газового месторождения ударил первый газовый фонтан, 
который и послужил решающим толчком для поисково-разведочных работ  
в Нижнем Поволжье. Вскоре Арчединское месторождение дало и нефть.

В 1948—1951 годах были открыты Жирновское, 
Бахметьевское и Линевское нефтегазовые мес-
торождения. В конце сороковых годов в резуль-
тате геологической съемки на водоразделе рек 
Иловли и Медведицы была обнаружена крупная 
куполовидная складка, названная Коробковской.  
Разведочное бурение установило в ней значитель-
ные запасы газа и нефти. Всего на месторождении 
насчитывается более десяти нефтяных и газовых 
горизонтов.

 В 1948 году в излучине Дона были открыты 
и разведаны месторождения природного газа —  
Саушинское и Верховское. В северной части Вол-
гоградской области находятся Южно-Уметовское 
и Новинское нефтяное и газовое месторождения, 
открытые в шестидесятых годах. В 1964-м было 
открыто Кудиновское нефтегазовое месторожде-
ние, а в 1975-м в районе города Котово был получен 
мощный фонтан нефти с суточным дебитом почти 
в 500 тонн. Сегодня на территории Волгоградской 
области открыто 93 нефтяных и газовых место-
рождений.

В декабре 1953 года было закончено строитель-
ство первого в Волгоградской области магист-
рального газопровода Арчеда — Сталинград про-
тяженностью 123 километра из труб диаметром  
300 миллиметров. В ознаменование 36-й годов-
щины Великой Октябрьской социалистической 
революции в городе Сталинграде был зажжен пер-
вый газовый факел на СталГРЭС и введена в строй 
первая газораспределительная станция ГРС-1.  
Это положило начало развитию газификации 
города и области. 

Использование природного газа явилось 
мощным рычагом развития промышленнос-
ти Поволжского региона. В начале 50-х годов 
газопотребление в области составляло около 
пяти миллионов кубометров, а уже к 1958 году 
добыча газа увеличилась в 83 раза, что позволило 
газифицировать более 60 промышленных пред-
приятий, около сотни отопительных котельных 
и учреждений культурно-бытового назначения, 
а также более 25 тысяч жилых квартир. Бурное 
развитие газификации Сталинграда и промыш-
ленно-бытовых потребителей области требовало 

значительного расширения сети магистраль-
ных газопроводов, повышения их производи-
тельности за счет увеличения диаметров труб.  
К 1965 году протяженность газопроводов со-
ставляла 1 216 километров с транспортом газа —  
10,8 миллиарда кубометров газа в год. Всего через 
семь лет, к 1972 году, общая протяженность газо
проводов возросла до 2 551,7 километра при объеме 
транспорта газа 5,5 миллиарда кубометров. Были 
построены и введены в эксплуатацию газопроводы 
Промысловая — Астрахань, Ики-Бурул — Элиста, 
Яндыки — Оранжерейное, Александров Гай —  
Острогожск и другие.

1973 год — начало нового этапа бурного раз-
вития газовой промышленности Волгоградского 
региона. Это время, когда в эксплуатацию вво-
дится газопровод САЦ-IV-I из труб диаметром  
1 220 миллиметров и новая мощная компрес-
сорная станция в селе Антиповка, оснащенная 
газоперекачивающими агрегатами типа ГТК-10-2.  
Все это позволило увеличить объем транспорта газа 
почти вдвое, достигнув 9,7 миллиарда кубометров.  
В этом же году были начаты работы по оформлению 
трассы магистрального газопровода Оренбург —  
Новопсков. Именно с 1973 года началась особенно 
широкая газификация Волгоградской области, 
а также участие в организации транспорта газа  
в Единой системе газификации страны. 

Наряду с газовой промышленностью в Волго-
градской области с 1951 года активно развивается и 
нефтяная. Проложены нефтепроводы от основных 
месторождений — Жирновского, Бахметьевского, 
Коробковского и Арчединского — к Волгограду.  
По с т р о ен ы з а в од т ех н и че ског о у глер од а  
и крупнейший нефтеперерабатывающий завод, 
выпускающий бензины, дизтопливо и большую 
гамму высококачественных масел широкого 
применения.

В настоящее время в Волгоградской области 
обсуждаются перспективы геологоразведочных 
работ на новых месторождениях в заволжской 
зоне, где еще в советские времена были обнару-
жены залежи нефти, газа и конденсата. По мне-
нию специалистов, в перспективе здесь можно  
будет добывать свыше трех миллионов тонн сырья 
в год.

Глава администрации Волгоградской области 
Анатолий БРОВКО отмечает, что руководство 
региона заинтересовано в освоении имеющихся 
в регионе месторождений, так как это не только 
приведет к увеличению доходной части бюджета, 
но и будет способствовать развитию социальной 
инфраструктуры, а также созданию новых рабо-
чих мест для жителей региона.    Т  

Газовой промышленности 
Волгоградской области 65 лет

Нефть и газ России | Волгоградская область

Анатолий бровко, 
глава администрации 

Волгоградской области

Строительство новых газовых магистралей
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В 2011 году газовая отрасль Волгоградской области 
отмечает 65-летний юбилей. Началом развития га-
зовой промышленности региона стала разработка 
Арчединского газового месторождения. 4 октября 
1946 года ударил первый газовый фонтан. Вскоре 
после этого в Нижнем Поволжье были открыты 
Линевское, Саушинское, Верховское, Коробковское 
и Абрамовское месторождения.

Активное развитие газодобывающей про-
мышленности послужило толчком к созданию 
газотранспортных систем. Так, в декабре 1953 года 
было закончено строительство первого в Волго-
градской области магистрального газопровода 
Арчеда — Сталинград. 1 августа 1965 года обра-
зовано Волгоградское управление магистральных 
газопроводов, которое в 1974 году преобразуется 
в производственное объединение «Волгоград-
трансгаз». 28 января 2008 года в рамках второго 
этапа реформирования и совершенствования 
внутрикорпоративной структуры управления 
ОАО «Газпром» организация переименована в 
ООО «Газпром трансгаз Волгоград».

Компания осуществляет транспортировку 
природного газа в Центральный и Южный феде-
ральные округа РФ, регионы ближнего и дальнего 
зарубежья по системе магистральных газопрово-
дов в Волгоградской, Воронежской и Ростовской 
областях, Республике Калмыкия.

Общая протяженность газопроводов ООО «Газ-
пром трансгаз Волгоград» в однониточном исчис-
лении составляет почти семь с половиной тысяч 
километров. Они охватывают Волгоградскую об-
ласть, районы Воронежской и Ростовской областей, 
Республики Калмыкия. Предприятие обслуживает 
участки газопроводов российского и международ-
ного значения: «Средняя Азия — Центр», «Союз», 
Оренбург — Новопсков, Петровск — Новопсков, 
Уренгой — Новопсков, Починки — Изобильное —  
Северо-Ставропольское ПХГ. Волгоградский ре-
гион полностью газифицирован. 

ООО «Газпром трансгаз Волгоград» является 
своеобразным связующим звеном, газовым ко-
ридором между Западом и Востоком, обеспечивая 
транспорт российского и среднеазиатского газа на 
Украину и дальше в Европу. Ежегодно «Газпром 
трансгаз Волгоград» транспортирует порядка 
100 миллиардов кубометров газа на юг России,  
в центральную часть страны и на экспорт. 

Стоит отметить, что обслуживаемая обще-
ством газотранспортная система — одна из 
самых возрастных в России. Первому магист-
ральному газопроводу Волгоградской области  
Арчеда — Сталинград уже 58 лет. В среднем же 
возраст газотранспортной системы ООО «Газпром 
трансгаз Волгоград» превышает 30 лет. Именно 
поэтому особое внимание компания уделяет ре-
монтной кампании.

Подземное хранилище газа
На протяжении последних лет крупнейшим 

объектом инвестиционной программы ООО «Газ-
пром трансгаз Волгоград» является строительство 
Волгоградского подземного хранилища газа. 
Волгоградское ПХГ, сооружаемое в отложениях 
каменной соли, станет крупнейшим хранилищем 
такого рода в Европе. 

Этот объект наряду с Калининградским ПХГ 
«Газпром» считает приоритетным в части раз-
вития подземного хранения газа на территории 
Российской Федерации. Задачей хранилища 
станет обеспечение бесперебойного газоснабже-
ния потребителей Волгоградской области. Это 
особенно актуально для региона в пору зимних 
пиковых нагрузок.

Хранилище по проекту будет располагать  
16 резервуарами общим геометрическим объемом 
4 400 тысяч кубометров, активный объем газа  
в резервуарах — 820 миллионов кубометров. Мак-
симальный отбор газа — 70 миллионов кубометров  
в сутки. Планируемый ввод первой очереди (шесть 
резервуаров) — в 2016 году, второй (пять резерву-
аров) — в 2020 году, третьей (пять резервуаров) —  
в 2026 году.    Т  

Связующее звено  
между Западом и Востоком

4 октября 1946 года  
в Волгоградской области 
ударил первый газовый 
фонтан. Вскоре  
после этого  
в Нижнем Поволжье 
были открыты 
Линевское, Саушинское, 
Верховское, 
Коробковское 
и Абрамовское 
месторождения

Строительство новых газовых магистралей

КС «Ольховская»  
МГ Починки —  

Изобильное

Нефть и газ России | Волгоградская область
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У ис т оков с о з д а н и я О О О «Пе -
реход» стоя л и И. И. ВЕ ЛИЮЛИН,  
Н. И. СЕРДЮКОВА, Д. С. СЕРДЮКОВ, 
В. В. Х АРЛАШИН, которые отда ли 
много сил, времени, опыта для создания 
современного предприятия по выпуску 
переходов трубопроводов в защитном 
кожухе (футляре) под автомобильными 
и железными дорогами, водными прегра-
дами и инженерными сооружениями для 
газотранспортных систем (ГТС).

Для строительства переходов магис-
тральных нефтепроводов, прокладыва-
емых в защитном кожухе (футляре) под 
автомобильными и железными дорогами, 
инженерными сооружениями, а также 
водными преградами, ООО «Переход» 
выпускает комплектующие:
•	 3 типа опорно-направляющих колец 

в комплекте, предназначенных для 
протаскивания магистрального трубо
провода в кожух (футляр) на расстояние 
до 6 000 метров при его прокладке под 
автомобильными и железными доро-
гами, инженерными сооружениями  
и водными преградами;

•	 7 типов манжет резиновых диаметром 
159—2 540 миллиметров в комплекте, 
используемых для герметизации меж-

трубного пространства между магис-
тральным трубопроводом и кожухом 
(футляром), в том числе маслобензо-
стойкие и морозоустойчивые;

•	 укрытие резиновых манжет диаметром 
159—2 540 миллиметров в комплекте, 
предназначенных для защиты манжет 
от давления грунта и герметизации 
межтрубного пространства перехода. 
Кроме того, ООО «Переход» поставля-

ет полный комплект изделий для каждого 
перехода трубопровода. Это позволяет 
оптимизировать процесс закупки, уп-
ростить схему заказа комплектов для 
ремонта переходов, уменьшить стоимость 
полного комплекта поставляемых ма-
териалов. Тем самым удается повысить 
качество проведения капита льного 
ремонта. При этом ответственность за 
качество продукции и сроки поставки 
несет только ООО «Переход».

Специалистами предприятия разра-
ботана базовая конструкция перехода, 
которая комплектуется в зависимости 
от условий, в которых будет работать 
переход трубопровода, это могут быть  
зыбкий песчаный грунт, повышенная 
влажность, болота, холодная пятиднев-
ка, вечная мерзлота и так далее. Стоит 

ООО «Переход» было создано в 1993 году в результате сокращения московского 
филиала ВНИИГАЗ в городе Волгограде, который занимался разработкой конструк-
ций переходов трубопроводов под дорогами. Часть сотрудников филиала перешла  
в ООО «Переход», продолжив работу по совершенствованию таких конструкций. 

Все самое лучшее для 
газотранспортных систем

отметить, что для условий холодной пя-
тидневки ООО «Переход» осуществляет 
поставки комплектующих в северном 
исполнении, способные выдерживать 
температуры до минус 60 °С.

В 2009 году ООО «Переход» совместно 
с ДОАО «Оргэнергогаз» и «ЭАЦ Оргрем-
дигаз» (Москва) разработали конструк-
цию перехода нового поколения, где  
применены новые системы вентиляции, 
контроля влажности, температуры меж-
трубного пространства перехода, а также 
система контроля деформации газопро-
вода. Все показания систем выводятся на 
щит с аппаратурой обработки сигналов 
и хранения информации. Это позволяет 
в любой момент получить сведения за 
прошедший период, а также провести 
анализ действующих нагрузок за оп-
ределенный промежуток времени. Все 
изделия, выпускаемые ООО «Переход», 
защищены двенадцатью патентами на 
изобретения.

Для повышения качества продукции, 
снижения ее стоимости, доли ручного 
труда и сокращения сроков поставки 
специа листы ООО «Переход» спро-
ектировали и в 2009 году построили 
новую производственную базу. В нее 
входят механический участок, участки 
литья пластмассовых изделий, порош-
ковой окраски, испытания изделий, 
складские и административные поме-
щения. На базе работает 30 человек.  
Причем каждый рабочий владеет не-
сколькими специальностями, что поз-
воляет при необходимости быстро осу-
ществить переналадку оборудования и 
оперативно перейти к выпуску другого 
типоразмера продукции. Многие сотруд-
ники ООО «Переход» имеют за плечами 
большой жизненный опыт и опыт работы 
по специальности, полученный на круп-
ных промышленных предприятиях. 

Специалисты общества принимали 
участие в международных конференци-
ях в 2006-м, 2008-м и 2010 годах на тему 
«Обслуживание и ремонт газонефтеп-
роводов», где выступали с докладами 
по совершенствованию конструкции 
переходов и снижению объемов ремонта 
газонефтепроводов за счет качества вы-
пускаемой продукции, что способствует 
надежной и безопасной работе ГТС.    Р

Нефть и газ России | Волгоградская область

Новые разработки, качественное выполнение заказов в строго установленные сроки обеспечи-
вают ООО «Переход» безупречную репутацию и доверие десятков партнеров, среди которых:  
ООО «Газпром трансгаз Волгоград», ООО «Газпром трансгаз Санкт-Петербург», ООО «Газпром  
добыча Надым», ООО «Газпром трансгаз Ставрополь», ООО «Уралнефтегазстрой», ОАО «Центргаз»,  
ОАО «ВНИПИгаздобыча» (Новосибирск), ОАО «ВНИПИгаздобыча» (Саратов), ООО «ЛУКОЙЛ- 
Нижневолжскнефть» (Волгоград) и другие
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Над реализацией многоуровневой 
системы диспетчерского управления 
ООО «Газпром трансгаз Волгоград» 
АТГС работает с 2000 года. За это время 
при взаимодействии с различными под-
рядными организациями и службами 
предприятия разработана и внедрена 
многоуровневая система. В ее состав вхо-
дят: коммуникационная система Цент-
рального диспетчерского пункта (ЦДП) 
ООО «Газпром трансгаз Волгоград»,  
10 диспетчерских пунктов (ДП) ЛПУ 
(4 из которых — диспетчерские пункты 
ЛПУ вновь строящегося магистрального 
газопровода Починки — Изобильное —  
Северо-Ставропольское ПХГ, часть 
проекта «Голубой поток») и 4 коммуни-
кационных системы для одноцеховых 
компрессорных станций (КС). Кроме 
того, обеспечен информационный 
обмен ДП ЛПУ с системой венгерской 
телемеханики MMG AM. Сейчас про-
должаются работы по модернизации  
АСУ ТП предприятия, которые включа-
ют создание ДП вновь строящихся ЛПУ 
и замену находящихся в эксплуатации 
устаревших систем. 

Уже введены в эксплуатацию сис-
темы телемеханики Сохрановского и 
Бубновского ЛПУ, проектируются — Ка-
лачеевского и Усть-Бузулукского ЛПУ, 
подготавливаются к внедрению — Кали-
нинского и Городищенского ЛПУ.

Использование СПУРТ-NT
Для АТГС проект многоуровневой 

системы диспетчерского контроля и 
управления ООО «Газпром трансгаз 
Волгоград» стал первым большим реше-
нием с использованием СПУРТ-NT —  
перенесенного с платформы UNIX на 

Windows-NT хорошо отработанного и 
зарекомендовавшего себя программно-
технического комплекса СПУРТ. При 
этом было разработано большое количес-
тво специальных коммуникационных 
программных продуктов. До 2000 года  
ООО «Газпром трансгаз Волгоград» 
эксплуатировало три типа телемехани-
ки: систему Serck Controls начала 1970-х 
годов, MMG AM начала 1980-х и мало-
серийную отечественную разработку 
«Компас». Также было начато внедре-
ние системы «Магистраль-2». Уровень 
телемеханизации превышал 90%. Про-
блема была в системе верхнего уровня —  
ДП ЛПУ и ЦДП. Единое решение, спо-
собное взаимодействовать с системами 
всех четырех типов, отсутствовало.

Перед АТГС была поставлена задача: 
интегрировать в единую информацион-
ную базу реального времени имеющиеся 
системы телемеханики. Для чего была 
произведена замена всех устаревших 
ДП ЛПУ и внедрена коммуникационная 
система ЦДП. 

Для внедрения такой системы было 
необходимо заново написать, отладить 
и внедрить специальное программное 
обеспечение информационных обменов 
по фирменным и нестандартным прото-
колам, что и было сделано АТГС.

Кроме разработок оригинальных 
программ, были существенно расши-
рены библиотеки типовых элементов, 
созданы наборы объектов базы данных, 
графические примитивы, шаблоны 
отчетов и другие решения для постро-
ения диспетчерского пункта в среде 
Windows.

Для уровней ЦДП и ДП ЛПУ были 
разработаны унифицированные типо-

ЗАО «АтлантикТрансгазСистема»

109388 Москва, ул. Полбина, 11

Тел./факс (495) 660-08-02

E-mail: atgs@atgs.ru, www.atgs.ru

ЗАО «АтлантикТрансгазСистема» (АТГС) выполняет полный комплекс работ по созданию 
АСУ ТП «под ключ»: от предварительного обследования и разработки проекта до ввода 
систем в эксплуатацию и обучения специалистов, гарантийного и послегарантийного 
обслуживания. Значительная часть работ проводится по модернизации систем авто-
матики действующих объектов, что обуславливает повышенные требования к качеству 
и срокам выполнения проектов. За 19 лет своей деятельности в газовой промышлен-
ности специалисты АТГС разработали и ввели в эксплуатацию более 80 комплексов 
диспетчерского управления на базе программно-технического комплекса СПУРТ и более  
900 КП и САУ системы телемеханики СТН-3000 (собственные разработки АТГС). Одним 
из основных заказчиков систем является ООО «Газпром трансгаз Волгоград». 

АТГС: интегрированное решение  
для системы управления объектами 
ООО «Газпром трансгаз Волгоград» 

вые решения, которые теперь тиражиру-
ются для всех ЛПУ предприятия. 

При активном участии специалистов 
ООО «Газпром трансгаз Волгоград» был 
развит опыт применения СПУРТ для 
автоматизации газотранспортного пред-
приятия, и в дополнении к типовым ре-
шениям на платформе UNIX появились 
отлаженные и выверенные средства созда-
ния ДП СПУРТ под операционной сис-
темой Windows. Накопленный опыт, тех-
нические компоненты и вновь созданные  
модули СПУРТ уже сегодня используют-
ся при создании аналогичных систем.

Системы управлений  
для одноцеховых КС

Д л я  О О О  « Га з п р о м  т р а н с г а з  
Волгоград» АТГС совместно с проект-
ным институтом ОАО «Гипрогазцентр» 
и ЗАО «НПФ Система-Сервис» разра-
ботали систему диспетчерского управ-
ления для одноцеховой компрессорной 
станции, позволившую снизить общую 
стоимость решения и одновременно по-
высить удобство работы диспетчерского 
персонала и простоту обслуживания 
вычислительной техники.

В перспективе открывается возмож-
ность перехода на малолюдные тех-
нологии обслуживания и управления 
компрессорными станциями, обеспечи-
вающие возможность управления транс-
портом газа сокращенной сменой либо 
работу под управлением с вышестоящего 
уровня (ЦДП ГТП и тому подобное). 

Сегодня системы диспетчерского уп-
равления для одноцеховых КС внедрены 
на четырех КС ООО «Газпром трансгаз 
Волгоград».    Р

Ю. М. ЗЕЛЬДИН, к. т. н., заведующий отделом 
информационно-управляющих систем  

ЗАО «АтлантикТрансгазСистема»

Нефть и газ России | Волгоградская область
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7—9 сентября в Татарстане прошла 18-я Международная специализированная 
выставка «Нефть. Газ. Нефтехимия». В авторитетном казанском мероприя-
тии, проводящемся на протяжении уже многих лет, приняли участие больше  
250 отечественных и зарубежных предприятий. Тем приятнее была победа.  
Сразу два диплома в различных номинациях и почетное звание «Победитель 
конкурса «Лучший экспонат выставок» увез из Казани «РИТЭК» — компания, 
специализирующаяся на разработке и всестороннем применении инноваций 
в сфере нефтедобычи. Наш собеседник сегодня — генеральный директор 
ОАО «РИТЭК» Николай НИКОЛАЕВ.

Генеральный директор ОАО «РИТЭК»  
Николай НИКОЛАЕВ: «Ценю в работе 
непрерывное движение вперед»

        ? 	 Николай Михайлович, в сентябре главный праздник 
года для нефтяников — День работников нефтяной 
и газовой промышленности. Праздник, в который 
принято итожить профессиональные достижения  
и обсуждать новые планы. Чем запомнится вам 
этот год?
— 20-летием «ЛУКОЙЛа», чьей «дочкой» яв-

ляется «РИТЭК». Это событие. А вслед за этим 
юбилеем в следующем году грядет уже и 20-летие 
«РИТЭКа». Надо отдать должное председателю 
Совета директоров Общества Валерию Исааковичу 
ГРАЙФЕРУ, который 19 лет назад уже задумался 
об инновационном развитии нефтяной отрасли. 
Если сегодня слово «инновации» на слуху, то тогда 
его еще не все и понимали. И глядел он дальше 
других. К сожалению, мы сейчас подходим к такой 
ситуации, когда свежего мощного запаса углево-
дородов становится все меньше-меньше-меньше... 
А проблемных старых месторождений — все боль-
ше. И они требуют особого подхода. Не просто 
традиционно пробурил — поставил насос, а то и 
фонтан сразу получил. Нет, эта эра закончилась.  

«РИТЭК» занят поиском: что делать дальше.  
Мы во многом первопроходцы. На многие вопросы 
о происходящих процессах в недрах земли мы пока 
не имеем ответа, мы изучаем их. Если сравнивать с 
самолетостроением, то, наверное, мы сегодня на-
ходимся на этапе создания дирижабля. Нам идти, 
идти и идти... Мы должны пройти путь эволюции. 
Каким он будет — коротким или длинным — за-
висит от многих факторов. Мы привлекаем самых 
грамотных специалистов России, с нами работают 
ученые с мировыми именами, известнейшие на-
учные институты.

        ? 	 До того, как вы возглавили «РИТЭК», в вашем по
служном списке было несколько дочерних предпри-
ятий «ЛУКОЙЛа». Есть отличие в руководстве ими  
и «РИТЭКом»? 
— После традиционного нефтегазодобываю-

щего предприятия — и в Западной Сибири, где я 
долгое время работал, и в Нижнем Поволжье —  
«РИТЭК» требует совсем иных подходов. Здесь 
иной масштаб. И совсем другие задачи ставит пе-
редо мной руководство «ЛУКОЙЛа». Придя сюда, 
я по-другому увидел перспективы всей нефтянки, 
узнал много нового. И находился в постоянном 
поиске решения: как создать действительно эффек-
тивную структуру управления процессом работы 
этого сложнейшего предприятия? Как создать 
структуру, которая позволила бы целенаправленно 
добиваться научно-технического продвижения?.. 

        ? 	 Перестройка уже завершена?
— Прошла перестройка внутри аппарата и по 

всем нашим территориально-производственным 
подразделениям. Сегодня мы находимся на завер-
шающем этапе этого процесса по выстраиванию 
структуры и интеграции в «ЛУКОЙЛе». Намного 
проще становится работать в плане управления. 
И эффективность сразу дала о себе знать. При 
определенных минусовых результатах по прошло-
му году мы получили около девяти миллиардов 
рублей прибыли. Конечно, был благоприятный 
год по цене на углеводороды, но самое главное —  
это снижение и систематизация затрат, более на-
правленная работа на экономические показатели. 
Сегодня в «РИТЭКе» совершенно другой уровень 
отношений с территориями — мы работаем в 
семи субъектах РФ. И везде свои региональные 
особенности. Выстраиваем систему отношений с 
местными властями. Опыт одного региона накла-
дываем на другие. 

Перспективы 
ОАО «РИТЭК» тесно 
связаны с разработкой 
баженовской свиты, 
с ее запасами, которые 
сегодня не вовлечены 
в разработку в связи с их 
трудноизвлекаемостью

Стиль работы — не кабинетный
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        ? 	 Это помогает в деле разработки и внедрения  
инноваций?
— Перспективы связаны прежде всего с разра-

боткой баженовской свиты с ее огромнейшими 
запасами, которые сегодня вообще не вовлечены 
в разработку в связи с их трудноизвлекаемостью. 
Активно работаем в этом направлении на Средне-
Назымском месторождении в Ханты-Мансийском 
округе. Уже есть положительный эффект терми-
ческого воздействия на нефтяные пласты. Этой 
работой мы сегодня поглощены. Она интересна 
в научном смысле, а в перспективе, я уверен,  
и в промышленном. 

Можно долго рассказывать о разных методах 
воздействия на процесс повышения нефтеотдачи 
пласта — «РИТЭК» здесь во многом первопроходец. 
Сегодня мы также работаем над программой по 
утилизации попутного нефтяного газа, много за-
нимаемся и вопросами, связанными с энергосбере-
жением. Например, «РИТЭК-ИТЦ» выпускает вен-
тильные двигатели, которые работают по особому 
принципу и дают по затратам энергии в сравнении 
с центробежными двигателями 25—60% экономии. 
И сегодня по «ЛУКОЙЛу» принято решение о 
запуске пилотного проекта на базе Пакачевского 
ТПП, где в течение двух лет на тысяче скважин 
будут установлены наши двигатели. Для этого мы 
в Татарстане создаем совместное предприятие, 
будем тиражировать двигатели и на «Татнефть». 
По «РИТЭКу» же они работают уже практически 
везде и дают солидную экономию.

Работаем, одним словом. Стараемся привлечь 
деньги не только лукойловские, но и со стороны.  
В частности, с РОСНАНО ведем переговоры. 
Входим в проекты СКОЛКОВО, чтобы иметь 
возможность получить гранты на разработку 
ряда научных направлений. Их не интересуют 
собственно прикладные задачи «ЛУКОЙЛа» или 
«РИТЭКа» — им интересна возможность вклада 
в развитие народного хозяйства, возможность 
тиражирования опыта. Идет очень жесткий отсев 
проектов на высшем уровне. Требуется доказать, 
что именно наш проект эффективен. Это большая 
работа, она требует внимания. Научный блок 
в «РИТЭКе» — серьезный, потенциал имеется.  
И будем еще сильнее его укреплять.

        ? 	 Николай Михайлович, ваш стиль работы нельзя 
назвать кабинетным. Вы часто бываете в регионах. 
Насколько это необходимо? 
— Недавно проводил совещание с нашим проф

союзом, экономистами, замами по соцвопросам. 
Обсуждали сокращение непрофильных акти-
вов. Это правильно, надо структуру разгружать.  
Но я поймал себя на мысли, что, в принципе, если 
бы не бывал в регионах сам, то решать этот и другие 
вопросы мне было бы легче. Вот, например, вопрос 
о судьбе спортзала в Нурлате (Татарстан). По ло-
гике я должен вывести его за скобки предприятия  

без всяких обсуждений и закрыть проблему «не-
профиля»... Но я там был, видел, сколько ритэков-
цев занимаются спортом. Сейчас ищем варианты 
сохранения профиля этого объекта с гарантиями 
для сотрудников, чтобы они по-прежнему плава-
ли в бассейне и играли в волейбол. Чтобы, как и 
раньше, мы там проводили традиционный Кубок 
ГРАЙФЕРА по волейболу. 

В общем, если ты решаешь вопросы, сидя в 
кабинете, неизбежно теряешь связь с  трудовым 
коллективом и искаженно начинаешь видеть ка-
кие-то процессы на местах. Всегда в своих поезд
ках я стараюсь разговаривать непосредственно с 
занятыми в производстве. Иначе я начинаю терять 
восприятие их проблем, а их там воз и маленькая 
тележка... Считаю, что отчуждение руководства и 
рабочих вредит делу. Может быть, потому я это так 
чувствую, что сам прошел все этапы от рабочего, от 
оператора — то есть с низового звена... И всех своих 
заместителей заставляю чаще бывать на террито-
риях, рассказывать коллективу о перспективах, 
о том, чем занимается руководство, какие общие 
задачи перед нами стоят, то есть что происходит, 
куда движемся. Делать это — тоже одна из обязан-
ностей руководителя.

        ? 	 Что в вашем понимании есть идеальная команда?
— Требования у меня одни: должны быть четкая 

компетенция специалиста и грамотное выполне-
ние им своих функций. В Москве есть, конечно, 
своя специфика. Здесь я очень удивлялся вначале, 
почему такое долгое прохождение бумаг, почему 
нет элементарной программы документооборота... 
Как десяток лет назад в Волгограде, пришлось тор-
мошить коллектив. Нельзя без драйва работать!..  
И предприятие стало лидером, о нем заговорили.  
И города нефтяников стали образцовыми — сегод-
ня они уже по инерции продолжают жить лучше. 
Я уверен, что можно всего добиться при желании, 
если не бояться движения  в работе и жизни.     Т

ОАО «РИТЭК» активно 
работает не только 
над повышением 
нефтеотдачи, 
но и над программами 
по утилизации 
попутного газа 
и энергосбережения

Николай НИКОЛАЕВ, 
генеральный директор 

ОАО «РИТЭК»  

Ирина СТАРОДУМОВА
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Научно-производственный центр «Геохимия» более 15 лет занимается поисками 
месторождений нефти и газа. Услугами ЗАО «НПЦ Геохимия» пользуются ве-
дущие нефтегазодобывающие компании. Особое место в этом ряду занимает  
ООО «ЛУКОЙЛ-Волгограднефтегаз».

ЗАО «НПЦ Геохимия»: геохимические 
методы поисков месторождений 

О компании
Научно-производственный центр 

«Геохимия» образован в соответствии 
с приказом министра геологии СССР 
№23 от 22.02.91 г. На центр возлагались 
задачи по совершенствованию и внед-
рению технологий геохимических работ 
на нефть и газ и оценке загрязненности 
геологической среды с прогнозом ее 
техногенных изменений. Позднее эти 
задачи были подтверждены приказом 
министра природных ресурсов Россий-
ской Федерации №323 от 17.04.01 г. 

В создании НПЦ «Геохимия», его ста-
новлении и научно-производственной 
деятельности в разные годы принимали 
ак тивное у частие док тора геолого-
минералогических наук, профессора  
Л. М. ЗОРЬК ИН, Е. В. СТА ДНИК  
и И. С. СТАРОБИНЕЦ (консультант), кан-
дидаты геолого-минералогических наук 
С. Л. ЗУБАЙРАЕВ, В. М. МУДРЕНКО  
(директор центра в 1991—2002 годах).

Практическое использование тех-
нологий геохимических исследований 
разли чны х у ровней зон дировани я 
проводилось в тесном сотрудничестве 
с рядом научно-исследовательских и 
производственных организаций на по-
исковых объектах отдельных регионов 
РФ и стран ближнего зарубежья. 

II. Целью геохимического монито-
ринга является оценка загрязненности 
природной среды (атмосферы, литосфе-
ры, почвы и гидросферы) жидкими и га-
зообразными углеводородами и другими 
токсичными веществами, возникающей 
при поисках, разведке, добыче, транс-
портировке, хранении и переработке 
углеводородного сырья.

Сотрудничество  
с ОАО «ЛУКОЙЛ»

ЗАО «НПЦ Геохимия» сотрудничает 
с крупнейшими нефтегазодобываю-
щими компаниями. В числе постоян-
ных заказчиков фирмы — ОАО «Газ
пром», ООО «Газпром добыча Надым»,  
ООО «ЛУКОЙЛ-Волгограднефтегаз» и 
ОАО «Ритэк». Партнерами ЗАО «НПЦ 
Геохимия» являются ФГУП ВНИИ-
геосистем, ООО «Атмогеохимия», ООО 
«Георесурс» и ряд других организаций.

Партнерские отношения центра с 
ОАО «ЛУКОЙЛ» начались в 2004 году,  
когда по з а к а зу ООО « Л У КОЙ Л-
Нижневолжскнефть» на территории 
Волгоградской области (Кудиновс-
ко-Романовская приподнятая зона) 
ЗАО «НПЦ Геохимия» проводились 
на з ем н ые г е ох и м и че ск ие раб о т ы  
(отв. исп. М. Ю. МИРОТВОРСКИЙ). 
Целью работ была оценка нефтегазопер-
спективности структур, выделенных по 
данным сейсморазведки в средне- (воро-
бьевский горизонт) и верхнедевонских 
(семилукский горизонт) отложениях. 
Выполнялась газогеохимическая съем-
ка по шламу неглубоких (до 1,5 метров) 
скважин в комплексе с опытно-мето-
дическими работами по отбору проб 
подпочвенного воздуха на сорбенты. 

Съемка по подпочвенным газам 
находи лась в ста дии становлени я. 
Поэтому главным для ее практичес-
кого внедрения являлся выбор наибо-
лее информативных геохимических  

О с н о в н а я  д е я т е л ь н о с т ь  Н П Ц  
«Геохимия» сконцентрировалась на двух 
направлениях: нефтегазопоисковых 
исследованиях и геохимическом мони-
торинге окружающей среды.

I. Нефтегазопоисковые работы вклю-
чают разработку, совершенствование 
и практическое применение техноло-
гий геохимических исследований по 
оценке перспектив нефтегазоносности 
отдельных территорий и поисковых 
площадей на региональном, поисковом 
и разведочном этапах геолого-разведоч-
ных работ (ГРР). 

В рамках этого направления НПЦ 
«Геохимия» были разработаны (совмес-
тно с ВНИИгеосистем и его Раменским 
филиалом) руководящие документы 
технологии нефтегазопоисковых гео-
химических исследований уровней 
«Возду х» (РД 41–06–137–91), «Зем-
ля» (РД 41–06–138–91) и «Скважина»  
(РД 41–06–139–91).

Проведение поверхностной геохимической съемки  
(отбор проб шлама и подпочвенного воздуха на сорбент)
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критериев и установление их поискового 
значения. В Волгоградской области, где 
работы проводятся в сложных условиях 
опоискования (наличие зоны окисления 
углеводородов до глубины 15 метров), 
применение такой комплексной мето-
дики целесообразно в силу того, что 
по шламу неглубоких скважин обычно 
уверенно определяются углеводороды 
в ряду С1-С6 (в первую очередь, легкие 
углеводороды), а по подпочвенному воз-
духу сорбционным методом — наоборот, 
легкие УВ определяются только суммар-
но (С1-С3), зато более тяжелые могут  
определяться вплоть до С10.

По итогам проведенных работ все 
изученные структуры были разделены 
на четыре группы по мере снижения их 

предполагаемой перспективности: высо-
коперспективные (Безымянная, Летняя, 
Ю-Кондрашовская D3sm, Тишанская, 
Осенняя, Дубовенькая), перспективные 
(Улановская, Суходольная, Ю-Кон-
драшовская D2vb, Александровская, 
Зимняя), с неясными перспективами 
(Ольховая, Степная), неперспективные 
(Бирючья, Меловая, Родниковая, Ави-
ловская).

Впоследствии на Дубовенькой площа-
ди, отнесенной к высокоперспективным 
объектам, в биогермных отложениях 
карбонатного девона были открыты 
залежи нефти и газоконденсата.

Разработанный комплекс геохими-
ческих исследований — геохимическая 
съемка по шламу неглубоких скважин 
и атмогеохимическая съемка сорбцион-
ным методом — позволил существенно 
повысить информативность исследо-
ваний и применить вероятностный 
подход для оценки нефтегазоперспектив 
отдельных участков и выявленных сей-
сморазведочными работами локальных  
структур.

В дальнейшем (в 2006-м и 2007 годах) 
ЗАО «НПЦ Геохимия» в сотрудничестве 
с ООО «Атмогеохимия» по заказу ООО 
«ЛУКОЙЛ-Волгограднефтегаз» выпол-
няло геохимические исследования на 
Кудиновско-Романовском и Чернушин-
ско-Логовском, Журавском и Березовс-
ком (2007 год) лицензионных участках 
ООО «ЛУКОЙЛ-Волгограднефтегаз».

Рекомендации, разработанные по 
результатам этих исследований, учи-
тыва лись при постановке да льней-
ших геологоразведочных работ ООО  
«ЛУКОЙЛ-Волгограднефтегаз», а це-
лый ряд выводов о перспективности 
отдельных участков площади работ и 

ЗАО «НПЦ Геохимия»

127287 Москва, Писцовая ул., 16, корп. 4

Тел. (495) 685-12-80

Факс 685-16-76

E-mail: NPCGeo@mail.ru

www.npcgeo.ru

локальных структур соответствовал 
результатам глубокого бурения.

В 2010—2011 годах ведутся геохи-
ми ческ ие исследовани я по оценке 
нефтегазоносности надсолевых отло-
жений Левобережного лицензионного 
участка Волгоградской области. По 
заказу ООО «ЛУКОЙЛ-Волгоградне-
фтегаз» были проведены работы по 
оценке нефтегазоперспек тивности 
структуры Ударная, в пределах которой 
в дальнейшем планировалась поста-
новка поисково-разведочного бурения. 
Было сделано экспертное заключение  
(МИРОТВОРСКИЙ М. Ю., ГЛУХОВ А. Г.),  
где указывалось, что структура Ударная 
является «негерметичной» и промыш-
ленных скоплений нефти в ней быть не 
может. Высказанный прогноз полностью 
подтвердился результатами бурения и 
испытаний, проведенных в скважине 
№1-Уд. в октябре 2010 года.    Р

Нефть и газ России | Волгоградская область

Основные направления деятельности ЗАО «НПЦ Геохимия»:
•	 поиски месторождений нефти и газа;
•	 оценка загрязненности природной среды;
•	 геоэкологическая оценка городских и промышленных агломераций;
•	 инженерно-геологические изыскания.
В процессе работ применяются различные геохимические технологии, основанные на использовании  
методов газовой геохимии, битуминологии, литогеохимии, гидрогеохимии, фитогеохимии, радиогео
химии, прошедшие многолетнюю промышленную апробацию в различных геологических условиях 
и природных зонах, а также в промышленных агломерациях России и ближнего зарубежья. Работы 
проводятся современными техническими средствами (переносные и лабораторные анализаторы с 
чувствительностью, превышающей фоновые концентрации определяемых компонентов), обеспе-
чены программами комплексной интерпретации геолого-геохимических данных.
Материалы предоставляются в виде карт распределения геохимических и геологических пара-
метров на различных уровнях и в различных средах, в виде таблиц и графиков, характеризующих 
перспективы нефтегазоносности поисковых площадей, современное состояние геоэкологических 
систем и изменения последних.

Михаил МИРОТВОРСКИЙ,  
заместитель генерального директора  

ЗАО «НПЦ Геохимия»

Виталий БОНДАРЕВ,  
генеральный директор  

ЗАО «НПЦ Геохимия»
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Нефтепереработка в Саратовском крае началась еще в 1882 году, когда на 
берегу Волги обществом братьев Нобель был построен небольшой нефтепе-
регонный завод, обеспечивающий мазутом котельные города. После рево-
люции этот завод прекратил свое существование. В 30-е годы, когда по всей 
стране развернулся фронт социалистического строительства, в Саратовском 
крае был образован новый НПЗ, названный Саратовским крекинг-заводом №4.  
В те годы он стал одним из крупнейших перерабатывающих заводов нефтя-
ной и газовой промышленности.

Саратовский НПЗ: стремление к лидерству

Строительство,  
продиктованное временем

Основанием для принятия решения построить 
НПЗ в Саратовском крае послужил ряд факторов: 
во-первых, Саратовский район уже в эти годы 
был связан сравнительно хорошими прямыми 
железнодорожными путями с основными промыш-
ленными районами центра России. Во-вторых, 
Нижневолжский край называли краем сплошной 
коллективизации. В колхозах появляется техника, 
которую необходимо снабжать горючим: бензином, 
лигроином и мазутом. В-третьих, себестоимость 
этих видов топлива снизилась бы при отказе от же-
лезнодорожных поставок их из  Баку и Грозного. 

Своей продукцией завод должен был обеспе-
чивать Нижневолжский край, часть Казахстана, 
Центрально-Черноземную область, Централь-
но-промышленный район, Западный и Северо- 
Западный районы страны.

В 30-е годы в стране возводилось шесть нефтепе-
регонных заводов, но саратовский был особенным. 
Здесь должны были построить восемь крекинг-
установок. До этого времени процесс крекирова-
ния велся в больших кубах. На Саратовском НПЗ 
впервые предполагалось применить американские 
установки Винклера-Коха, процесс расщепления 

углеводородов на которых велся уже не в кубах, а в 
трубчатых печах. Применение высокого давления 
на небольшом отрезке трубы позволяло упростить 
оборудование, снизить количество обслуживаю-
щего персонала. Пробный пуск первой установки 
намечался на 1 апреля 1932 года.

Но промышленность страны не справлялась  
с производством материалов и оборудования для 
такого гигантского строительства. Не хватало 
квалифицированной рабочей силы и управленцев. 
Поэтому ввод в строй установок крекинг-завода в 
Саратове затянулся на три года. И только 27 апреля 
1934 года в 14.00 часов первая установка вступила в 
эксплуатацию, а августе 1935-го была пущена вось-
мая. В 1935 году Правительство Страны Советов 
принимает решение о дополнительном строительс-
тве еще 16 крекингов на Саратовском заводе.

В эти годы НПЗ единственный в стране освоил 
переработку высокосернистой и высокопарафинис-
той ишимбаевской нефти и саруханского мазута.  
В 1940-м введена в строй третья очередь крекингов, 
теперь на заводе действовало десять крекинг-ус-
тановок. 

Годы войны
С 1940 года СНПЗ перешел в подчинение Нарко-

мата нефтяной промышленности СССР. Из-за угро-
зы возникновения войны с Германией дальнейший 
рост производства завода был приостановлен. На 
тот момент предприятие давало шестую часть кре-
кинг-бензина, вырабатываемого по всей стране.

В первые годы войны на Саратовском заводе 
была введена в работу установка для получения 
масла автола, проведена реконструкция техноло-
гических установок №5—6 для получения компо-
нента взрывчатого вещества толуола.

В начале войны немцы заминировали устье 
Волги, и поставки нефти и нефтепродуктов в 
центральную часть страны могли осуществляться 
только железнодорожным транспортом. Сара-
товский завод мешал Гитлеру в реализации его 
планов на Сталинградском фронте. Поэтому по его 
личному указу 20 сентября 1942 года начался налет 
вражеской авиации на предприятие. 

В 1943-м завод был разрушен почти до основа-
ния. Немецкое командование сообщило Гитлеру 
о полном уничтожении крупнейшего нефтепере-
рабатывающего предприятия на Волге. Однако 
сразу же после прекращения налетов коллектив 
приступил к восстановлению хозяйства НПЗ, ко-
торый уже через полгода начал работать. За первый 
месяц после реабилитации он перевыполнил план 
на 150%. Все топливо шло на фронт. За трудовой 
подвиг заводу было передано на вечное хранение 
знамя Государственного комитета обороны СССР, 
а коллектив награжден орденом Отечественной 
войны первой степени.

В ноябре 2006 года 
на СНПЗ 
сертифицирована 
интегрированная 
система менеджмента 
на соответствие 
требованиям 
международных 
стандартов 
ISO 9001 (качество), 
ISO 14000 (экология), 
OHSAS 18001 (охрана 
труда и здоровья). 
Саратовский НПЗ в числе 
первых предприятий 
России пошел 
по пути внедрения 
не разрозненных систем 
менеджмента, 
а формирования 
и сертификации единой 
системы управления

Панорама Саратовского НПЗ
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Саратовский НПЗ: стремление к лидерству
Нефть и газ России | Саратовский НПЗ

Хроника развития
Сразу после войны начинается строительство 

новых установок. В 1949 году коллективом освоена 
выработка керосина. В 1950-х построены электро-
обессоливающие установки, АВТ, АГФУ (абсобци-
онно-газофракционирующая установка), введена 
в строй битумная установка. Ведется работа по 
автоматизации и механизации производства. 
С 1951 года завод стал называться Саратовский не-

фтеперерабатывающий завод им. С. М. Кирова.
В 1962 году на предприятии в результате крупной 

реконструкции почти всех действующих уста-
новок мощность завода по перерабатываемому  
сырью возросла с шести до 7,2 миллиона тонн 
в год, резко увеличился отбор светлых нефте
продуктов от нефти. В 1963 году введена в экс-
плуатацию одна из лучших в те годы в стране 
АГФУ, предназначенная для выработки сухого 
газа, сжиженной пропан-пропиленовой, бутан-
требутиленовой, метан-амиленовой фракции, 
стабильного бензина и других нефтепродуктов.

Летом 1967 года заработала первая установка ката-
литического риформинга Л-35-11/300,  в 1970 году  
вошла в строй технологическая установка гид-
роочистки дизельного топлива Л-24-6 и уста-
новка по производству серы, а в 1973-м — второй  
риформинг ЛЧ-35-11/600 (проект подготовлен 
на основании межгосударственного соглашения 
ЧССР и СССР).

В 1981 году Саратовский НПЗ одним из первых в 
стране внедряет комплексную систему управле-
ния качеством продукции, которая через систему 
стандартов предприятия регламентирует все 
стороны производственной деятельности. Про-
дукция завода начинает пользоваться спросом 
не только в СССР, но и за рубежом.

90-е годы оказались для завода, как и для многих 
предприятий страны, кризисными, и к 1995 году 
его объявляют банкротом. В это время Саратовс-
кий НПЗ входит в состав компании «Сиданко».
С приходом к руководству нового генерально-

го директора Геннадия МОШЕНКО начинается 
вывод предприятия из кризиса. При разработке 
антикризисной программы ставка делается на 
малобюджетные и быстроокупаемые проекты, на-
правленные на улучшение качества продукции. 

Большое будущее
В 2003 году в результате интеграции несколь-

ких нефтяных компаний завод вошел в структуру 
международной компании ТНК-ВР, которая на-
чинает делать серьезные инвестиции в развитие 
производства. 

Сегодня на Саратовском НПЗ производят 
высококачественные бензины, летнее и зимнее 
дизельное топливо, дорожный и строительный 
битум, мазут, вакуумный газойль, серу, нафту. 
Начат выпуск продукции, соответствующей стан-
дарту «Евро-3» и «Евро-4», брендового топлива  
«Пульсар-95», что серьезно улучшило экологичес-
кую обстановку в городе. 

В 2010 году в ТНК-ВР было принято решение о 
возобновлении работ по строительству гидрокре-
кинга на Саратовском НПЗ. Уже подготовлены 
экономические расчеты гидрокрекинга, которые 
показывают достаточную привлекательность дан-
ного проекта. Большое внимание уделяется проек-
там качества. В четвертом квартале 2011 года будет 
завершена реконструкция установки гидроочист-
ки, что позволит получать все дизельное топливо в 
соответствии со стандартами «Евро-4», «Евро-5».  
В 2012 году планируется ввод в эксплуатацию ус-
тановки изомеризации, работы по строительству 
которой начались в текущем году, и завод сможет 
выпускать весь объем товарных бензинов также  
в соответствии с «Евро-4» и «Евро-5».   

На 2011 год запланирована рекордная сумма 
инвестиций 111,4 миллиона долларов без учета 
проектов качества, на которые заложено еще около 
300 миллионов долларов. Такого освоения в исто-
рии завода не было. 

Осуществив все эти планы, включая комплекс 
гидрокрекинга, ОАО «Саратовский НПЗ» будет 
соответствовать всем мировым стандартам с точки 
зрения безопасной эксплуатации и качества про-
дукции. Это основная цель коллектива предпри-
ятия, который стремится сделать СНПЗ лучшим 
в России.    Т

Высокое качество 
продукции, 
выпускаемой 
Саратовским НПЗ, 
по достоинству оценено 
Российской Ассамблеей 
качества. СНПЗ 
награжден Золотым 
знаком и Сертификатом 
качества

Александр РОМАНОВ, 
генеральный директор 

ОАО «Саратовский 
НПЗ»

Цех №13 после бомбежки, 1943 год

Ольга РЯЗАНОВА, 
специалист отдела 
главного технолога 

СНПЗ: «Мы гордимся 
нашей продукцией»



94

¹9 (56) сентябрь 2011

        ? 	 Сергей Геннадьевич, расскажите об основных 
направлениях деятельности вашей компании.
— Сфера деятельности группы компа-

ний «ЭКОЛАЙН» включает производс-
тво, проектирование и поставку обору-
дования для очистки промышленных и 
хозяйственно-бытовых сточных вод (ка-
нализационные насосные станции, уста-
новки биологической очистки сточных 
вод, ливневая канализация). Кроме того, 
специалисты компании выполняют про-
ектные, строительно-монтажные работы 
(включая шефмонтаж и пусконаладку), 
гарантийное и  сервисное обслуживание 
производимого оборудования. Индиви-
дуальный подход к каждой инженерной 
задаче, осуществляемый специалистами 
ООО «ЭКОЛАЙН», позволяет наиболее 

оптимально подобрать оборудование и 
реализовать эти решения  с наибольшей 
эффективностью для заказчика.

        ? 	 География работы ООО «ЭКОЛАЙН» до-
вольно широка: базируясь в городе Тольятти, 
ваше предприятие поставляет оборудование  
в Иркутск, Волгоград, Находку, Москву  
и другие города. За счет чего обеспечивается 
такой территориальный охват?
— Мы стремимся постоянно повышать 

качество нашей работы, именно поэтому 
для удобства клиентов предприятием 
создана дилерская сеть во многих го-
родах России и ближнего зарубежья.  
В 2009—2010 годах компания «ЭКОЛАЙН» 
открыла собственные обособленные под-
разделения в Москве, Санкт-Петербурге, 
Владивостоке, Волгограде, Воронеже, 
Краснодаре, Ростове-на-Дону, Саратове, 
Хабаровске, Чебоксарах. Идет работа по 
открытию подразделений в Сочи, Ка-
зани, Казахстане. Развитие дилерской 
и собственной сети позволяет нам  не 
только поставлять оборудование для всех 
регионов РФ, но и обеспечить профессио
нальное сопровождение и своевременное 
сервисное обслу живание на местах, 
включая инжиниринговые консультации 
и техническую поддержку. 

        ? 	 Какие специалисты составляют основу кол-
лектива ООО «ЭКОЛАЙН»?
— У нас работают порядка 170 квалифи-

цированных сотрудников, из них 50 — ин-
женерно-технический состав, обладающий 
большим опытом работы. Любопытно, что, 
по статистике, на каждого специалиста ИТР 
в нашей компании приходится по полтора 
высших образования. ООО «ЭКОЛАЙН» 
уделяет особое внимание повышению ква-
лификации своих сотрудников, проводит 
обучающие семинары для проектных инс-
титутов, строительных организаций, диле-
ров по всей России и ближнему зарубежью. 
Наше предприятие — постоянный участник 
крупнейших специализированных конфе-
ренций и выставок во всех регионах РФ. 

ООО «ЭКОЛАЙН»

445030 г. Тольятти, ул. 40 лет Победы, 13б

Тел. (8482) 55-99-01, факс 55-99-02

E-mail: office@ecso.ru, www.ecso.ru

ООО «ЭКОЛАЙН» специализируется на производстве оборудования для очистки промыш-
ленных и хозяйственно-бытовых сточных вод, насосных станций и т. д. Специалистами 
спроектировано и реализовано более двух тысяч объектов разной направленности и 
сложности. В послужном списке ООО «ЭКОЛАЙН» — поставки оборудования в ОАО «Газ
пром», ОАО «АК «Транснефть», ОАО «Саратовский НПЗ», ООО «Корпорация Инжтрансстрой», 
НК «Роснефть» и на другие предприятия. Об основных принципах работы общества, ко-
торые позволяют ему качественно выполнять сложные и нестандартные заказы, оправ-
дывая доверие клиентов, рассказывает директор ООО «ЭКОЛАЙН» Сергей МАРКОВ.

«Эколайн»: доверие клиента — наш приоритет

        ? 	 Назовите организации, которые стали кли-
ентами ООО «ЭКОЛАЙН». Какие совместно 
реализованные проекты являются предметом 
особой гордости?
— Наше предприятие поставляло обо-

рудование на многие крупные объекты. 
Среди них — порты в городах Усть-Луга  
и Темрюк, комплекс «ТАНЕКО», нефтеба-
зы в Ленинградской, Саратовской областях 
и Хабаровском крае, строящиеся объекты  
к саммиту АТЭС в Приморском крае. Про-
дукция ООО «ЭКОЛАЙН» использовалась 
при реконструкции Константиновского 
дворца в Санкт-Петербурге, строительс-
тве крупных торговых центров в Самаре, 
Волгограде, Казани, Уфе, Москве. Пере-
чень объектов слишком большой. Посто-
янными заказчиками нашей компании 
являются крупнейшие игроки нефтега-
зового рынка — ОАО «АК «Транснефть»,  
ОАО «НК «Роснефть», ОАО «Газпром»  
и другие, а также предприятия металлур-
гической, нефтехимической промышлен-
ности, машиностроения и энергетики. 

        ? 	 Назовите основные составляющие успеха 
вашей организации, позволяющие рабо-
тать с такими крупными и серьезными  
компаниями.
— Первое, это, несомненно, люди, 

их квалификация, талант и отношение  
к делу. Второе — доверие наших клиентов, 
которое является для нашей компании 
приоритетом.    Р

Саратовский НПЗ | Развитие партнерства

Станции пожарного водоснабжения. 
Спецморнефтепорт «Козьмино» («ВСТО»)

Сергей МАРКОВ, директор ООО «ЭКОЛАЙН»

Комплекс канализационных насосных станций. 
Морской торговый порт Усть-Луга 

Комплекс биологической очистки сточных вод 
ЭКО-Р-510. Усадьба Суханово, Московская обл.
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Лисичанский нефтеперерабатывающий завод —  
основной перерабатывающий актив международного 
холдинга ТНК-ВР в Украине. На сегодняшний день это 
самый молодой и прогрессивный нефтеперераба-
тывающий завод в республике. В октябре 2011 года 
Лисичанский НПЗ отметит свой 35-летний юбилей.

Первая очередь нефтеперерабатывающего 
завода в городе Лисичанске Луганской области 
была сдана в эксплуатацию 17 октября 1976 года.  
За 35 лет существования завод прошел непростой 
путь. Черной полосой для предприятия стала 
вторая половина 90-х годов минувшего столетия. 
Экономический обвал после распада социалисти-
ческой системы хозяйствования крайне негативно 
сказался на деятельности завода. Сокращение 
персонала, работа на минимальных оборотах, 
накопление долгов — вот наиболее характерные 
тенденции того времени.

В 2000 году начался период прогрессивного 
развития Лисичанского НПЗ, которое продол-
жается и сегодня. В июле 2000 года был подписан 
договор купли-продажи контрольного пакета 
акций (67,41%) ОАО «Лисичанскнефтеоргсин-
тез» стратегическому инвестору — Тюменской 
нефтяной компании. За короткий промежуток 
времени НПЗ превратился из аутсайдера в лидера 
нефтепереработки Украины. А после вхождения в 
состав международного холдинга ТНК-ВР завод 
прочно закрепил за собой звание флагмана отрас-
ли, работающего с учетом передовых достижений 
в менеджменте и производственных технологиях. 
На сегодняшний день собственником Лисичан-
ского нефтеперерабатывающего завода является  
ЗАО «ЛИНИК», входящее в корпорацию ТНК-ВР.

Суммарные мощности Лисичанского НПЗ спо-
собны перерабатывать порядка восьми миллионов 
тонн нефтепродуктов в год. Сырье поставляется 
на завод по нефтепроводу Самара — Лисичанск,  
а также железнодорожным транспортом. Лисичан-
ский НПЗ обладает крупными производственными 
мощностями, в их числе — установки для первич-
ной обработки нефти; установки гидравлической 
очистки дизтоплива ЛЧ-24-2000; установки ката-
литического риформинга и крекинга; установки по 
производству водорода, элементарной серы, этиле-
на ЭП-300, битумов различных марок. Мощности 
предприятия позволяют производить авиационное 
топливо ТС-1, используя современную технологию 
«Мерикат-II», и проводить изомеризацию фракции 
НК-70С. Лисичанский нефтеперерабатывающий 
завод — единственное предприятие Украины, про-
изводящее полипропилен. Кроме того, на заводе 
построена собственная ТЭЦ. 

Продукция, производимая Лисичанским НПЗ, 
пользуется большим спросом: автомобильные 
бензины различных марок (А-80, А-95, А-98  
и другие); топливо для заправки реактивных двига-
телей ТС-1; дизтопливо с содержанием серы 0,2%, 
0,05%; зимнее дизельное топливо; сжиженный 
газ для бытового и промышленного потребления 
(СПБТ и БТ); топочный мазут; сера комовая; по-
липропилен ЛИПОЛ (от А-1 до А-11) и так далее.  
С середины 2004 года на Лисичанском НПЗ налаже-
но производство различных видов битумов для нужд 
дорожной, строительной отраслей и промышлен-
ности. Мощность битумной установки составляет  
375 тысяч тонн в год, ее проектирование и осна-
щение осуществлено по технологии австрийской 
фирмы Pörner и соответствует всем требованиям 
новейших мировых технологических достижений 
в области производства битумов.

Высокое качество нефтепродуктов, произ-
водимых Лисичанск им НПЗ, подтверж дено 
международными стандартами ISO 9001:2000  
и ДСТУ ISO 9001—2001.    Т  

Лисичанский НПЗ — флагман 
нефтепереработки Украины

Лисичанский НПЗ 
стал первым 
предприятием 
украинской 
нефтеперерабатывающей 
отрасли, 
сертифицированным 
сразу по трем 
международным 
стандартам: системам 
менеджмента качества, 
охраны труда и экологии

Панорама  
Лисичанского НПЗ

Цех №5 по производству 
битумов

Нефть и газ | Лисичанский НПЗ
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Республика Коми — один из ведущих газовых регионов России, сыгравший 
ключевую роль в создании газовой промышленности страны в двадцатом 
веке и занимающий важное место в стратегических проектах развития 
отрасли в XXI столетии. На территории Коми сформировалось и уже бо-
лее 40 лет успешно развивается крупнейшее в республике предприятие  
ООО «Газпром трансгаз Ухта».

ООО «Газпром трансгаз Ухта»: 
на позициях успешного развития

О компании
Дочернее общество ОАО «Газпром» ведет 

историю с 21 августа 1967 года и обязано своим 
созданием открытию в 1964 году северного угле-
водородного гиганта — уникального по многим  
параметрам Вуктыльского газоконденсатного мес-
торождения. Его разработка стала новым этапом в 
развитии отечественной газовой индустрии. Для 
эксплуатации месторождения и была организова-
на специальная структура, благодаря которой со 
временем на европейском севере страны возникла 
развитая газовая промышленность: геологоразве-
дочный сектор, добывающие мощности, газохими-
ческое производство, институт прикладной науки 
«Севернипигаз», система газопроводов «Сияние 
Севера» и СРТО — Торжок, а на карте Коми АССР 
появился новый город Вуктыл.

Со временем в силу объективных процессов и ло-
гики развития отрасли «Севергазпром» все больше 
превращался в предприятие, основным профилем 
деятельности которого стал магистральный транс-
порт газа. При этом компания играла важную роль 
связующего звена в Единой системе газоснабжения 
России — между северными газодобывающими 
регионами Западной Сибири и промышленными 
центрами страны. Газовый поток, несущийся 
по стальным трубопроводам в зоне ответствен-
ности «Севергазпрома», неуклонно рос, поэтому  
в 2001 году предприятие окончательно стало чисто 
транспортной структурой, получив соответствую-
щее название «Газпром трансгаз Ухта».

На сегодняшний день основными задачами 
общества являются транспорт газа по системе 
магистральных газопроводов, бесперебойная 
поставка газа промышленным и коммунально-

бытовым потребителям. Протяженность газо
транспортной системы ООО «Газпром трансгаз 
Ухта» в однониточном исполнении составляет 
более 12 тысяч километров. ГТС проходит по тер-
ритории Республики Коми, Архангельской, Во-
логодской, Ярославской, Костромской, Тверской 
и Владимирской областей. Далее газ подается на 
Московское окружное кольцо, в Санкт-Петербург, 
в страны Балтии, Восточной Европы, в Финлян-
дию и Германию. В 2010 году по магистральным 
газопроводам компании транспортировано более  
123 миллиардов кубометров природного газа.

Транспорт газа обеспечивают 14 ЛПУМГ  
и 15 компрессорных станций, в составе которых 
работают 58 компрессорных цехов. Подачу газа 
потребителям осуществляют 130 газораспредели-
тельных станций. Коллектив общества насчитыва-
ет более десяти тысяч специалистов, работающих 
как в базовом для компании городе Ухте, так и в 
23 филиалах и подразделениях общества на всем 
протяжении газотранспортной системы. 

Сегодня компания находится в центре реа-
лизации крупных инвестиционных проектов  
ОАО «Газпром»: строительства новой системы ма-
гистральных газопроводов Бованенково — Ухта, 
Северо-Европейского газопровода («Северный 
поток»), газопровода Починки — Грязовец, шестой 
нитки газопровода Ухта — Торжок (продолжение 
газопровода Бованенково — Ухта). С вводом их в 
эксплуатацию объем транспортировки природ-
ного газа по ГТС ООО «Газпром трансгаз Ухта»  
к 2020 году возрастет вдвое.

Перспективы на северо-западном 
направлении

14 лет коллективом ухтинских газотранспорт-
ников руководит Анатолий Алексеевич ЗАХАРОВ, 
профессиональный и общественный авторитет ко-
торого — признанный факт не только в отрасли, но 
и на территории всего Северо-Западного региона. 
О главных направлениях работы и перспективах 
развития компании — наша беседа с генеральным 
директором ООО «Газпром трансгаз Ухта».

        ? 	 Анатолий Алексеевич, с какими направлениями рабо-
ты, кроме освоения Бованенковского месторождения, 
связаны ближайшие перспективы ООО «Газпром 
трансгаз Ухта»?
— Современный период в деятельности нашего 

общества можно назвать периодом интенсивного 
развития на стратегически важном Северо-За-
падном направлении Единой газотранспортной 
системы России. Мы работаем на территории семи 
субъектов страны — это большой и достаточно 

За более чем 
сорокалетнюю историю 
предприятие сменило 
несколько названий: 
«Комигазпром», 
«Ухтатрансгаз», 
«Севергазпром», 
«Газпром трансгаз Ухта»
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сложный регион от районов Крайнего Севера до 
средней полосы России.

На уровне Совета директоров ОАО «Газпром» 
определено, что в новых газодобывающих регио-
нах первоочередными объектами являются Бова-
ненковское месторождение на полуострове Ямал  
и Киринское месторождение на шельфе Охотского 
моря. Синхронно с газодобычей развивается и га-
зотранспортная система. Основными проектами в 
этой сфере на территории России названы магист-
ральные газопроводы Бованенково — Ухта, Ухта — 
Торжок, Грязовец — Выборг, Починки — Грязовец, 
Сахалин — Хабаровск — Владивосток. Четыре из 
пяти названных направлений развития газотран-
спортной системы компании «Газпром» (на Евро-
пейской части страны) находятся в границах нашей 
производственной деятельности. Практически 
завершено строительство газопровода «Северный 
поток» (сухопутной части), в ближайшее время 
мы принимаем ее в эксплуатацию. Газопровод к 
городам Архангельск и Северодвинск, поставки 
природного газа в город Мирный и на космодром 
Плесецк — также сфера нашей ответственности. 
Мы эксплуатируем газопровод СРТО — Торжок, 
введенный в строй в 2006 году, продолжается по-
этапное строительство компрессорных цехов на 
этой магистрали.

И, конечно, приоритетным для нас является 
участие в создании системы магистральных га-
зопроводов Бованенково — Ухта. Мы готовимся 
к работе на этой магистрали, которую по многим 
параметрам безоговорочно признают уникаль-
ной. По масштабам работ, по ряду характеристик 
создание газового комплекса полуострова Ямал  
и ГТС Бованенково — Ухта является самым слож-
ным проектом в мировой практике газового дела. 
Эксплуатация новой системы будет сопряжена со 
многими осложняющими факторами, присущими 
широтам Крайнего Севера. Это накладывает на 
нас серьезные обязательства в области профессио
нального соответствия сложности предстоящей 
работы.

        ? 	 Такие темпы развития газовиков наверняка поло-
жительно скажутся и на экономике всего Северо-
Западного региона? 
— Безусловно, значение мегапроекта «Ямал» 

не только для Ухты, Республики Коми, но и всего  
Северо-Запа да — ог ромно. Ст рои тельст во 
системы газопроводов Бованенково — Ухта в  
соответствии с соглашением между «Газпромом» 
и правительством Республики Коми предусмат-
ривает значительное развитие социальной сферы. 
В период с 2009-го по 2012 год предусмотрено 
финансирование 30 объектов по всей территории 
Коми в объеме двух миллиардов рублей. Полтора 
миллиарда уже поступили в бюджет республики, 
благодаря этому строятся новые спортивные со-
оружения, будут капитально отремонтированы 

больницы, спортивные центры и другие социаль-
ные объекты.

Договор пожертвования заключен и с Воло-
годской областью. За два года — 2011—2012-й —  
на строительство новых спортивных объектов на 
ее территории будет направлено 790 миллионов 
рублей. 500 миллионов из них уже перечислены 
правительству области.

Не исключено, что через три года на зимней 
Олимпиаде в Сочи мы услышим имена молодых  
и талантливых спортсменов из Ухты, Сыктывкара, 
других городов и поселков Коми, Вологодской 
области. Думаю, что такие результаты — лучшее 
воплощение заинтересованного участия «Газ
прома» в конструктивном, интенсивном развитии 
социальной сферы регионов!    Т

По масштабам работ, 
по ряду характеристик 
создание газового 
комплекса  
полуострова Ямал 
и ГТС Бованенково —  
Ухта является самым 
сложным проектом 
в мировой практике 
газового дела

Анатолий ЗАХАРОВ,  
генеральный директор  

ООО «Газпром  
трансгаз Ухта»

Биографическая справка
Анатолий А лексеевич ЗА Х АРОВ родился  

29 октября 1949 года. Окончил Куйбышевский 
политехнический институт по специальности 
«Машины и оборудование нефтяных и газо-
вых промыслов». Трудовую деятельность начал  
в 1971 году в Вуктыльском газопромысловом управ-
лении (ВГПУ) в поселке Вуктыл (Коми АССР). Прошел 
путь от слесаря ВГПУ до генерального директора 
ООО «Газпром трансгаз Ухта». Кандидат технических 
наук, член-корреспондент Международной акаде-
мии информатизации, член-корреспондент Рос-
сийской академии естественных наук. С 1999 года  
избирается депутатом Госсовета Республики Коми. 
Награжден орденом Почета, орденом Преподоб-
ного Сергия Радонежского, нагрудным знаком  
«За заслуги», почетными грамотами Президиума 
Верховного совета Республики Коми, ОАО «Газпром». 
Удостоен званий «Заслуженный работник нефтяной  
и газовой промышленности», «Почетный работник 
газовой промышленности» «Заслуженный работник 
Республики Коми». 
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Основными направлениями деятель-
ности компании являются: 
•	 экспертиза промышленной безопас-

ности и техническое диагностирование 
на объектах нефтегазодобычи и магист-
рального трубопроводного транспорта; 
химической, нефтехимической и нефте-
перерабатывающей промышленности; 
систем газораспределения и газопотреб-
ления;

•	 ох ра на ок ру ж а ющей сред ы. ООО  
«Ростехконтроль» осуществляет разра-
ботку широкого спектра природоохран-
ной нормативной документации, в том 
числе: проектов нормативов образова-
ния отходов и лимитов на их размеще-
ние (ПНООЛР), проектов нормативов 
допустимых выбросов (ПДВ); проектов 
нормативов допустимых сбросов (ПДС); 
проектов оценки воздействия на окру-
жающую среду (ОВОС);
Кроме того, ООО «Ростехконтроль» 

разрабатывает специальные разделы про-
ектной документации «Охрана окружаю-
щей среды» (ООС); проектов обоснования 
размеров границ санитарно-защитной 
зоны (СЗЗ). Также нашей организацией 

выполняется независимая оценка соблю-
дения нормативно-правовых требований 
в области охраны окружающей среды и 
подготовке рекомендаций в области эко-
логической деятельности (экологический 
аудит). Для выполнения данных работ 
ООО «Ростехконтроль» располагает собс-
твенной передвижной экоаналитической 
лабораторией, аккредитованной в Центре 
стандартизации и метрологии;
•	  инженерно-технические мероприятия 

ГО и ЧС. В области гражданской обо-
роны и защиты населения и территорий 
в чрезвычайных ситуациях компания 
специализируется на разработке планов 
ликвидации аварийных разливов нефти 
и нефтепродуктов, планов локализации 
и ликвидации аварийных ситуаций 
(ПЛАС). Кроме того, специа листы 
ООО «Ростехконтроль» осуществляют 
планирование инженерно-технических 
мероприятий ГО, мероприятий по пре-
дупреждению ЧС при проектировании, 
разрабатывают технологии снижения 
рисков возникновения ЧС на потен-
циально опасных объектах. Также в 
компетенции компании – разработка 
паспорта безопасности; деклараций про-
мышленной и пожарной безопасности;

•	 маркшейдерские работы. Это направле-
ние включает пространственно-геомет-
рические измерения горных разработок 
и подземных сооружений, определение 
их параметров, местоположения и соот-
ветствия проектной документации; на-
блюдение за состоянием горных отводов 
и обоснование их границ; ведение горной 
графической документации; учет и обос-
нование объемов горных разработок; 
определение опасных зон и мер по охране 
горных разработок, зданий, сооружений 
и природных объектов от воздействия 
работ, связанных с пользованием недр;

•	 технический надзор при строительстве.
ООО «Ростехконтроль»

169300 Республика Коми, 

г. Ухта, ул. Тиманская, 11

Тел./факсы: (8216) 700-888, 796-176

E-mail: info@rtk-rk.ru, www. rtk-rk.ru

ООО «Ростехконтроль» — многопрофильная компания, предлагающая услуги в области 
ГО и ЧС, промышленной безопасности, охраны окружающей среды и маркшейдерии. 
Обладая всеми необходимыми материально-техническими ресурсами, штатом вы-
сококвалифицированных специалистов и необходимым пакетом разрешительных 
документов, предприятие успешно сотрудничает с ведущими компаниями нефтега-
зовой, энергетической, транспортной и других отраслей.

Эксперты промышленной безопасности 
и охраны окружающей среды

Высокое качество работ ООО «Ростех-
контроль» обеспечивается квалифициро-
ванными сотрудниками, использованием 
современных программных продуктов 
и методик, хорошей технической осна-
щенностью, а также выполнением работ 
под контролем внедренной системы ме-
неджмента качества, соответствующей  
ГОСТ Р ИСО 9001-2001. В структуру ком-
пании входят аттестованная электролабо-
ратория и лаборатория неразрушающего 
контроля, оснащенные самым современ-
ным оборудованием, а также передвижная 
автолаборатория, позволяющая четко  
и своевременно выполнять работы в об-
ласти технического диагностирования  
и промышленной безопасности.

За восемь лет работы ООО «Ростехконт-
роль» (компания начала свою деятельность 
3 декабря 2004 года) заслужило репутацию 
надежного партнера и завоевало безуслов-
ное доверие десятков крупных компаний. 
Среди них – ООО «Газпром трансгаз 
Ухта», ООО «Газпром переработка», ОАО 
«Центргаз», ОАО «Северные магистральные 
нефтепроводы», ООО «ЛУКОЙЛ-Северо-
Западнефтепродукт», ООО «ЛУКОЙЛ- 
Ухтанефтепереработка», Печорская ГРЭС –  
филиал ОАО «ОГК-3», ГУП РК «Комиави
транс» и многие другие предприятия.

Так, в рамках сотрудничества с ООО 
«Газпром трансгаз Ухта» специалисты 
«Ростехконтроля» осуществляли эксперти-
зу промышленной безопасности грузопо-
дъемных механизмов и подкрановых путей, 
газораспределительных станций, сосудов, 
работающи х под давлением, зданий, 
сооружений и так далее. По заказам ух-
тинских газотранспортников разработана 
природоохранная документация, разделы  
ИТМ ГО и ЧС, планы ликвидации ава-
рийных разливов нефти. Кроме того, для 
нужд ООО «Газпром трансгаз Ухта» осу-
ществлялся технический надзор на базах 
хранения объекта системы магистральных 
газопроводов Бованенково – Ухта.    Р

Газпром трансгаз Ухта | развитие партнерства

ООО «Ростехконтроль» обладает всеми необходимыми лицензиями и аккредитовано для выполнения 
работ на объектах ОАО «Газпром» 

Александр  Забродин,  
директор ООО «Ростехконтроль»



99

¹9 (56) сентябрь 2011

ОАО «Гипрогазцентр», являясь го-
ловным проектным институтом ОАО 
«Газпром», осуществляет разработку 
проектной документации для строитель-
ства и реконструкции магистральных 
газопроводов, тепловых электростанций, 
компрессорных, газоизмерительных и га-
зораспределительных станций, установок 
по сжижению газа, воздушных и кабель-
ных линий электропередачи, силового 
электрооборудования, всех видов средств 
связи (в том числе спутниковых) и систем 
телекоммуникаций, систем управления 
технологическими процессами (АСУ ТП) 
транспорта, хранения, распределения и 
сжижения газа, систем противопожарной 
безопасности объектов промышленного 
и гражданского назначения.

С р е д и  п о с т о я н н ы х  п а р т н е р о в  
«Гипрогазцентра» нефтегазодобываю-
щие и газотранспортные предприятия  

ОАО «Газпром». С ООО «Газпром трансгаз 
Ухта» институт связывает многолетнее 
сотрудничество, более того, по многим 
направлениям предприятия образуют 
проектно-производственный комплекс. 
Результаты деятельности этого комп-
лекса реализованы при эксплуатации 
месторождений, развитии и реконструк-
ции системы магистрального транспорта 
газа. За последние годы специалисты 
«Гипрогазцентра» принимали участие 
в реконструкции компрессорных цехов 
ООО «Газпром трансгаз Ухта», в ходе 
которой проведена замена выработав-
шего ресурс основного технологического 
оборудования, а также многих других 
объектов*.

Телемеханизация 
«Гипрогазцентр» ведет реконструкцию 

систем телемеханики объектов «Газпром 
трансгаз Ухта». Среди них:
•	 Вуктыльское ЛПУ МГ (22 КП ТМ);
•	 Мышкинский ЛПУ МГ (20 КП ТМ);
•	 Грязовецкий ЛПУ МГ (31 КП ТМ);
•	 Шекснинский ЛПУ МГ (КС «Бабаево» 

(7 КП ТМ);
•	 КС «Шексна» (23 КП ТМ).

Телемеханизация вновь построенно-
го МГ СРТО — Торжок, проходящего в 
едином коридоре с газопроводами Ухта —  
Торжок (-I, -II, -III, -IV), в Грязовецком и 
Мышкинском ЛПУ МГ выполнена на базе 
обновленной версии системы телемеха-
ники УНК ТМ. Она же выбрана в качес-
тве общей системы для телемеханизации 
объектов МГ СРТО — Торжок и старых 
газопроводов указанных ЛПУ МГ.

Телемеханизация строящегося Се-
веро-Европейского газопровода (СЕГ), 

ОАО «Гипрогазцентр»

603950 г. Нижний Новгород, ГСП-926, 

ул. Алексеевская, 26

Телефоны: (831) 428-28-26, 428-24-59 

Факс 428-30-44

E-mail: info@ggc.nnov.ru

www.giprogazcentr.aspogazprom.ru

ОАО «Гипрогазцентр» — предприятие, известное во всех регионах России как мощный 
проектный институт. За более чем сорокалетний опыт работы специалисты общества 
приняли участие в реализации крупнейших нефтегазовых проектов страны. Заказчики 
ценят сотрудничество с «Гипрогазцентром» не только за высокий профессионализм 
в деле, но и за надежные партнерские отношения.

Значимая веха в развитии «Гипрогазцентра»
проходящего в Шекснинском ЛПУ МГ 
в едином коридоре с газопроводами 
Грязовец — Ленинград-I, Грязовец —  
Ленинград-II, выполняется на базе сис-
темы «Магистраль-2». Она выбрана в 
качестве общей системы телемеханики 
как для объектов СЕГ, так и для объектов 
старых газопроводов.

Стратегический партнер
Сотрудничество с ООО «Газпром 

трансгаз Ухта» — не только значимая веха 
в развитии «Гипрогазцентра», но и воз-
можность четко представить результаты 
работы за эти годы, а также начать отсчет 
следующего этапа деятельности, который 
связан с реализацией проектов внедрения 
ИАСУ и АСУ ТП. Проекты вертикаль-
ной интеграции САУ ГПА, АСУ ТП КЦ, 
АСУ ТП ДП КС компрессорных цехов, 
осуществляемые для «Газпром трансгаз 
Ухта», позволяют обеспечить взаимо-
действие вновь вводимых ГПА с уровнем 
ДП КС, контролировать их работу.

Один из самых ярких примеров в 
этой сфере — реа лизация первого в 
России крупномасштабного проекта 
региональной многоуровневой ИАСУ 
ТП «Газпром трансгаз Ухта». Эта систе-
ма отвечает современным требованиям 
по обеспечению высокой надежности и 
безопасности добычи, транспортировки 
и переработки природного газа, газового 
конденсата. Так, были выполнены работы 
по вертикальной интеграции САУ ГПА,  
АСУ ТП КЦ, АСУ ТП ДП КС при реконс-
трукции компрессорных цехов ОПКС 
КС-17 «Грязовец», №4 КС-16 «Юбилей-
ная» и №4 КС-15 «Нюксеница».

Коллектив «Гипрогазцентра» ценит 
и дорожит деловыми отношениями со 
своими партнерами, а также уверен, 
что сотрудничество с «Газпром трансгаз 
Ухта» и в дальнейшем будет надежным 
залогом успешного решения стоящих 
перед предприятием задач.    Р

* C 2006-го по нынешний год ОАО «Гипрогазцентр» осуществляло работы по реконструкции следу-
ющих объектов ООО «Газпром трансгаз Ухта»:
•	 участок газопровода Ухта — Торжок;
•	 компрессорные цеха №3 КС-12 «Микунь», №3 и №4 КС-18 «Мышкин», №3-бис и ОПКС КС-17 

«Грязовец»;
•	 №3-бис и №4 КС-16 «Юбилейная»;
•	 №3 и №4 КС-15 «Нюксеница»;
•	 системы пожарогазообнаружения ГПА на компрессорных станциях;
•	 электростанция собственных нужд и ЗРУ-10 кВ КС-15 Нюксенского ЛПУ МГ;
•	 электростанция собственных нужд и ЗРУ-10 кВ КС-16 Юбилейного ЛПУ МГ

Александр ПУЖАЙЛО, генеральный директор 
ОАО «Гипрогазцентр»

Газпром трансгаз Ухта | Развитие партнерства
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Газораспределительная станция (ГРС) 
магистральных газопроводов — сово-
к упность установок и технического 
оборудования, измерительных и вспомо-
гательных систем для распределения газа 
и регулирования его давления. Помимо 
прочего, на ГРС осуществляют допол-
нительную очистку газа от механических 
примесей, одоризацию, защиту трубо
проводов и линейного оборудования от 
недопустимых повышений давления,  
а также коммерческий учет расхода газа.

ООО «Газпром трансгаз Ухта» эксплу-
атирует более 100 ГРС, обеспечивающих 
природным газом важные промышлен-
ные объекты и населенные пункты в 
семи регионах России (Архангельская 
область, Республика Коми, Вологодская, 
Костромская, Ивановская, Тверская и 
Ярославская области). Обеспечение бес-
перебойной подачи газа потребителям —  
одна из основных задач ООО «Газпром 
трансгаз Ухта». 

В ходе работ по модернизации систем ав-
томатики ГРС, начатой специалистами га-
зотранспортной компании в партнерстве с 
проектным институтом «СеверНИПИгаз»  
и фирмой «Калининградгазприборавто-
матика», были сформированы основные 
технические требования: автоматизация 
основных технологических процессов, 
применение современных техничес-
ких средств, объединение разнородных 
блоков и подсистем в единый комплекс, 
возможность интеграции САУ в системы 
телемеханики, повышение надежности. 

Специалисты ООО Фирма «Калинин
градгазприборавтоматика» разработали 
комплекс «САУ ГРС Янтарь», отвечающий 
предъявленным требованиям. 

Первый образец «САУ ГРС Янтарь» был 
установлен в 1999 году на ГРС «Куратово». 
Комплекс включает в себя:  щит автома-
тики, аппаратуру бесперебойного пита-
ния, автоматизированное рабочее место 
(АРМ) оператора. В период эксплуатации  
САУ ГРС  зарекомендовала себя надежной 
и способной к развитию системой. В том 
же 1999 году она прошла межведомствен-
ные испытания, по результатам которых 
была рекомендована к серийному приме-
нению на объектах ОАО «Газпром». Всего 
в период с 1999 года и по настоящее время 
на объектах ООО «Газпром трансгаз Ухта» 
внедрено более 53 систем.

Модернизация газораспределительных 
станций с использованием «САУ ГРС 
Янтарь» позволила решить следующие 
задачи: 
•	 повысить надежность и безопасность 

эксплуатации ГРС за счет постоянно-
го контроля параметров, реализации 
алгоритмов защит;

•	 улучшить условия труда персонала;
•	 обеспечить функционирование локаль-

ных интеллектуальных блоков (блоки 
управления одоризаторами и подогре-
вателями, вычислители расхода газа, 
хроматографы и прочее) как единого 
автоматизированного комплекса с пре-
доставлением информации оператору  
и на верхний уровень управления.

236006 г. Калининград, ул. Генерала Галицкого, 20

Тел./факс (4012) 53-34-96

E-mail: office@kgpa.ru, www.kgpa.ru

Надежность и безопасность эксплуатации газораспределительных сетей обеспечи-
ваются регулярным контролем за техническим состоянием технологического обо-
рудования, узлов, средств и устройств, включая системы автоматической защиты; 
поддержанием их в исправном техническом состоянии за счет соблюдения нормаль-
ных режимов работы и правил эксплуатации. С целью максимального обеспечения 
надежной работы ГРС в конце 1990-х годов специалисты ООО «Газпром трансгаз Ухта», 
проектного института «СеверНИПИгаз» и фирмы «Калининградгазприборавтоматика» 
начали работы по модернизации систем автоматики ГРС.

Модернизация систем автоматизации 
ГРС ООО «Газпром трансгаз Ухта». 
Результаты и перспективы

Кроме того, широкое внедрение САУ 
на ГРС позволяет перейти к реализации 
следующего проекта — информацион-
но-управляющей системы (ИУС) ГРС. 
Данный проект направлен на обеспечение 
централизованного контроля и управле-
ния, сбора диагностической информации, 
подготовку и передачу данных в системы 
управления техническим обслуживанием 
и ремонта, а также осуществить в после-
дующем переход на малолюдные техно-
логии. Реализация данного пилотного 
проекта запланирована в Сосногорском 
ЛПУ МГ ООО «Газпром трансгаз Ухта»  
на 2012—2013 годы.    Р

ПОСМАК М. П., начальник ПОЭГРС,  
ЯНЧУК В. М., инженер 1 категории, 

МЕЛЬНИКОВ В. А., заместитель участка АСУ 
и ТМ ИТЦ (ООО «Газпром трансгаз Ухта»), 
САЛЬНИКОВ С. В., главный инженер ООО 

Фирма «Калининградгазприборавтоматика»

Газпром трансгаз Ухта | Развитие партнерства

ООО Фирма «Калининградгазприборавтоматика» выполняет весь комплекс работ по созданию 
средств автоматизации, приборов, АСУ ТП технологических объектов на базе распределенных систем 
локальных САУ, включая проектирование, разработку, производство и поставку, шефмонтажные и 
пуско-наладочные работы, сервисное обслуживание внедренных средств автоматизации в газовой, 
нефтяной и других отраслях промышленности

Панель оператора САУ ГРС Архангельск (Талаги)

САУ ГРС КС-11 Синдорского ЛПУ МГ
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ООО «Енисей» запустило самый  
северный в мире НПЗ

Нефть и газ России | Енисей

В августе в Республике Коми был запущен нефте-
перерабатывающий завод, построенный нефтяной 
компанией «Енисей». Новый НПЗ под Усинском стал 
самым северным в мире нефтеперерабатываю-
щим заводом. Комплекс производительностью 
один миллион тонн сырья в год рассчитан на 
переработку нефти и газа, получение нефте
продуктов высокого качества, отвечающих тре-
бованиям российских и европейских стандартов. 
Общая стоимость проекта — девять миллиардов  
181 миллион рублей.

Продукцией НПЗ станут 
мазут, дизельное 
топливо (в том 
числе арктическое) 
и прямогонный 
бензин, который 
будет отправляться за 
пределы республики 
на предприятия 
для использования 
в качестве сырья 
нефтехимической 
промышленности

Большая стройка
По словам генерального директора ООО «Ени-

сей» Александра ЛИПСКОГО, идея построить 
собственное нефтеперерабатывающее производс-
тво возникла в 2006 году. Строительство началось 
в сентябре 2008 года. 1 июня текущего года на 
новом НПЗ был получен первый бензин, а 10 июня 
состоялась первая отгрузка потребителям.

Генеральным подрядчиком по проектирова-
нию комплекса выступила московская фирма 
ОАО «Гипрокаучук». Американская фирма «Кох-
Глич» разработала детальный проект и поставила 
основное оборудование на установку атмосферной 
перегонки нефти АТ-1. Проектирование очистных 
сооружений и обеспечение их оборудованием осу-
ществила компания «Объединенные российские 
водные технологии». Кроме того, в масштабной 
стройке принимали участие компания «Унис» 
(Чехия), РСУ (дочернее предприятие «Ени-
сея»), СЭМНП, «Стандарт-2», КНЭМА, АНК, 
Коми КТС, «Стройавтосоюз» и многие другие.  
Комплекс построен на базе новейшей техно-
логии с использованием самого современного 
оборудования. Он способен работать в условиях  
Крайнего Севера, при очень низких температурах. 
Основные поставки сырья на НПЗ будут осущест-
вляться с Западно-Санатыского месторождения в 
Тимано-Печорской нефтегазовой провинции, ко-
торое разрабатывает ООО «Енисей», а также с ряда 
других северных нефтяных месторождений.

Строительство второй очереди НПЗ запла-
нировано на 2012—2013 годы; в ходе работ будет 
осуществлено дооборудование комплекса уста-
новкой гидродепарафинизации и гидроочистки 
дизельного топлива, техникой для получения 
водорода. 

Экологические стандарты
При строительстве НПЗ была учтена хрупкая 

природа Севера, поэтому предъявлены особые 
требования к соблюдению природоохранных 
мероприятий.

Прежде всего, на насосах будут использоваться 
двойные торцевые уплотнения, чтобы исключить 
попадание нефтепродуктов в атмосферу. Проек-
том предусмотрено использование герметичных 
насосов, специальных установок улавливания 
углеводородных паров. Кроме того, в работе НПЗ 
будет применяться герметичный налив светлых 
нефтепродуктов в автомобильные и железнодо-
рожные цистерны. На собственные очистные со-
оружения завода будет стекаться промышленная  
и ливневая вода, в которой могут быть углеводоро-
ды. После очистки часть воды будет закачиваться 
в пласт для поддержания пластового давления,  
а остальная, которая по стандартам уже ничуть не 
хуже воды обычных водоемов, пойдет в ручьи.

На комплексе будет использоваться и попутный 
газ, который получается при подготовке нефти, 
в качестве топлива на одной из технологических 
установок, в котельной — для производства пара 
и теплоносителя, а также на газопоршневых 
установках американской фирмы Waukesha для 
производства электроэнергии.    Т  

Справка
ООО «Енисей» — молодой успешный участник нефтегазодобывающей отрасли 

Республики Коми. Образованное в 1999 году, предприятие за пять лет не только 
с нуля освоило Западно-Сынатыское месторождение, но и приступило к его про-
мышленной эксплуатации. Если учесть, что для выхода на проектную мощность 
требуется в среднем шесть лет, то успех компании очевиден. Солидные инвестиции, 
передовые технологии бурения и вскрытия пласта, слаженный труд коллектива 
позволили значительно сократить сроки пробной эксплуатации месторождения 
и приступить к работе по капитальной схеме. За короткий срок были пробурены 
скважины, запущена оптимальная система поддержания пластового давления, со-
здана производственная база и необходимая инфраструктура, включая дожимную 
насосную станцию, нефтепроводы, линии электропередачи, автодороги.

Слева направо:  глава города Усинска А. Р. ТЯН, глава Республики Коми М. В. ГАЙЗЕР, 
генеральный директор ООО «Енисей» А. А. ЛИПСКИЙ
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Енисей | развитие партнерства

ООО «Стандарт-2» уже более 15 лет работает в области строительства, реконструкции 
и капитального ремонта объектов обустройства нефтяных месторождений. Основные 
принципы работы, в числе которых — четкая ориентация на потребителя, освоение 
новых производств и видов услуг, позволяют компании уверенно развиваться,  
выполнять крупнейшие проекты и много лет оправдывать доверие заказчиков.

ООО «Стандарт-2»:  
постоянное движение вперед

О компании
Строительная компания «Стандарт-2»  

нача ла свою деятельность 8 апреля  
1996 года как ООО «Стандарт», специа-
лизирующееся на транспортных и меха-
низированных работах для буровиков.  
К 2001 году серьезные объемы выпол-
няемых строительных работ потре-
бовали реорганизации предприятия.  
В результате из структуры компании 
была выделена организация, осущест-
вляющая строительство, реконструкцию 
и капитальный ремонт объектов обуст-
ройства нефтяных месторождений, —  
ООО «Стандарт-2». В 2008 году для оп-
тимизации и снижения себестоимости 
работ ООО «Стандарт» было присоеди-
нено к ООО «Стандарт-2».

тов. Строительные работы выполняются 
с помощью более 100 единиц автотранс-
порта и механизмов, которые находятся в 
собственности ООО «Стандарт-2».

Мощное материально-техническое 
обеспечение, профессиональный коллек-
тив, четкое исполнение заказов в строго 
установленный срок и с надлежащим 
качеством обеспечили строительной 
компании «Стандарт-2» репутацию на-
дежного партнера. Организация сотруд-
ничает с ООО «СК «РУСВЬЕТПЕТРО», 
ООО «Зарубежнефтестроймонтаж», ООО 
«ЛУКОЙЛ-Коми», ОАО «Северные ма-
гистральные нефтепроводы», ООО «НК 
«Северное сияние», ЗАО «АНК», ЗАО «НК 
«Нобель Ойл», ООО «Енисей» и другими 
предприятиями нефтегазовой отрасли.

Послужной список  
ООО «Стандарт-2»

Сегодня в копилке компании — учас-
тие в десятках проектов, реализуемых 
нефтегазовыми предприятиями. Так,  

Сегодня сфера деятельности пред-
приятия включает: строительство тру-
бопроводов различного назначения; 
изготовление и монтаж металлоконс-
трукций различной сложности; мон-
таж технологического оборудования 
и резервуаров; теплоизоляционные  
и антикоррозийные работы, забивку 
свай. ООО «Стандарт-2» работает на тер-
ритории Усинского района и Ненецкого 
автономного округа.

Собственные производственные базы, 
расположенные в поселке Головные со-
оружения и в городе Усинске, полностью 
удовлетворяют потребность компании в 
ремонте механизмов и автотранспорта, 
проводят различные подготовительные 
мероприятия для строительных объек-

Центральный пункт сбора продукции ООО «СК «РУСВЬЕТПЕТРО» Комплекс по переработке нефти ООО «Енисей»

Объекты ОАО «Северные магистральные нефтепроводы»
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в сотрудничестве с ООО «Енисей» спе-
циалисты ООО «Стандарт-2» выполняли 
строительные работы по обустройству 
Западно-Сынатыского нефтяного мес-
торождения; построили пункт сдачи и 
приема нефти в районе линейной про-
изводственно-диспетчерской станции 
«Уса», а также участвовали в возведении 
комплекса по подготовке и переработке 
нефти и газа производительностью один 
миллион тонн в год.

Для нужд ООО «НК «Северное сия-
ние» специалисты ООО «Стандарт-2» 
в разные годы сдали межпромысловый 
нефтепровод Временный ПСН — ПСН 
Головные сооружения протяженностью 
108 километров, пункт сдачи нефти в Го-
ловных сооружениях и другие объекты.

В 2010 году компания принимала 
участие в строительстве первого пуско-
вого комплекса Центрального пункта 
сбора продукции скважин с месторож-
дений «ЦХП блок №1, №2, №3, №4»  
в НАО – ООО «СК «РУСВЬЕТПЕТРО».

 По заказу ООО «СК «РУСВЬЕТПЕТРО»,  
генподрядчик ООО «Зарубежнефте
строймонтаж», специалисты предпри-
ятия выполняют строительно-монтаж-
ные работы по обустройству Висового 
нефтяного месторождения: обустройс-
тво кустовых площадок и одиночных 
скважин, строительство внутрипромыс-
ловых и межпромыслового трубопрово-
дов, технологической площадки ДНС.  
В настоящее время ООО «Стандарт-2»  

ООО «Стандарт-2»

169710 Республика Коми,

г. Усинск, ул. Мира, 19, а/я 307

Тел.: (82144) 41-106, 46-286

E-mail: standart2@bk.ru

http://стандарт-усинск.рф

ведет комплекс работ по сооружению 
установки по подготовке нефти в рамках 
первой очереди Северо-Мастерьельского 
нефтяного месторождения (заказчик —  
ОАО «Комнедра»).
— Для наиболее полного и качественного 

выполнения требований и ожиданий за-
казчиков, усиления конкурентных позиций 
на рынке строительно-монтажных работ 
наша компания старается строго следовать 
основным принципам работы, — говорит 
генеральный директор ООО «Стандарт-2»  
Сергей ЦВЕТАЕВ. — Главные из них —  
индивидуальный подход к каждому за-
казчику и максимальная ориентация на 
его требования; постоянное движение 
вперед, улучшение качества работ. Мы 
стараемся налаживать долгосрочные вза-
имовыгодные партнерские отношения со 
всеми участниками строительной отрасли 
и всегда строго выполняем взятые на себя 
обязательства.    Р

Енисей | развитие партнерства

ООО «Стандарт-2» является членом Некоммерческого партнерства «Объединение строителей Рес-
публики Коми» и имеет допуск к организации строительства (генеральный подрядчик) стоимостью 
работ по одному договору до пятисот миллионов рублей. Компания зарегистрирована в Системе 
сертификации «Евро-Регистр», имеет сертификат соответствия системы менеджмента качества 
строительно-монтажных работ по ГОСТу Р ИСО 9001-2001-ISO9001

Комплекс по переработке нефти ООО «Енисей»ГНПС «Уса» ОАО «Северные магистральные нефтепроводы»
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Осенью 2011 года ЗАО «Антипинский НПЗ» исполняется пять лет — первая 
серьезная дата для такого молодого предприятия. За это время общество 
достигло высоких результатов. Уже сегодня НПЗ полностью обеспечивает 
потребности Тюменского региона в топливе, а в будущем нацелен активно 
работать на экспорт.

Первая очередь строительства нефтеперера-
батывающего завода в поселке Антипино была 
запущена в сентябре 2006 года. До этого знаме-
нательного момента в Тюменской области, где 
сосредоточено 72% российских запасов нефти и 
91% природного газа, не было собственного НПЗ,  
и приходилось завозить топливо из других регио-
нов. Поэтому возведение на территории Тюменской 
области нефтеперерабатывающего завода было 
абсолютно логичным.

Основа 
нефтеперерабатывающего 
завода

Основу Антипинского НПЗ составляют тех-
нологические установки по переработке черного 
золота. Для получения нефти, отгрузки нефте
продуктов потребителям, обеспечения техно-
логических установок энергоносителями, осу-
ществления контроля качества технологических 
процессов, сырья и готовой продукции, снабжения 
всего завода водой, теплом и электроэнергией  
в структуре НПЗ находятся объекты общезаводско-
го хозяйства. Предприятие подключено к магист-
ральным нефтепроводам АК «Транснефть» на НПС 
«Тюмень-3», имеет приемо-сдаточный пункт нефти 
(ПСП), включающий СИКН и узел учета нефти 
№1006. Также есть две двухсторонние эстакады на-
лива в железнодорожные цистерны, три эстакады 
слива углеводородного сырья, две эстакады налива 
в автомобильные цистерны, единая автоматизиро-
ванная система управления, скоростные каналы 
внешней телефонной и электронной связи.

В связи с тем, что строительство НПЗ с макси-
мально возможной глубиной переработки нефти 
при выпуске полного ассортимента моторных 
топлив высокого качества требует значительных 
капитальных вложений, строятся такие заводы 
технологическими очередями. Каждая из них под-
разумевает организацию законченного производс-
твенного цикла, например, перерабатывать нефть 
и отгружать потребителям определенный набор 
нефтепродуктов заданного уровня качества.

Первые очереди завода
Сегодня полноценно функционируют две 

очереди завода. Благодаря установке  дополни-
тельного оборудования заводу удалось в рамках 

первой очереди добиться увеличения производства 
продукции в 1,5 раза по сравнению с объемом, 
который предусматривался проектом. Весной  
2010 года началась промышленная эксплуатация 
второй очереди НПЗ. Генеральным проектировщи-
ком второго пускового комплекса выступило ОАО 
«Нефтехимпроект», непосредственной разработ-
кой базового проекта установки ЭЛОУ-АТ-2 (уста-
новка получения элементарной серы) занималась 
итальянская фирма Koch-Glitsch. Вторая очередь 
строительства  включала 47 отдельно стоящих объ-
ектов, в том числе: резервуарный парк, установку 
ЭЛОУ АТ-2, реконструированную лабораторию, 
подъездные пути, насосные станции.

Из-за трудностей, связанных с сильными за-
морозками 2009 года, приходилось использовать 
специальный греющий кабель, тепловые пушки 
и шатры для сварки металлоконструкций, тру-
бопроводов. Однако вторая производственная 
мощность была сдана в установленный срок, и ее 
эксплуатация позволила предприятию существен-
но увеличить объемы переработки.

Перспективы НПЗ
Перспективы развития Антипинского НПЗ 

связаны со строительством третьей очереди. Ее 
генеральным проектировщиком выступает ГУП 
«Институт нефтехимпереработки РБ» (г. Уфа).
— Абсолютно логичным для любого развивающегося 

предприятия является расширение территории своего 
присутствия, выход на новые рынки сбыта. Примерно 
30% объема производимой продукции завода реали-
зуется на экспорт и, соответственно, 70% нефтепро-
дуктов — на внутреннем рынке. Значительная часть 
топлива поставляется по всему УрФО, нефтепродукты 
отгружаются железнодорожным и автотранспортом, —  
говорит Геннадий ЛИСОВИЧЕНКО, генеральный дирек-
тор ЗАО «Антипинский НПЗ».
В настоящее время ведутся проектные работы 

по основным технологическим решениям устано-
вок ЭЛОУ АТ-3, резервуарных парков, очистных 
сооружений. Компания Haldor Topsoe занимается 
базовым проектированием установки гидроочист-
ки дизельного топлива с блоком депарафинизации 
и установки производства водорода. По остальным 
установкам проводится выбор лицензиаров. Пла-
нируется, что первый этап третьей очереди завер-
шится к 2013 году, а второй — к 2016-ому.

Ввод данного комплекса в эксплуатацию позво-
лит довести мощность завода до семи миллионов 
тонн нефти в год, увеличить глубину перера-
ботки нефти и выход светлых нефтепродуктов, 
производить автомобильные топлива стандарта  
«Евро-5».    Т  

Антипинский НПЗ: 
высокие темпы строительства

Нефть и газ России | Антипинский НПЗ

Геннадий ЛИСОВИЧЕНКО, 
генеральный директор 

ЗАО «Антипинский НПЗ»

Особое внимание 
при строительстве 
Антипинского НПЗ 
уделено охране 
природы. Экологический 
отдел заводской 
аккредитованной 
химико-аналитической 
лаборатории ведет 
постоянный контроль 
состояния окружающей 
среды, наземных и 
сточных вод. В проект 
завода заложен ряд 
технологических 
решений, позволяющих 
до минимума сократить 
водопотребление

Роберт ЗАКИЕВ, генеральный директор  
ОАО «Водоканалсервис» 
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Сегодня основными направлениями 
деятельности Общества являются теп-
лоснабжение, водоснабжение, водоот-
ведение и очистка сточных вод, а также 
проектно-строительные работы. 

ОАО «Водоканалсервис» — одно из 
крупнейших жилищно-коммунальных 
хозяйств республики, предоставляющее 
услуги более 250 тысячам человек в Чис-
топольском, Зеленодольском, Заинском, 
Сармановском, Азнакаевском районах,  
а также в городе Казани. 

По итогам 2009 года ОАО «Водоканал-
сервис» было признано лучшим предпри-
ятием страны в сфере жилищно-комму-
нального хозяйства. Победа стала лучшим 
доказательством того, что компания не 
просто оказывает услуги, а стремится 
делать работу качественно и на радость 
людям. ОАО «Водоканалсервис» успешно 
прошло сертификацию на соответствие 
системы менеджмента качества мировому 
стандарту ISO 9001-2008. Международный 
сертификат позволяет компании участво-
вать в проектировании и строительстве 
объектов не только в Татарстане, но и за 
его пределами, в том числе за рубежом,  
а также принимать участие в строительс-
тве объектов Универсиады 2013 года. 

Современные технологии  
без вреда экологии

ОАО «Водокана лсервис» удел яет 
огромное внимание вопросам охраны 
окружающей среды. В прошлом году ком-
пания, участвуя в конкурсе «ЭКОлидер», 
получила диплом победителя среди пред-
приятий республиканского значения  
«За достижения экологической безопас-
ности в деятельности ЖКХ». 

На производстве внедряются не только 
высокоэффективные экологичные, но и 
энергоресурсосберегающие технологии.

В начале августа 2011 года осущест-
влена поставка двух газопоршневых 
агрегатов мощностью 0,8 МВт фирмы 
MWM (Германия) на базу центральной 
котельной Джалильского предприятия 
тепловых сетей (один из филиалов ком-
пании). Они полностью покроют потреб-
ности предприятия в электричестве. 

В котельной включение ГПА в теп-
ловой контур выполнено параллельно 
существующим котлам, что позволяет 
обеспечить максимальную утилизацию 
вырабатываемого газопоршневыми аг-
регатами тепла.

Отдельного рассмотрения заслужива-
ет экологический аспект строительства 
газопоршневых мини-ТЭЦ, поскольку 
двигатели внутреннего сгорания изна-
чально имеют более высокие уровни 
эмиссии загрязняющих веществ в атмос-
феру по сравнению с котлами и газовыми 

ОАО «Водоканалсервис»

420085 г. Казань, ул. Тэцевская, 1

Тел. (843) 533-81-00, факс 533-81-09

E-mail: vks@vksrt.ru, www.vksrt.ru

Компания «Водоканалсервис» была создана на основании постановления Кабинета 
Министров Татарстана как государственное унитарное предприятие в целях реали-
зации программы «Энергосбережение в РТ на 2000—2005 годы». Тогда деятельность 
предприятия была узкоспециализированной — оно занималось установкой придомо-
вых приборов учета расхода холодной и горячей воды в жилом фонде Республики 
Татарстан (было установлено свыше 17 тысяч приборов учета воды). В сентябре  
2003 года в результате реорганизации путем преобразования государственного 
унитарного предприятия было создано ОАО «Водоканалсервис». 

ОАО «Водоканалсервис»:  
10 лет на рынке ЖКХ и строительства 

турбинами. Показатели установлен-
ных агрегатов — по NOx — 500 мг/м3  
и СО — 300 мг/м3 — ниже западноевро-
пейского стандарта. Шумовое воздейс-
твие новых энергообъектов никаких 
сложностей не вызывает.

Новый виток  
в развитии компании 

Одним из главных направлений де-
ятельности ОАО «Водокана лсервис» 
является также строительство объектов 
коммунального назначения. Это возве-
дение очистных сооружений и прокладка 
канализационных коллекторов. Спе-
циалисты компании уже ввели в строй 
первую очередь Васильевских очистных 
сооружений, где смонтировано самое со
временное оборудование. Сточные воды 
проходят 3 ступени очистки, включая 
песчаные фильтры, облучение ультра-
фиолетом и обеззараживание с помощью 
особых бактерий. На выходе получается 
вода, которая по всем показателям гораз-
до чище волжской.

Специалисты в области строительства 
очистных сооружений сегодня очень 
востребованы в России. Неслучайно  
в 2010 году ОАО «Водоканалсервис» вы-
играло тендер компании «Роснефть» на 
строительство очистных сооружений 
Туапсинского нефтеперерабатывающего 
завода. На сегодняшний день осущест-
вляется поставка оборудования из Фин-
ляндии, Швеции и Китая.

Еще один крупный проект был заклю-
чен в текущем году: ОАО «Водоканалсер-
вис» приступает к работе по строительс-
тву очистных сооружений Антипинского 
нефтеперерабатывающего завода.

По словам генерального директора  
Р. Б. ЗАКИЕВА, участие ОАО «Водока-
налсервис» в данных проектах дает новый 
виток в развитии компании, а также от-
крывает широкие перспективы для даль-
нейшего сотрудничества с НПЗ.     Р

Газопоршневой агрегат

Роберт ЗАКИЕВ, генеральный директор  
ОАО «Водоканалсервис» 

Антипинский НПЗ | развитие партнерства
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Красноленинский нефтеперерабатывающий завод в 2011 году отмечает 
15-летний юбилей. Это одно из первых предприятий нефтепереработки, 
построенных непосредственно на месторождении нефти и встроенных  
в инфраструктуру объектов нефтедобычи.

Этапы становления
Решение о строительстве в Нягани нефтепере-

рабатывающего завода (НПЗ) было принято еще 
в 1992 году. Цель — производство продукта для 
растворения парафина, образующегося в скважи-
нах в процессе добычи нефти. В то же время был 
заключен договор с техасской корпорацией Ventech 
engeneers на поставку оборудования по переработке 
нефти для получения широкой дизельной фракции 
с целью дальнейшей переработки и производства 
дизельного топлива.
К осени 1993 года обозначился контур фундамен-

та будущего завода, входящего в состав НГДУ 
«Красноленинскнефть». В 1994 году к стройке 
подключился Уфимский институт проблем не-
фтепереработки и нефтехимии «Уфанефтехим», 
специалисты которого просчитали, что с помо-
щью техасского оборудования из няганской не-
фти можно будет получать не только широкую ди-
зельную фракцию, но и дизельное топливо: зим-
нее и летнее. С запуском завода в эксплуатацию  
в 1996 году намеченные планы осуществились.

В 1997 году завод получает разрешение на выпуск 
мазута марок М-100, М-40. К этому времени 
у НПЗ уже есть разрешение на производство 
бензина прямогонного экспортного. Ведется 
тесное сотрудничество с Всероссийским науч-
но-исследовательским институтом нефтепере-
работки в Москве, с Институтом проблем не-
фтехимпереработки Академии наук Республики 
Башкортостан решается вопрос о производстве 
реактивного топлива марки ТС-1. Проводятся 
научно-исследовательские работы по получению 
дорожного битума. 

6 февраля 1998 года нефтеперерабатывающий завод 
вышел из состава НГДУ и начал функциони-
ровать как самостоятельное предприятие, при 
этом являясь структурным подразделением  
ОАО «Кондпетролеум». 1 сентября 2000 года НПЗ 
был преобразован в ООО «Красноленинский 
нефтеперерабатывающий завод». Его учреди-
телями стали ОАО «ТНК-Нягань» и Нижневар-
товское нефтеперерабатывающее объединение.  
Кроме названия, изменилась форма собс-
твенности, а вместе с ней — функции и зада-
чи предприятия. К переработке добавились 
транспортировка, отгрузка железнодорожным 
и автомобильным транспортом. Часть выпус-
каемой продукции идет на обеспечение нужд  
ОАО «ТНК-Нягань»,  а остальное отправляется 
в различные регионы России. 

2002 год стал для КНПЗ периодом абсолютного 
успеха. Производится топливо для реактив-
ных двигателей высшего сорта, без присадок. 
Спрос на него очень высокий. И если в сентябре  
1996 года был получен первый сертификат на 
выпуск дизтоплива, то уже в 2002 году сертифи-
цировано восемь сортов этого вида топлива. 

Сегодня Красноленинский НПЗ выпускает светлые 
нефтепродукты: стабильный бензин, авиакеро-
син (ТС-1), дизельное топливо, перерабатывая 
около 300 тысяч тонн нефти в год. 

Кадровое богатство КНПЗ
Успех любого предприятия напрямую зависит от 

профессионализма сотрудников и их вклада в об-
щее дело. На Красноленинском нефтеперерабаты-
вающем заводе трудятся 140 человек — настоящих 
мастеров своего дела. 90% коллектива — няганцы. 
И все как один придерживаются известного прави-
ла: свою работу ты должен делать лучше остальных. 
Высокий уровень производства и жесткие требо-
вания обязывают трудиться с большой отдачей и 
ответственностью. Безопасность не только своих, 
но и сотрудников подрядных организаций —  
первоочередная задача предприятия сегодня.

Главное достижение
Юбилей — это всегда повод подвести итоги 

работы и оценить достигнутые успехи. Коллек-
тиву Красноленинского НПЗ есть чем гордиться: 
в послужном списке предприятия — почетный 
диплом «За заслуги в укреплении конкурентоспо-
собности России». Однако сами заводчане главным 
достижением считают то, что высококачественное 
дизельное и авиационное топливо, выпускаемое 
КНПЗ, пользуется спросом практически во всех 
точках России.    Т  

Красноленинский НПЗ: 
15 лет безупречной работы

Нефть и газ России | Красноленинский НПЗ

За 15 лет работы КНПЗ 
переработал более 
двух миллионов тонн 
сырой нефти, произвел 
более одного миллиона 
тонн различных сортов 
дизтоплива,  
около 200 тысяч тонн 
авиатоплива ТС-1, 
перевалил по железной 
дороге более трех 
миллионов тонн нефти  
и нефтепродуктов

Красноленинский НПЗ
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Строительство объектов ведется в 
рамках подпрограммы «Развитие г. Вла-
дивостока как центра международного 
сотрудничества в АТР». ОАО «ДВЭУК» 
выступает заказчиком-застройщиком 
объектов энергетической инфраструкту-
ры острова Русского и материковой части 
Владивостока, что создает предпосылки 
для создания в этом регионе принципи-
ально новой системы энергоснабжения.

ДВЭУК располагает квалифициро-
ванным управленческим персоналом, 
привлекает эффективно работающие 
проектные и подрядные организации. 
Компания опирается на передовые тех-
нологии и эффективное использование 
режимов когенерации. Именно поэтому 
для энергоснабжения объектов саммита 
АТЭС-2012 были выбраны установки 
производства OPRA и Kawasaki, которые 
имеют надежную систему автоматики 
и способны работать как на дизельном 
топливе, так и на газе.

Во время строительства на острове 
Русском энергоснабжение и теплоснабже-
ние подрядных организаций обеспечива-
ют автономные энергоисточники, то есть 
модульные когенерационные установки. 
Они вводятся в строй по мере роста на-
грузок. Так, пуск мини-ТЭЦ «Северная» 
состоялся в конце августа 2011 года. Идет 
поэтапный монтаж оборудования на 
мини-ТЭЦ «Центральная». Здесь к марту 
2012 года будут полностью смонтирова-
ны шесть газотурбинных установок и 
столько же паровых водогрейных котлов.  
На мини-ТЭЦ «Океанариум» к декабрю 
2011 года будут завершены работы пер-
вой очереди — это одна ГТУ (6,6 МВт, 
9,2 Гкал/ч) и два ВК (11,2 Гкал/ч). После 
монтажа еще одной ГТУ к концу марта 
2012 года объект введут в строй.

После завершения всех работ и при 
сдаче объектов в эксплуатацию оборудо-
вание будет использоваться для обеспе-
чения тепловой энергией потребителей 
острова Русского, в том числе и ДВФУ.

Инновационные решения
Предложив для энергоснабжения 

объектов высокотехнологичные ГТУ  
с когенерацией, ОАО «ДВЭУК» тем са-
мым создало благоприятные условия для 
внедрения современных инновационных 
решений, ранее не применявшихся в 
России.

По словам генерального директора 
ОАО «ДВЭУК» Игоря ДЖУРКО, речь 
идет о создании территориального клас-
тера интеллектуальной сети. Использо-
вание «умных» сетей позволяет значи-
тельно сократить энергопотери, более 
эффективно использовать имеющуюся 
энергию, диагностировать и устранять 
возникающие проблемы в автоматичес-
ком режиме.

Технология Smart Grid, которая по
явится на острове Русском с вводом энер-
гообъектов в эксплуатацию, представля-
ет собой единую автоматизированную 
систему. Она объединит потребителей 
и производителей электричества и поз-
волит в реальном времени отслеживать 
и контролировать режимы работы всех 
участников процесса. Появится возмож-
ность в зависимости от режима потребле-
ния самостоятельно регулировать подачу 
электроэнергии, в случае аварийной си-
туации перераспределить энергопотоки, 
а аварийный объект исключить из сети на 
время ремонтных работ.

Станции на материке
К р оме о с т р овн ы х р аб о т у  ОАО  

«ДВЭУК» есть объекты и на материке. 
Так, уже введено в эксплуатацию основ-
ное силовое оборудование на подстанции 
«Амурская» во Владивостоке. Подклю-
чена к электроснабжению канализа-
ционная насосная станция (КНС №2) 
очистных сооружений Центрального 
района во Владивостоке. Для обеспе-
чения КНС  электропитанием от под-
станции к районному тепловому пункту 
ОАО «ДВЭУК» проложено 2,7 километра 

ОАО «ДВЭУК»

690003 г. Владивосток, ул. Станюковича, 1

Тел.: (4232) 791-241, 791-215

Факс 791-242

www.dveuk.ru

К острову Русскому в последние годы приковано внимание всей мировой общественнос-
ти. Еще никогда этот уголок Владивостока не видел столько иностранных делегаций из 
разных стран мира, в составе которых известные бизнесмены, политики и представители 
дипломатического корпуса. Сегодня приморская столица активно готовится к саммиту 
АТЭС-2012 и на возведении объектов работают тысячи рабочих, десятки организаций. 
Одна из них — Дальневосточная энергетическая управляющая компания.

Готовность энергообъектов  
к саммиту АТЭС-2012

кабельной линии напряжением 6 кВ.  
К ноябрю 2011 года будут завершены ра-
боты по реконструкции двух ПС «Горно-
стай» и «Муравейка» 110/6 кВ, построена 
ПС 110 кВ «Де-Фриз». Реконструкция и 
строительство всех материковых объек-
тов направлены на ликвидацию дефицита 
электроэнергии в центральной части 
Владивостока.

После завершени я всех работ по 
пору чению Правительства РФ ОАО 
«ДВЭУК» проведет процесс реализации 
своих сетевых и генерирующих объектов 
операционным энергокомпаниям для 
их дальнейшей эксплуатации. Согласно 
проектной документации и заключе-
ниям госэкспертизы совокупная стои-
мость объектов генерации составляет  
5,544 миллиарда рублей, а сетевых объек-
тов — 2,51 миллиарда рублей.

Успешное и качественное выполнение 
работ в регионе в рамках подпрограммы 
«Развитие г. Владивостока как центра 
международного сотрудничества в АТР» 
показывает, что ОАО «ДВЭУК» по силам 
задачи любой сложности.    Р

Игорь ДЖУРКО,  
генеральный директор ОАО «ДВЭУК»

Энергетика России | ДВЭУК
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ОАО «Дальневосточная генерирующая компания» реализует в Приморском 
крае одновременно три приоритетных инвестиционных проекта по реконс-
трукции и переводу на газовое топливо энергоисточников города Владивос-
тока — ТЭЦ-2, ТЭЦ-1 и котельной «Северная».

Эти инвестпроекты реализуются ДГК в рамках 
программы «Развитие Владивостока как центра 
международного сотрудничества в Азиатско-
Тихоокеанском регионе», федеральной целевой 
программы «Экономическое и социальное раз-
витие Дальнего Востока и Забайкалья на период  
до 2013 года» и в соответствии с поручениями Пре-
зидента и Правительства РФ.

Перевод владивостокских электростанций на  
газ — это завершающий этап большой работы, про-
деланной энергокомпанией на юге Приморского 
края. С момента создания ОАО «ДГК» (1 января  
2007 года) этот энергорайон находится на особом 
контроле у его руководства. Высокая степень 
износа оборудования местной генерации; ис-
черпание запасов месторождения проектного 
для Владивостокской ТЭЦ-2 угля и необходи-
мость использовать твердое топ ливо дру гих 
разрезов, плохо сгорающее в неприспособлен-
ных для него котлах; использование мазута в 
качестве топлива на Владивостокской ТЭЦ-1  
и котельной «Северная» — все это усугублялось 
возникшим на тот момент в столице Приморья 
энергодефицитом. Компании пришлось оператив-
но вступать в управление процессами выработки 
тепловой и электрической энергии, одновременно 
реализовывая мероприятия по повышению надеж-
ности энергоснабжения, увеличению мощности 
генерации, и в то же время разрабатывать сред-
несрочную программу коренной модернизации, 
предполагающую в том числе перевод на газовое 
топливо оборудования владивостокских станций.

Реконструкция энергообъектов
Для обеспечения безаварийного энергоснабже-

ния и ликвидации локального дефицита электро-
энергии в Южном Приморье специалисты ДГК в 
течение 2008— 2009 годов провели реконструкцию 
значительного количества действующего энерго-
оборудования на станциях, осуществили его новые 
вводы. На Артемовской ТЭЦ был реконструирован 
котлоагрегат №6. На Партизанской ГРЭС введены 
турбоагрегат №2 и котлоагрегат №5. На Владивос-
токской ТЭЦ-2 проведено техническое перевоору-
жение, ее располагаемая мощность была увеличена 
на 70 МВт, а теперь оборудование реконструируется 
для работы на газе. На территории Владивосток-
ской ТЭЦ-1 были установлены две мобильные 
газотурбинные станции (МГТС).

В целом, благодаря комплексу предпринятых 
мер мощность генерации южного энергорайона 
Приморья увеличилась на 262 МВт, или почти на 
25% от установленной мощности. Это позволило 
полностью удовлетворить спрос потребителей и 
ликвидировать существовавший на тот момент 
энергодефицит. Такой энергетический базис 
обеспечил и необходимые темпы многих строек 
саммита АТЭС-2012.

Работы по реконструкции и переводу на газ 
главного энергообъекта юга Приморья — Влади-
востокской ТЭЦ-2 — ведутся с июля 2010 года.  
А уже в сентябре 2011 года, когда, согласно заве-
рениям «Газпрома», в город придет сахалинский 
газ, первые четыре котла ТЭЦ-2 будут готовы  
к работе на голубом топливе. В первую очередь 
на газ переводятся те котлы, которые являются 
наиболее проблемными с точки зрения экологии. 
ТЭЦ-1 и ТЦ «Северная», согласно планам, новый 
отопительный сезон также начнут на газе.

У Дальневосточной генерирующей компании 
наработан серьезный опыт газификации ТЭЦ.  
В списке крупных реализованных инвестпроектов 
ДГК — перевод на газ мазутных Николаевской-на-
Амуре ТЭЦ и Хабаровской ТЭЦ-2, а также угольных 
котлоагрегатов Амурской ТЭЦ-1, Комсомольских 
ТЭЦ-1 и ТЭЦ-2, крупной котельной «Дземги» в 
Комсомольске-на-Амуре, Хабаровской ТЭЦ-1. 
Этот опыт энергокомпании очень востребован 
при переводе на газ владивостокских источников 
генерации.

Если учесть, что ТЭЦ-2 обеспечивает Влади-
восток электроэнергией почти на 100%, а теплом —  
почти на две трети, происходящие на станции 
изменения можно без преувеличения назвать 
революционными для приморской энергетики. 
Событий подобного масштаба не происходило 
уже сорок лет — с тех пор, как ввод в строй ТЭЦ-2 
привел к ликвидации сотен чадящих кочегарок 
и тысяч титанов в квартирах, дав горожанам не 
только центральное отопление, но и относительно 
чистый воздух. На тот момент станция была возве-
дена далеко за пределами городской застройки. Уже 
позже, когда Владивосток стал активно расти и за-
страиваться, к ней присоседились густонаселенные 
кварталы бухты Тихой и 71-го микрорайона.

Помимо модернизации собственно котельного 
оборудования в кратчайшие сроки создается со-
путствующая инфраструктура, обеспечивающая 
работу газопровода, а также систему снабжения 
котлов аварийным топливом, которым станет ма-
зут: внутриплощадочные газораспределительные 
сети и мазутное хозяйство. Уже ведутся испытания 
первых объектов, возведенных по проекту.

Газ и уголь: во взаимной увязке
Энергетика России | ДГК

Уголь наряду с сахалинским газом составляет основу топливного баланса 
электростанций ОАО «ДГК»

Главная сложность 
перевода на 
голубое топливо 
Владивостокской 
ТЭЦ-2 — в максимально 
сжатые сроки проводить 
работы на действующем 
оборудовании. Являясь 
главным энергетическим 
источником всего 
Южного Приморья, 
станция должна 
непрерывно и в полном 
объеме обеспечивать 
потребности населения 
и промышленности 
в электрической 
и тепловой энергии
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 Энергетика России | ДГК

На финальной стадии реконструкции будет 
установлена принципиально новая, автомати-
зированная система управления работой кот-
лоагрегатов. Машинист теплового щита сможет 
по мониторам следить за процессами горения, 
питания, воздухообмена. Управляющая всеми 
этими процессами автоматизированная система 
будет функционировать с минимальным вмеша-
тельством оперативного персонала, что сведет к 
минимуму ошибки из-за человеческого фактора.

Злободневные вопросы
Переведенные на газ энергоисточники столицы 

АТЭС-2012 решат сразу несколько злободневных 
для города и энергетиков проблем. В первую оче-
редь, прекратится выброс в атмосферу золовых 
частиц, что особенно важно для жителей районов 
Нейбута и бухты Тихой, построенных, вопреки за-
претам, прямо в санитарной зоне ВТЭЦ-2. Кстати, 
принятое в прежние времена решение о застройке 
этих территорий лишило энергетиков возможнос-
ти строить новые золоотвалы, сделав окончательно 
бесперспективным вопрос продолжения сжигания 
угля на станции. 

Кроме эстетических и экологических фак-
торов газификация Владивостокской ТЭЦ-2 на 
порядок улучшит надежность энергоснабжения 
и технико-экономические показатели работы 
оборудования. 

Вместе с тем перевод на газ Владивостокской 
ТЭЦ-2 означает высвобождение около трех мил-
лионов тонн углей Павловского месторождения, 
а это — серьезнейшие проблемы для угольщиков 
Приморья. Поэтому газификация ТЭЦ-2 разбита 
на этапы, с тем чтобы обеспечить реализацию 
высвобождающихся объемов угля на объектах 
генерации ДГК, а также на проектируемой Ус-
сурийской ТЭЦ. Эти процессы взаимоувязаны.  
Без решения одного не решается другой.

Компании, ведущие работы по программе 
подготовки Владивостока к саммиту АТЭС-2012, 
находятся в большой зависимости друг от друга. 
Так, в ДГК с заинтересованностью наблюдают 
за успехами партнеров, ведущих строительство 
магистрального газопровода. Ведь после переобо-
рудования станций для работы с газом использо-
вать на них уголь будет уже невозможно, котлы 
становятся монотопливными, и поэтому важно, 
чтобы к моменту окончания реконструкции на двух 
отопительных котельных (ТЭЦ-1 и «Северной»)  
и на первой очереди ТЭЦ-2 — а это уже ближайшая 
осень! — сахалинский газ был во Владивостоке.

Однако на сегодняшний день у Дальневосточной 
генерирующей компании нет подписанных с ОАО 
«Газпром» контрактов, гарантирующих поставку 
и транспортировку газа на реконструированные 
энергоисточники Владивостока. 

Принципиально важным является вопрос 
стоимости газа. Озвученная «Газпромом» цена 

в 300—450 долларов США за тысячу кубометров 
абсолютно неприемлема, она просто разрушит 
экономику ДГК. Но цены на газ, поставляемый 
«Газпромом», регулирует государство. В ДГК счи-
тают, что здесь больше возможностей говорить не 
о коммерческих интересах отдельных компаний, 
а о выработке цены с учетом государственных 
интересов, предполагающих баланс между потреб-
ностями газовиков, энергетиков и возможностями 
потребителей. ДГК важно, чтобы этот баланс был 
соблюден. В компании заботятся не только о том, 
чтобы затраты покрывались тарифами, но и о том, 
чтобы уровень тарифов не разорял потребителей.

Инвестиционные планы
В бл и ж а й ш и х и н в е с т и ц ион н ы х п ла на х  

ОАО «ДГК» — газификация Хабаровской ТЭЦ-3.  
Ее водогрейная котельная, работающая на мазуте, 
неэффективна, но востребована вследствие актив-
ного развития города. Перевод котельной на газ 
сделает ее работу экономичной и экологичной. 
Есть также планы по переводу на газовое топливо 
одного из энергоблоков ТЭЦ-3. Эти проекты впол-
не обоснованны, поскольку у ДГК есть выгодный 
долгосрочный контракт с оператором проекта 
«Сахалин-1» — американской компанией «Exxon 
Neftegas, LTD», в нем четко прописаны ценовые 
и объемные параметры до 2025 года. По этому 
контракту газовым топливом обеспечиваются 
электростанции Хабаровского края. Действующий 
контракт дает серьезные преимущества. Прогно-
зируемая цена позволяет ДГК не только вернуть 
взятые на газификацию ТЭЦ в Хабаровском крае 
кредиты в период окупаемости проекта, но и ак-
кумулировать средства для обновления действую-
щего оборудования, снижения эксплуатационных 
и ремонтных затрат.    Т  

В статусе заказчика-
застройщика ДГК 
планирует участвовать 
в реализации 
двух крупных 
инвестпроектов: 
строительстве 
четвертого 
энергоблока угольной 
Благовещенской ТЭЦ 
и установке пяти 
газовых турбин во 
Владивостоке на 
площадках ТЭЦ-2 
и ЦПВБ

Реконструкция
Владивостокской

ТЭЦ-2 
(фото из архива ДГК)
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Начало деловым контактам с энергети-
ками Дальнего Востока было положено в 
2007 году, когда Завод «Газпроммаш» впер-
вые стал работать с ОАО «Дальневосточная 
генерирующая компания» (ОАО «ДГК»). 
По заказу ОАО «ДГК» были изготовлены 
пять крупногабаритных газорегуляторных 
пунктов, в том числе в 2007 году:
•	 ГРПБ-40 для Николаевской ТЭЦ 

производительностью 40 000 нм3/час 
при входном давлении 0,3—0,6 МПа 
на базе четырех регуляторов РДГ-150В 
и двух измерительных комплексов  
СВГ.М-5000;

•	 ГРПБ-90 для Хабаровской ТЭЦ-2 про-
изводительностью 90 000 нм3/час при 
входном давлении 0,3—0,6 МПа.
В ГРПБ-90 были применены три ре-

гулятора 139-BV DN200 производства 
фирмы GAZTEH (Сербия), а в качестве 
узлов у чета расхода газа — УСБ-400  
(2 штуки — основной и резервный) и  
УСБ-200 (1 штука для линии ма лых 
расходов) с электронным корректором  
СПГ-741. Также в состав данного ГРПБ 

входит система телеметрии производства 
ООО Завод «Газпроммаш», которая ведет 
непрерывный контроль и передачу на верх
ний уровень следующих параметров:
•	 давление газа на входе и выходе;
•	 температура газа на входе и выходе;
•	 расход газа;
•	 температура в помещениях;
•	 загазованность помещений;
•	 состояние охранно-пожарной сигнали-

зации;
•	 положение предохранительно-запор-

ных клапанов;
•	 наличие основного питания;
•	 напряжение аккумуляторных батарей.

Данная компоновка в дальнейшем 
стала базовой и была применена при 
изготовлении ГРПБ-90 для Владивос-
токской ТЭЦ-2 в 2010 году (отгрузка на 
объект произведена в феврале 2011-го), 
ГРПБ-90 для ТЦ «Северная» и ГРПБ-74 
для Владивостокской ТЭЦ-1 в 2011 году.  
На двух последних ГРПБ в узлах за-
мера расхода газа были использованы 
вихревые счетчики ИРВИС. Эта замена  

ООО Завод «Газпроммаш»

410031 г. Саратов, ул. Московская, 44

Тел.: (8452) 96-13-33, 96-13-36, 96-13-37

E-mail: gazprommash@mail.ru

www.gazprommash.ru 

Завод «Газпроммаш» плодотворно сотрудничает с энергетиками Дальнего Востока. 
За последнее время изготовлено и поставлено на объекты региона шесть крупно-
габаритных газорегуляторных пунктов блочных (ГРПБ). В производстве находится 
очередной, седьмой, газорегуляторный пункт.

Перевод ТЭЦ Дальнего Востока  
на природный газ

позволила существенно сократить разме-
ры площадок под строительство данных 
ГРПБ, поскольку прямолинейные учас-
тки замерных линий на основе вихревых 
счетчиков значительно меньше, чем при 
использовании УСБ.

В сентябре 2011 года состоится выезд 
представителей Завода «Газпроммаш» 
на ГРПБ-90 (Владивостокская ТЭЦ-2) 
для проведения пусконаладочных работ, 
а также на ГРПБ-90 (ТЦ «Северная») 
и ГРПБ-74 (Владивостокская ТЭЦ-1) 
для осу ществления шефмонтаж ных 
мероприятий. Перевод ВТЭЦ-1, ВТЭЦ-2 
и ТЦ «Северная» на другой вид топлива 
(природный газ) осуществляется в рамках 
создания инфраструктуры к саммиту 
стран Азиатско-Тихоокеанского эко-
номического сотрудничества (АТЭС), 
который состоится во Владивостоке  
в сентябре 2012 года.

Благодаря переводу ТЭЦ на природ-
ный газ и модернизации оборудования, 
снизятся удельные затраты на производс-
тво тепловой и электрической энергии, 
многократно сократится выброс вредных 
веществ в атмосферу.    Р

К. Г. ХВОСТОВ, инженер-конструктор 
I категории ООО Завод «Газпроммаш» 

ДГК | Развитие партнерства

Справка 
Сегодня Завод «Газпроммаш» является одним из крупнейших российских предприятий, 

выпускающих полный ассортимент газового оборудования: ГРС и комплектующие к ним, 
подогреватели газа c промежуточным теплоносителем ГПМ-ПТПГ и прямого нагрева 
ГПМ-ПГА, подогреватели нефти ГПМ-ПН, одоризаторы газа (ОДДК), шкафы контроля  
и управления ГРС; ГРП на раме, шкафные (ГРПШ) и блочные (ГРПБ); пункты учета расхода 
газа ПУ, транспортабельные котельные установки (ТКУ ГАЗПРОММАШ), регуляторы дав-
ления газа, предохранительные клапаны, газовые фильтры, шаровые краны. Вся продук-
ция сертифицирована и имеет разрешения Ростехнадзора РФ на применение. На заводе 
трудится сильная группа разработчиков и конструкторов. Специалисты используют опыт 
лучших отечественных и зарубежных фирм, выпускающих газовое оборудование, что дает 
возможность изготовить ГРП любой модификации и комплектации.

Блок-бокс редуцирования ГРПБ-90

ГРПБ-90 на Владивостокской ТЭЦ-2

Блок-бокс фильтров ГРПБ-90
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Нынешний год для ОАО «МРСК Северного Кавказа» юбилейный: в августе компания отметила свой 
десятилетний юбилей, а одному из ее филиалов —  «Ставропольэнерго» — исполнилось 75 лет.

История «Ставропольэнерго»
20 сентября 1936 года, Кабардино-Балкария. Большая 

группа людей, собравшихся около здания, в кото-
ром установлена машина, дающая электричество, 
становится свидетелем рождения нового вида 
отрасли экономики Советского Северного Кав-
каза — электроэнергетики. В этот день заработал 
первый гидроагрегат Баксанской ГЭС — первенца 
плана ГОЭЛРО на Северном Кавказе. Позднее 
ГЭС была включена в параллельную работу с ранее 
построенной паротурбинной электростанцией 
в Кисловодске. На базе этих электростанций и 
немногочисленных в ту пору ЛЭП в 1940 году был 
создан Баксанский (позднее переименованный в 
Ставропольский) энергокомбинат. Свое собствен-
ное название краевая энергосистема получила в 
ноябре 1961 года — Ставропольский энергокомби-
нат был реорганизован в районное энергетическое 
управление «Ставропольэнерго».

В следующее десятилетие в эксплуатацию вводились 
десятки трансформаторных подстанций и воздуш-
ных линий электропередачи. А в декабре 1974 года 
под нагрузку был поставлен первый энергоблок 
Ставропольской ГРЭС — самой современной на 
Юге России. 

В 1980—1990 годы «Ставропольэнерго» вместе со стра-
ной пришлось перенести  нелегкие испытания. Но 
руководству предприятия во главе с генеральным 
директором Евгением ЖЕЛТИКОВЫМ удалось 
сохранить ставропольскую энергосистему.

В нулевые годы в результате реформирования отрасли 
«Ставропольэнерго» сохранило за собой функцию  
транспортировки электроэнергии и 31 марта  
2008 года было присоединено к ОАО «МРСК  
Северного Кавказа».

Сегодня «Ставропольэнерго» по-прежнему обеспе-
чивает устойчивое электроснабжение всех групп 
потребителей Ставрополья. В составе РСК шесть 
электрических сетей, а два года назад к ним при-
соединились Ставропольские и Ессентукские 
горэлектросети. Стоит отметить, что с 2011 года 
«Ставропольэнерго», как и все распределительные 
сетевые компании, перешло на новую методику 
формирования тарифов — RAB.

Техническое перевооружение
В инвестиционной программе 2011 года «Ставро-

польэнерго» предусмотрен целый ряд проектов, при-
званных повысить надежность электроснабжения 
потребителей Ставрополья. Планируется расши-
рение трансформаторной подстанции 110/10—6 кВ  
«Северная» для обеспечения технологического 

присоединения энергопринимающих устройств и 
дополнительного резервирования электропитания 
ЗАО «Монокристалл» в Ставрополе. Особое значе-
ние придается совершенствованию схемы внешне-
го электроснабжения Пятигорска. Выполняется 
реконструкция ПС 110/10 кВ «Лермонтовская»  
с установкой на открытом распределительном уст-
ройстве двух новейших элегазовых выключателей 
типа ВЭБ-110 и прочего современного электро-
оборудования. В планах на 2011 год — техничес-
кое перевооружение ПС 110/10 кВ «Скачки-2».  
В частности, на ОРУ подстанции установлены авто-
трансформатор и устройства плавки гололеда.

В к р а ев ом цен т р е «С т а в р опо л ь эне рг о »  
в 2010 году запустило одну из самых современных 
по техническому оснащению подстанций 110/10 кВ  
«Центральная» (в своем классе напряжения) на юге 
России. Но сколь бы современной она не была, ре-
шить все проблемы электроснабжения нескольких 
районов города не удается. Поэтому специалисты 
Ставропольских электрических сетей ведут работу 
по замене обветшавших кабельных сетей. В связи 
со строительством микрорайона для отставных 
военных в Ставропольском крае в кратчайшие 
сроки была реконструирована ПС «Южная».  
Так, на ОРУ-110 к двум действующим силовым 
трансформаторам будет установлен третий мощ-
ностью 25 МВА, а также смонтировано новое 
подстанционное оборудование и завершено стро-
ительство ВЛ 10 кВ от ПС «Южная» до распредели-
тельного пункта в военном городке.    Т  

Три четверти века на службе родному краю

ОАО «МРСК Северного 
Кавказа» основано 
1 августа 2001 года. 
Компания обеспечивает 
передачу электроэнергии 
по сетям напряжением от 
110 до 0,4 кВ, 
а также осуществляет 
технологическое 
присоединение 
потребителей к сетевой 
инфраструктуре 
на территории 
Северо-Кавказского 
федерального округа 
в рамках шести 
филиалов и одного 
дочернего общества, 
а также осуществляет 
полномочия 
единоличного 
исполнительного органа 
восьми энергосбытовых 
акционерных обществ.

Алексей ЗУБЧЕВСКИЙ, директор Филиала ОАО «МРСК 
Северного Кавказа» — «Ставропольэнерго»

В 2011 году «Ставропольэнерго» отмечает 75 лет со дня основания

По материалам пресс-
службы ОАО «МРСК 
Северного Кавказа»  

и Филиала ОАО «МРСК 
Северного Кавказа» —  

«Ставропольэнерго»

Энергетика России | МРСК Северного Кавказа
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Работа с заказчиками
В наст оя щее врем я ООО «Зем

ПромПроект» сотрудничает с заказчи-
ками разных отраслей. Для ФКУ «Уп-
равление ордена Знак Почета Северо-
Кавказских автомобильных дорог ФДА» 
компания оформила землеотвод под 
реконструкцию федеральной автодороги 
«Кавказ» на участке от 229 до 233 кило-
метра на территории Ставропольского 
края. Согласно договору с ОАО «Южный 
инженерный центр энергетики» специа-
листы «ЗемПромПроекта» подготовили 
исходно-разрешительную документа-

цию на проектирование и строительство 
волоконно-оптических линий передачи, 
линий электропередачи и подстанций. 
По заказу ОАО «Гипровостокнефть» 
выполнили полный комплекс землеуст-
роительных работ в рамках проекта рас-
ширения Каспийского трубопроводного 
консорциума на территории Российской 
Федерации.

Большое внимание в своей деятель-
ности «ЗемПромПроект» уделяет ра-
боте с энергокомпаниями, среди них  
ОАО «МРСК Юга » и ОАО «МРСК  
Северного Кавказа», по их заказу офор-
млены права на земельные участки под 
строительство и реконструкцию ЛЭП, 
питающих подстанций на территории 
Южного и Северо-Кавказского феде-
ральных округов.

ООО «ЗемПромПроект» параллельно 
выполняет и другие заказы по топогра-
фо-геодезическим и кадастровым рабо-
там, позволяющим укрепить позиции 
компании и повысить ее эффективность. 
Предприятие максимально использует 
внутренние ресурсы и потенциал каж-
дого сотрудника.

Внедрение современных 
технологий

В 2009 году было открыто новое на-
правление, основной целью которого 
является внедрение современных геоин-
формационных технологий, поставка и 
сервисное обслуживание геодезического 
оборудования ведущих мировых произ-

ООО «ЗемПромПроект»

355008 г. Ставрополь, ул. Горького, 42

Тел./факсы: (8652) 94-23-38, 26-52-40

E-mail: zempromproekt@mail.ru

www.zempromproekt.ru

ООО «ЗемПромПроект» стало самостоятельной организацией 14 февраля 2007 года 
после выделения из компании «Агроальянс». С первых дней работы предприятие 
выполняет работы по инженерным изысканиям и землеустройству.

ООО «ЗемПромПроект»:  
смело смотрим в будущее!

водителей. Компания «ЗемПромПроект» 
является официальным дилером по 
продаже геодезического и строительно-
го оборудования марок Trimble, Nikon  
и Spectra Precision, ADA INSTRUMENTS, 
Geo-Fennel, STA BIL A, Dimetix AG  
и многих других. Фирменный стиль 
«ЗемПромПроекта» — это, прежде всего, 
высочайший уровень сервиса, быстрая 
доставка продукции, индивидуальный 
подход и гибкая система скидок.

В 2011 году положено начало ин-
вестиционному проекту «Тепличный 
комбинат «Феникс» для выращивания 
цветочных и овощных культур пло-
щадью 30 гектаров в Ики-Бурульском 
районом муниципальном образовании 
Республики Калмыкия. Строительство 
комбината предполагается осуществить 
в пять очередных пусковых комплексов 
до 2022 года. Здесь применяются новые 
тепличные технологии, которые поз-
воляют получать до 80 килограммов 
огурцов в год с одного квадратного метра 
теплиц или девять тысяч роз в сутки с 
площади шесть гектаров соответствен-
но. Стоимость проекта составляет около 
трех миллиардов рублей и задействует 
200—250 человек на период строитель-
ства и 750 человек — для эксплуатации 
объекта при выводе его на полную 
мощность.
— От имени сотрудников ООО «ЗемПромПроект»  

и от себя лично поздравляю ОАО «МРСК 
Северного Кавказа» с десятилетием и «Став-
ропольэнерго» с 75-летним юбилеем работы 
компании в распределительном электро-
сетевом комплексе Северного Кавказа! 
Желаем новых трудовых успехов в решении 
задач по поддержанию высокой надеж-
ности электроснабжения в регионе вашей 
ответственности, — говорит Иван КОЧКИН, 
директор ООО «ЗемПромПроект».    Р

МРСК Северного Кавказа | Развитие партнерства

Иван КОЧКИН,  
директор ООО «ЗемПромПроект»

Справка 
ООО «ЗемПромПроект» имеет лицензии на осуществление видов работ в составе 

геодезической и картографической деятельности, является членом саморегулируемой 
организации НП «КубаньСтройИзыскания» и выполняет следующие виды работ:
•	 инженерно-геодезические изыскания;
•	 получение исходно-разрешительной документации на проектирование и строительство 

объекта;
•	 землеустроительные работы (сбор исходных данных и предварительное согласование 

мест размещения  линейных и площадных объектов);
•	 кадастровые работы;
•	 поставка и сервисное обслуживание традиционных и принципиально новых изме-

рительных приборов, товаров для геодезических работ, ремонта и проектирования, 
строительного оборудования.






